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I. RRUGET, ZHVILLIMI HISTORIK, ROLI DHE RENDESIA

I.1. PERKUFIZIMI

I.1.1. Rruga

Me fjalén “rrugé” kuptohet njé brez ose rrip 1 tokés i rrahur ose shtruar pér té kaluar njerézit,
kafshét dhe mjetet e ndryshme. Kjo fjalé gjithashtu shprehé edhe vijén ose korridorin né ajér
népér té cilin kalojné aeroplanét e paraparé né planin kombétar dhe ndérkombétaré té fluturimit,
brezi i caktuar i ujit (ogean, det, lumenjté, liget, kanal) népér té cilin mund té lundrojné mjetet e

ndryshme té lundrimit.

Rruga tokésore mund té jeté e ngjeshur ose e rrahur, e pashtruar ose dhe e shtruar me ndonjé
shtresé gurésh té imét ose té trashé, shtresé ¢imentoje, shtresé asfalti ose ndonjé material tjetér i
rezistueshém ndaj kushteve dhe ndikimeve klimatike.

Organizata pér Bashképunim dhe Zhvillim Ekonomik ¢ definon rrugén si “linjé komunikimi
(rrugé udhétimi) qé pérdoré brez stabilizues ndryshe nga hekurudhat ose linjat ajrore té hapura
pér trafik publik, kryesisht pér pérdorimin e rrugés nga makina motorike gé veprojné (ecin) me
rrota” e cila pérfshin “ura, tunele, struktura mbrojtése, kryqézime, vendkalime, rrugé té taksive,

por jo rrugg té bicikletave”.

Ligji pér rrugét 1 Republikés s€¢ Kosovés né nenin 2 té tij pércakton se fjala “Rrugé” e ka
kuptimin e njé sipérfageje té téré t€ ndonjé drejtimi té pércaktuar pér komunikacion. Ndérkag
kodi rrugor i Republikés sé Shqipérisé fjalén rrugé e pérkufizon si zona pér pérdorim publik e

destinuar pér garkullimin e kémbésoréve, mjeteve dhe kafshéve.

Eshté e qgarté se pérkufizimi pér rrugén qé jep ligji pér rrugét i Kosovés dhe kodi rrugor i
Shqipérisé kané pér fokus dhe pérfshiné vetém rrugét tokésor dhe nga kjo piképamje kéto nuk
jané pérkufizime té plota dhe té duhura pér teoriné dhe studiuesit e shkencave teknike, por
gjithsesi kané peshén e veté marré parasysh géllimin e tyre.

Hapésira rrugore né vendet rurale mé para caktohej pérmes marréveshjes sé liré té banoréve té
njé vendi té caktuar, kurse né kohét e sotme ajo pércaktohet népérmjet planifikimit urban té

vendeve.


http://sq.wikipedia.org/wiki/Hap%C3%ABsira

1.1.2. Udhé
Fjala “udh&” né pérdorimin e gjeré né gjuhén shqipe shpreh njé brez ose rrip té ngushté ose té

gjeré, toke té rrahur, té parregulluar ose té rregulluar e gé mund té jeté e pashtruar (dheu) ose e
shtruar (gur, beton, asfalt) gé pérdoret pér géllime té ndryshme té lévizjes dhe té bartjes sé

mallrave.

Fjala udhé shpesh heré pérdoret né kuptimin figurativ duke shprehur késhtu njé ményré, metoda
gé ndigen pér té zgjidhur digka a pér té arritur digka; ményra e zakonshme, e rregullt ose gé
duhet ndjekur pér té zgjidhur dicka a pér té arritur digka; ményré e veprimit ose e sjelljes sé
dikujt. Udhé e thjeshté, udhé e papranueshme, udhé e miré, udhé e ndershme, udhé zyrtare.
Mundési pér t€ ecur pérpara, pér t’u zhvilluar pa pengesa, mundési pér t€ shprehur mendimet

lirshém etj.

Né jetén e pérditshme né vend té fjalés rrugé shpesh heré pérdoret fjala udhé, me idené gé ajo
éshté sinonim i saj, por né té vérteté nga piképamja shkencore kéto dy fjalé pérfagésojné dy
koncepte té ndryshme. Ky dallim gjuhésor dhe konceptual ekziston edhe né gjuhét tjera. P.sh. né
gjuhén angleze pér fjalén rrugé pérdoret fjala road ndérkohé qé pér rrugé pérdoret street. Késhtu
rruga pér dallim nga udha paraget njé rrip ose brez té vendbanimeve i cili éshté i kufizuar nga té

dyja anét me ndértesa banimi ose pune.

1.2. ZHVILLIMI HISTORIK I RRUGEVE

1.2.1. Rrugét e lashta

Historia e rrugéve dhe zhvillimit té tyre 8shté shumé e gjaté. Pohimi se rrugét e para ishin shtigje
té béra nga kafshét nuk éshté pranuar né ményré universale pasi studiuesit thoné se né shumé
raste kafshét nuk ndjekin shtigje e njéjta né ményre té vazhdueshme. Nése kthehemi prapa né
kohé do té shohim se rrugét e para ishin mjaft té thjeshta dhe ményra e paré e transportimit té
mallrave nga njé vend né vendin tjetér ishte né kémbé. Kéto rrugé njeriu i kishte zhvilluar pér
géllime specifike, si bartja e ushgimit dhe mallrave té ndryshme. Né ndérkohé filluan té
pérdoreshin kafshét pér transportimin e gjérave té ndryshme. Kéto kafshé té ngarkuar kérkonin
mé shumé hapésire horizontale dhe vertikale se njeriu né kémbé, dhe késhtu u shtrua nevoja pér

zgjerim dhe ndértim té rrugéve té reja.
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Shpikja e rrotés coi né zhvillimin e njé ményre transporti ku kafshét do té térhignin gerret e
ndryshme. Me kété u bé e nevojshme qé sipérfaget e rrugéve té béheshin né até ményré gé té
ishin té afta t&¢ mbanin ngarkesa té médha. Pér té siguruar forcé té mjaftueshme pér té térhequr
gerret me kafshé, duheshin edhe rrugé qé do té kishin sa mé pak balté, pra té gjendej njé ményré

gé ato té mbaheshin té thata.

Gjurmét e rrugéve té tilla té véshtira jané marré nga gqytetérime té ndryshme té lashta 3500 vjet
para erés soné. Rruga mé e vjetér né boté e njohur e shtruar besohet té keté gené né Egjipt né

mes viteve 2600 dhe 2200 para erés soné.

Né Egjiptin e lashté rreth 4600 vjet me paré, né kohén kur ekzistonte njé arkitekturé
madhéshtore, kérkesa pér guré té ndértimit pér piramidat dhe tempujt ¢oi né hapjen e shumé
guroreve me shkémbinj prané lumit Nil. Pér ta béré mé té lehté transportimin e guréve té réndé
né kéto gurore egjiptasit hodhén guré rrugés népér té cilén kalonin. Dhe kjo besohet té keté gené
rruga e paré e shtruar né boté. Gjeologét kané zbuluar kété rrugé té mbuluar me pllaka, e cila
besohet té keté lehtésuar shumé térhegjen e guréve gé bartéshin nga skllevérit pér té ndértuar
piramidat dhe objektet e tjera té asaj kohe.

1.2.2. Rrugét romake
Romakeét ishin té njohur pér rrugét e tyre. Disa rrugé romake ekzistojné edhe né ditét e sotme,

rreth 2000 vjet pasi ato u ndértuan. Rrugét romake jané béré objekt studimi pér shumé studiues
edhe pyetja themelore e shumé prej tyre éshté: Pse romakét béné aq shumé pérpjekje né

ndértimin e rrugéve?

Romakét ndértuan mbi 85.000 kilometra té rrugéve pér té lidhur ¢do pjesé té perandorisé sé tyre.
Rrugét jané ndértuar kryesisht nga ushtria dhe u béné té gjitha me doré. Sistemi i rrugéve lidhi sé
bashku cdo provincé té Perandorisé. Thénia e njohur romake "Té gjitha rrugét té cojné né
Romé", tregon mé sé miri pér sistemin e gjeré té rrugéve qé kishte ndértuar perandoria romake.
Njé udhétim gé fillonte né njé rrugé romake né veriperéndim té Afrikés kalonte népér gjithé

detin Mesdhe dhe mund té pérfundonte né Romé.

Pér t'i ndértuar rrugét romakét kané pérdorur guré té thyer té pérzier me cimento dhe réré,
cimento té pérzier me pllaka té thyera si dhe guré te pérkulur né ményré gé uji té thahej. Rrjetet

rrugore romake ishin té réndésishme si né ruajtjen e stabilitetit t& perandorisé ashtu edhe pér
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zgjerimin e saj. Kéto rrugé kané luajtur njé rol té réndésishém né fugizimin ushtarak té

perandorisé duke ofruar késhtu mundési pér pushtim té territoreve té reja.

Ligjet e Dymbédhjeté Tabelave, kishin specifikuar se njé rrugé duhej té ishte 2.45(m) e gjeré,
aty ku rruga ishte e drejté dhe 4.90(m) aty ku rruga ishte e lakuar. Natyrisht praktikat aktuale
ndryshojné nga ky standard.

Ligji romak dhe tradita ndalonin pérdorimin e automjeteve né zonat urbane, pérveg né raste té

caktuara. Ky rregull nuk vlente pér Zyrtarét e perandorisé.

PLLAKA GURI 20-30 cm

.~ GURIIMET  30-60 cm
.— BETON I NGJESHUR 30-50 cm
. GURIIPERPUNUAR 20-25 cm

Figura I.1. Ndértimi i rrugéve me gur

1.2.3. Rrugét né Persi
Ndér ndértuesit mé té médhenjé té rrugéve né fillet e zhvillimit té késaj teknike ishin persianet.

Ndérkohé gé né mesin e ndértuesve té saj mé t& médhenj ishte mbreti Darius i Madh. Ai dhe
paraardhési i tij Kishin ndértuar shumé rrugé gé u mundésonin trupave ushtarake marshim té

shpejté népér zonat e luftés.

”Rruga Mbretérore” ishte njé rrugé e lashté e cila ishte riorganizuar dhe rindértuar nga mbreti
persian Darius i Madh (Darius 1). Ai ndértoj kété rrugé pér té lehtésuar komunikimin e shpejté né
té gjitha pjesét e perandoris€ sé€ tij. Emértimin “Rruga Mbretérore” e morri nga historiani grek
Herodoti. Né fakt, thuhet se mbreti Darius | vetém e Kishte rindértuar kété rrugé pasi ajo ka

ekzistuar edhe me herét. Arkeologét besojné se seksionet peréndimore té rrugés mund té jené
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ndértuar fillimisht nga mbretérit e Asirisé, si rruga gé hynte né zemér té perandorisé sé tyre té

Vjetér.

Gjatésia e késaj rruge ishte rreth 2500 kilometra dhe lidhte Aziné e Vogél me Gjirin Persik. Kjo
rrugé jo vetém qé shkurtonte kohén e udhétimit, por ajo kishte pérparési shtesé né kalimin
pérgjaté detit, ku ishte i mundur tregtimi i mallrave. Ajo kishte rreth njégind e njémbédhjeté

stacione pér pushim dhe freskim té kuajve.

Cilésia e rrugés sé ndértuar nga Dariusi ishte e atillé gé rruga vazhdoi té pérdorej deri né kohét
romake. Njé uré né Dijarbakir, Turgi, ende géndron nga kjo periudhé e pérdorimit té rrugés.
Rruga e ndihmoi edhe né rritjen e tregtisé me Persing, e cila arriti kulmin e saj né kohén e
Aleksandrit t¢ Madh (Alexander 111 i Magedonisé).

Rrugét jané njé pjesé e réndésishme e njé mbretérie, kombi, dhe njé perandorie. Ato i’u
mundésojné komunikimin ekonomik, lidhjen e aleancave politike dhe udhétimin e njerézve. Ato

gjithashtu mundésojé komunikimin ndérmjet gendrave e qyteteve dhe komuniteteve té izoluara.

1.2.4. Rrugét né Greqiné e vjetér
Né Greqiné e vjetér komunikacioni né masé té madhe ishte i koncentruar né lundrimet né det.

Ndérkaq rrugét kryesisht u ndértuan pér nevojat e brendshme té transportit t&¢ mallrave dhe
udhétaréve. Por, pavarésisht késaj rrugét né Greqiné antike u ndértuan sipas kritereve dhe
standardeve teknike rigoroze.

Rreth 500 vjet para epokés sé re né Greqi kané ekzistuar standardet e pércaktuara pér gerre né

bazé té té cilave jané ndértuar vijat kaluese té rrugeés.

Né terrenet malore, né truallin shkémbor vija kaluese kishte trasené me zgavra té profiluara pér
lévizjen e rrotave, gjé (@& dukshém i kontribuoi sigurisé sé komunikacionit.
Né kéto rrugé paragitej problem prankalimi i dy gerreve. Ky problem éshté zgjedhur me
ndértimin e vendeve té zgjeruara pér prankalim. Kjo shtroi nevojén e respektit té rendit té caktuar

té komunikacionit.

13



N \
N
£ - feml &
; Iso- ! 160(90) 1504'
! 260(190) _ 1

|
Figura 1.2. Pamje pér rrugét né kohén e Greqisé sé vjetér

I.2.5. Rruga Durrés- Lezhé- Shkodér- Prizren- Nish
Nga piképamja historike kjo rrugé éshté ndér rrugét mé té réndésishme pér Shqipériné e Veriut

duke lidhur skelat e Adriatikut me Ballkanin Verilindor deri né Danub. Ajo pérballonte njé
ngarkesé t¢ madhe né marrédhénie tregtare qé kryenin tregtarét shqiptar me Ballkanin si dhe té
tregtisé transite té Evropés Peréndimore pér né thellési té Ballkanit népérmjet skelave té Durrésit,
Lezhés (Shéngjinit) e Shkodrés.

Né vazhdim té rrugés, 6 oré nga kulla e Lumés, majtas Drinit té€ Bardhé, arrihej né qytetin e
Prizrenit. Sipas burimeve dokumentare, rruga Shkodér- Prizren pa llogaritur pushimet né hane,
kryhej pér 30 oré ecje kali.

Pas Prizrenit rruga ndiqte drejtimin veri-lindje dhe kalonte népér Lipjan ku takohej me rrugén e
luginés sé Vardarit Selanik - Shkup - Ferizaj - Lipjan - Vugitérné - Bosnje. Pas Lipjanit vijonte

népér Prishtiné - Kurshumli - Nish - Danub.

1.2.6. Rrugét e vjetra té Kosovés
Pérvec rrugéve Durrés- Lezhé- Shkodér- Prizren- Nish ekzistonin dhe rrugé té tjera gé lidhnin

qytetet e tjera té Shqipérisé sé Mesme e té Jugut me qytetet shqiptare té Kosovés.

Ndér mé té réndésishmet kané gené rruga e karvanéve tregtar Durrés - Tirané - Klos - Dibér -
Gostivar — Tetové - Shkup e cila vazhdonte né Kaganik - Ferizaj - Prizren e Prishtiné. Njé tjetér
rrugé e réndésishme ka gené ajo e Shqipérisé sé Mesme: Durrés - Elbasan - Strugé - Dibér e prej

kéndej ne veri pér Kosové.
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Nga Shqipéria e Jugut ekzistonte rruga: Korcé - Ohér - Gostivar - Tetové - Kosové. Rrugé e
vjetér né Kosové éshté ajo Prizren - Gjakové — Pejé.

Gjithashtu gytetet e Kosovés, me aktivitet té gjeré zejtaré-tregtar lidheshin me rrugé tregtare dhe
me qytete t¢ médhenjé né thellési té& Ballkanit. Nga veri-peréndimi me itinerarin Mitrovicé -
Novi Pazar dhe nga verilindja me rrugén Prishtiné - Nish, Kosova lidhej me Serbiné e Bosnjén,
ndérsa nga peréndimi népérmjet krahinave Plavé e Guci lidhej me Malin e Zi. Rrugé e
réndésishme tregtare né Ballkan ka gené ajo Prizren—Konstadinopjé. Nga Prizreni népér
Suharekeé e Caralevé rruga arrinte né Prishtiné. Pas Prishtinés stacion tjetér ishte Graganica, dikur
punishte zejtare, prané Janjevés, edhe ky lokalitet xehetar i pérmendur gé nga fillimi i shekullit
XIV.

Mé tej rruga kalonte népér Novo Berdg, vendbanimin i shekullit X1V dhe Gjilan (né mesin e
shek. XIV me 2000 banoré). Duke vazhduar drejt lindjes kjo rrugé hynte né Magedoni né lumin
Golema Rhekés afér Kumanovés dhe késhtu vazhdonte né thellési té Ballkanit Jugor deri né

Konstandinopoj (Stamboll).

1.2.7. Rruga- Vija Egnatia
Vija Egnatia ka gené njé rrugé e ndértuar né kohen e perandorisé Romake. Ajo fillonte né

Dyrrachium (Durrés i sotém) né detin Adriatik dhe ndigte njé rrugé té véshtiré pérgjaté lumit
Genusus (Shkumbin), dhe gé andej vazhdonte pérreth ligenit té Ohrit. Ajo pastaj kthehej né jug
pér té arritur né vijén bregdetare veriore té Detit Egje né Selanik. Nga atje arrinte gytetin e

Bizantit (mé voné Konstandinopojé, tani Stamboll).

Ajo arrinte njé distancé té pérgjithshme prej rreth 1.120(km). Ashtu si rrugét e tjera t& médha
romake, ishte rreth gjashté metra e gjeré, e shtruar me pllaka t&¢ médha guri poligonale ose té

mbuluara me njé shtresé té madhe té rérés.

1.3. ROLI DHE RENDESIA E RRUGEVE
Eshté konstatim i njohur tashmé se rrugét ekzistojné prej gé ekziston njeriu. Sigurisht me

zhvillimin dhe pérparimin e mjeteve materiale, kané ndryshuar edhe ményrat e shfrytézimit dhe
ndértimit té rrugéve. Né kété rrjedhé rruga gé né startet fillestare té zhvillimit njerézor, ka gené

dhe mbetet pjesé organike, e pandaré e jetés dhe veprimtarisé sé shogériseé.
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Rrugét si strukturé ndértimore kané njé rol shumé té réndésishém né zhvillimin ekonomik té njé
vendi. Ato e mundésojné transportimin e shpejté dhe té pérshtatshém té njerézve né vendbanime,
si dhe transportin ekonomik té mallrave. Pozita gjeografike e vendeve, bukurité natyrore dhe
deti, jané parakusht pér zhvillimin e turizmit. Por né shumé raste bukurité natyrore dhe térhegése
pér turisté mbesin té pa shfrytézuara pér shkak t€ mungesés sé rrugéve ose ekzistimit té rrjetit

rrugor té dobét.

Né saje té zhvillimit té mjeteve té komunikacionit, ndértimi i rrugéve u gjet para detyrés sé re pér
té ju pérgjigjur kérkesave té kohés duke rritur standardet e sotshme té ndértimit, duke plotésuar
kushtet pér rritjen e shpejtésisé se mjeteve, peshés dhe dendésisé sé komunikacionit.

Sot kudo né boté shtetet gé synojné té kené njé zhvillim té géndrueshém ekonomik céshtja e paré
gé duhet té adresojné éshté ndértimi i rrugéve cilésore gé i pérgjigjen nevojave qé ka ekonomia e
tregut.
Njé rrjet rrugor modern synim strategjik ka:

» afrimin e tregjeve,

» evitimin e situatave ku do té krijoheshin rajone té mbipopulluara si dhe

» sigurimin e njé niveli sa mé té ulét té ndotjes.
Né situatén e tanishme mund té thuhet se akoma ekzistojné véshtirési té cilat jané prezente né
ndértimin dhe zhvillimin e rrjeteve rrugore. Por gjaté ndértimit té rrugéve duhet gjithmoné té
merret parasysh ekonomizimi i ndértimit pa i cenuar standardet bazé teknike.
Kétij parimi sot duhet shtuar edhe kérkesén qé aksidentet né komunikacion té zvogélohen né
minimum, do té thoté té zvogélohen né minimum démet né automjete dhe mallra e posacérisht té
zvogélohet né minimum numri i viktimave né komunikacion.
India ka sistemin mé t& madh rrugor né boté me 4.689.842 kilometra rrugé, Shtetet e Bashkuara
kané rrjetin e dyté mé té madh té rrugéve me 4.050.717 km, Republika Popullore e Kinés éshté e
treta me 3.583.715 kilometra rrugés, Republika Federative e Brazilit ka sistemin e katért mé té
madh rrugoré né boté me 1.751.868 kilometra.
Kosova gjendet né njé pozité strategjike né Ballkan né kété drejtim rrugét jané faktoré vendimtar
pér té kthyer kété pozicion té miré gjeografik edhe né njé faktoré té réndésishém té zhvillimit té
saj té gjithémbarshém. Ndértimi i rrugéve té reja sé bashku me modernizimin e atyre ekzistuese

duhet té jeté prioritet i paré pér Kosovén.
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Rrjeti i rrugéve té njé vendi éshté aq thelbésoré sa sistemi arterial né trupin e njeriut. Rrugét né
ményré té konsiderueshme lehtésojé pérparimin né ekonominé e njé vendi dhe né té njéjtén kohé

lehtésojné komunikimin.

Raporti ndérmjet rrugéve dhe zhvillimit ekonomik éshté objekti i debatit té pérhershém teorik
edhe éshté shumé e véshtiré pér te ardhur té njé konkludim gé do té pérmblidhte té gjitha
dimensionet e céshtjes. Né disa rrethana investimet né rrugé duket té jené njé katalizator pér
rritjen ekonomike, ndérsa né disa té tjera, rritja ekonomike vé presione mbi rrugét ekzistuese té

transportit dhe nxisin investime shtese.

Né njé numér té vendeve né boté, rrjetet e lidhura té infrastrukturés rrugore jané paré si faktoré
ky¢ né promovimin e njé zhvillimi mé té balancuar dhe té& géndrueshém pér rajonet mé pak té

zhvilluara apo grupe shogérore té margjinalizuar. .

Transporti rrugor éshté njé nga mjetet mé premtuese dhe té fugishém pér industrializimin e
shpejté dhe avancimin e bujgésisé. Ai luan njé rol té réndésishém né ekonominé e vendit dhe
éshté vecanérisht i pérshtatshém pér distancé té shkurtér dhe té mesme. Ai siguron
infrastrukturén bazé pér lidhjen e shumé njerézve gé jetojné né fshatra me gendra té réndésishme

urbane.

1.3.1. Siguria né rrugé
Rreziget né trafikun rrugor jané njé nga problemet mé té médha botérore. Sipas Organizatés

Botérore té Shéndetésisé (OBSH), mé shumé se 1 milion njeréz vdesin né rrugét e botés ¢do vit.
Siguria né rrugé éshté njé nga céshtjet mé té réndésishme té studimit. Padyshim se zhvillimi i
hovshém teknologjik i shekullit XXI e né veganti industrisé automobilistike ka nxitur edhe
zhvillimin e komunikacionit rrugor né pérgjithési.

Rritja e numrit t€ pjesémarrésve né komunikacionin rrugor nga njéra ané dhe mos adaptimi i
infrastrukturés rrugore né raport me numrin e pjesémarrésve né komunikacion nga ana tjetér, ka
sjellé deri tek rritja e pérgjithshme e numrit té aksidenteve né komunikacion, si dhe né rritjen e
numrit té aksidenteve me fatalitet né pérgjithési.

Bazuar né Raportin vjetor té Policisé sé Kosovés té vitit 2013 vetém gjaté dy viteve té fundit
2012-2013 né Republikén e Kosovés kané vdekur 240 persona si pasojé e aksidenteve né
komunikacionin rrugor, ndérsa numri total i aksidenteve né trafik gjaté késaj periudhe ka gené
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39,752. Né pérpjekje pér té shmangur aksidentet rrugore Policia e Kosovés vetém gjaté vitit
2013-té ka shqiptuar 286,922 tiketa pér kundérvajtje.
Faktorét kryesore nga té cilét varet siguria né komunikacion jané:
> Nijeriu,
> Automijeti,
» Rruga dhe
» Mjedisi né té cilin zhvillohet komunikacioni.
Né sjelljen e njeriut si faktor i sigurisé né komunikacion ndikojné:
v’ Kkarakteristikat personale té ngasésit (kémbésorit)
v’ vetit psiko-fizike
v" kultura dhe edukimi
Numri i madh i aksidenteve, sidomos né komunikacionin rrugor gé shkaktohen nga faktoré té
ndryshém, 1€né pér pasojé njé numér relativisht té madh té viktimave dhe démeve tjera, té cilat
do té mund té evitoheshin apo té paktén té kontrolloheshin nga politika, ligje dhe praktikat e
mira.
Ligji mbi Siguriné né Komunikacionin Rrugor, i cili saktésisht rregullon siguriné né
komunikacion éshté pérpiluar dhe miratuar né Kuvend né vitin 2007. Ai pérbéné baza kyce
ligjore pér siguriné né komunikacion. Ky ligj rregullon kushtet dhe parimet e sektorit té sigurisé
né rrugé né ményré mé specifike, duke u bazuar né standardet ndérkombétare. Ligji pércakton
sjelljet e pjesémarrésve né komunikacion, sistemin e shenjave té komunikacionit, detyrat e
personave zyrtar, pérgatitjen e kandidatéve pér shofer, kushtet pér té fituar té drejtén e drejtimit

té automjetit etj.
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II. KLASIFIKIMET DHE PERKUFIZIMET RRUGORE

Rruga éshté pjesé e sipérfages e pércaktuar pér pérdorim publik pér garkullimin e kémbésoréve,
mjeteve dhe kafshéve. Sipas pérdorimit té€ rrugés, pércaktohen kritere pér projektimin e
karakteristikave gjeometrike dhe funksionale té rrugés, dhe si rezultat i té cilave, kategorizohen
rruget.

Klasifikimi ose ndarja e rrugés sipas llojit ka pér gellim ti radhisé rrugét né njé numér te kufizuar
té tipave té definuar garté, né ményré gé té mundésohet komunikimi cilésor midis profesionit,
administratés dhe publikut.

Né fakt, as rruga as sipérfaget tjera garkulluese nuk mund té klasifikohen sipas klasifikimit té
vetém duke e ditur se ekzistojné ndryshime né ményrén e ndértimit, destinimit dhe
karakteristikave te garkullimit. Ekziston njé ndryshim i madh né funksionin, kuptimin shogéror
dhe ekonomik té atij lloji dhe volumit té garkullimit.

Né parim rrugét mund té klasifikohen né bazé té kritereve shogéroro-ekonomike, garkullimo-
eksploatuese dhe teknike. Né& bazé té rregullave pozitive ligjore dhe rregullores pérkatése, éshté
arsyetuar ndarja e cila éshté e zakonshme midis gargeve té profesionistéve planifikues-projektues
dhe shfrytézues (urbaniste, ndértimtare, profesioniste té garkullimit).

Rrugét publike sipas géllimit themelor dhe kornizés sé strukturés shogéroro-territoriale mund té
ndahen sipas klasifikimit funksional né rrugé té gjata gjegjésisht té lidhura, mbledhése dhe té
arritshme (te aférta), tab.I1.1.

Funksioni Mbushja Mbledhja Lidhja Lidhja nga distanca
Lloji i E arritshme Mbledhése Lidhése E largét
rrugés (RrA) (RrMm) (RrL) (RrD)
Niveli lokacioni  zona regjioni  dy/shumé regjione shteti
hapésinor i B
o (nderregjionale) (ndershtetrore)

funksionit

(0 @) (n (n) (sh)
Tipi
funksional i
rruges RrA-I RrA-z  RrM-z RrM-r RrL-r RrD-n RrD-sh

19



Sipas pozités né hapésiré, rrugét publike ndahen né rrugé publike jashté vendbanimeve dhe né
sipérfage té garkullueshme né gytet.

Definimet e vecanta, kompetencat dhe klasifikimet e rrugéve i shpjegojné ligjet pérkatése dhe
aktet nénligjore; para sé gjithash Ligji mbi rrugét publike, Ligji mbi themelet e sigurisé sé

garkullimit rrugor né rrugé dhe Rregulloret mbi veprimtarité komunale.

IL1.RRUGET PUBLIKE JASHTE VENDBANIMEVE

I1.1.1.Sipas kuptimit shprehés shoqéroro-ekonomik rrugét ndahen né:
» Rrugé shtetérore

» Rrugé regjionale

> Rrugé lokale
Pérkatésia né njé grup té caktuar éshté e rregulluar né bazé té aktit nénligjor rreth matjeve pér
klasifikim té rrugés dhe né bazé té aktit té shpallur rreth rrugéve té klasifikuara konkretisht.
Té gjitha rrugét tjera jané né térésiné e rrugéve té pakategorizuara ose né térésiné e rrugéve té

destinimit té posagém.

I1.1.2.Sipas llojit té qarkullimit rrugét ndahen né:
» Rrugé pér garkullim motorik

» Rrugé pér garkullim té pérzier.

Sipas madhésisé dhe llojit té zhvillimit té garkullimit dhe sipas shpejtésisé, komoditetit dhe
sigurisé sé garkullimit, rrugét pér garkullim motorik ndahen né:

» Autostrada

» Rrugé té shpejta

> Rrugé tjera pér garkullim motorik

I1.1.3.Sipas volumit té qarkullimit motorik, té shprehur né garkullimin mesatar vjetor, ditor
(QMVD) d.m.th numrit té automjeteve té cilat priten né fund té periudhés sé planifikuar 24
oréshe né té dy kahet, rrugét publike ndahen né autostrada/rrugé té shpejta dhe pesé kategori
(tabela 11-1).
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Tab. I1.2. Klasifikimi i rrugés sipas QMVD-se se prognozuar

Treguesi sipas ndarjes se

Treguesi i volumit te

Numri i pérgjithshém i
automjeteve ne 24 ore

garkullimit garkullimit (QMVD)
ﬂ”tm’tgfi‘zi ;mgﬂ © Me i madhi ~14.000

1. kategoria Shume i madh =12.000

2. kategoria I madh 7.000 -12.000

3. kategoria Mesatar 3.000 - 7.000

4, kategoria | vogel 1.000 - 3.000

5. kategoria Shume i vogel <1.000

Periudha e planifikimit pérfshiné 20 vjet pér ndértim té ri, kurse pér ndértimet né rekonstruksion

5 — 20 vjet, varésisht nga kuptimi dhe véllimi i ngarkesés.

Pér autostradat dhe rrugét e shpejta dhe pér rrugét e kategorisé 1. dhe 2. véllimi i garkullimit

motorik vértetohet me studime té garkullimit rrugor.

I1.1.4.Sipas llojit té ndarjes ose terrenit respektivisht sipas konfiguracionit dhe shkalles sé

kufizimit pér trase, rrugét ndahen né:

» Rrugé fushore (pa kufizime té dukshme né terren)

Rrugé né terren bregor (kufizime té dukshme)

>
» Rrugé né terren kodrinor (kufizime té dukshme)
>

Rrugé né terren malor (kufizime té médha).

Kategoria e rrugés dhe shkalla e kufizimit pérshkruhen me detyrén e projektit té porositésit

gjegjésisht investitorit. Né bazé té kategorisé sé rrugés dhe shkalles sé kufizimit pércaktohet

shpejtésia paraprake (e projektit) dhe pjerrésia e rrugés e léshuar pér sé gjati.
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Tab. 11.3. Treguesit dhe shkalla e kufizimit té terrenit

Treguesit themelor Llojet e zonés ose terrenit

té zones Ultésiré - 1 | Bregore - 1l Kodrinore - 111 Malore IV
Ndryshimi i lartésisé né | E panjohur | Deriné 70 70—-150 m Mbi 150 m
relievin né 1km trase m
Pjerrésia e rénies Deri 1:10 | 1:10-1:5 1:5-111 1:11-1:0

_ _ Mé dobét Mé fort e Shumé e fort,
Rrudhshmeria e terrenit e theksuar shprehur kreshta té ashpra,
lugina té thella
Elementet e Mundshme Zgje_dhja e | Zgjedhja Zgjedhja e Elemente té
té trasesé liré pjesérisht | kufizuar, elementet paracaktuara
e shtriré pjesérisht té
detyruara

Sipas llojit dhe peshés sé zonés sé cilés i nénshtrohet traseja e rrugés, vlerésohet edhe nevoja pér

meényrén e ndértimit, qé drejtpérdrejté pasqyrohet né gmimin e ndértimit dhe cilésiné e vozitjes.

IL2.MENYRAT TJERA TE KLASIFIKIMIT TE RRUGES
Njéjté sikur te gasja sipas klasifikimit t& funksionit, rrugét mund té ndahen sipas kriterit té
detyrés sé lidhjes né rrjetin rrugor né autostrada/rrugé té shpejta (AS/RrSh) dhe pesé kategori té
rrugéve:
AS autostradat pér lidhje ndérshtetérore-shtetérore

1. kategoria pér lidhje shtetérore-regjionale

2. kategoria pér lidhje regjionale-famullitare

3. kategoria pér lidhje famullitare-nderkomunale

4. Kkategoria pér lidhje nderkomunale-komunale

5. kategoria pér lidhje komunale-lokale
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Tabela I1.4. Te dhéna pér detyrat e lidhjes

Rruga e Shpejtésia Lugina e mesme e Niveli me i ulet i

kategorisé Vp[km/h] udhétimit [km] shérbimit [ShU]
AS/RrSh 80-120 (130) =100 C/D

1. kategoria 70-100 50—100 D

2. kategoria 60— 100 20-50 D

3. kategoria 50-90 5—50 E

4, kategoria 40— 80 5—20 E

5. kategoria 40 (30) - 70 <5 (10) E

Klasifikimi i rrugéve mund té béhet edhe sipas pérkatésisé sé rrjetit evropian E-rrugg.
Rrugét mé tej mund té ndahen sipas numrit t& udhéve, sipas numrit té shiritave rrugoré, sipas

lojit té mbulesés etj.

IL.3.RRJETI RRUGOR
Né ményré gé té vlerésohet infrastruktura rrugore nga kéndvéshtrimi i funksionimit, sigurisé,
aspekteve mjedisore dhe zhvillimit social-ekonomik, rrjeti rrugor duhet té kategorizohet mbi
bazé té funksionit gé lidhet me territorin dhe me veté rrjetin rrugor.
Sistemi 1 pérgjithshém i infrastrukturés rrugore mund té konsiderohet si njé sistem integral
rrjetesh té caktuara rrugore, secili nga kéta i pérbéré nga elementét té cilét identifikohen si rrugé
té lidhura me ané té njé sistemi nyjesh.
Rrugét e vecanta mund té grupohen né rrjete rrugore té caktuara, me njé hierarki té sakté bazuar
né funksionin e pérbashkét té rrjetit rrugor, territorit, dhe veté sistemit rrugor. Faktorét themeloré
té cilét karakterizojné rrjetin rrugor nga kéndvéshtrimi funksional jané:
> lloji i lévizjes pér té cilin jané dedikuar (p.sh. kalim, shpérndarje, hyrje-dalje);
duhet té merret parasysh lévizja né té dyja kahet;
» distancat gjaté drejtimit té mjeteve;
» funksioni né lidhje me territorin (p.sh. lidhjet lokale, kombétare, dhe
ndérkombétare);
> pérbérja e trafikut dhe kategorité pérkatése (mjete té lehta, mjete té€ rénda,
motocikleta, kémbésorg, etj.).
Bazuar né até mé sipér, rrjetet rrugore pérkufizohen si mé poshté né Tabelén 11.5.
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Tabela 11.5. Rrjetet rrugore

Rrjeti Pérbérja e rrugés né zonat rurale
A | Rrjeti i autostradés (tranzit) Autostradat
B | Rrjeti rrugor rural kryesor (shpérndarje) | Rrugét rurale primare
C | Rrjeti rrugor rural dytésor (depertim) Rrugét rurale dytésore
D | Rrjeti rrugor rural lokal (hyrje - dalje) Rrugét rurale lokale

Karakteristikat e secilit nga kéto lloje rrjeti rrugor jané si mé poshté:
A — Autostradat:

Shérbimi i kryer: Tranzit, fluks i liré

Lloji i zhvendosjes: Distanca té gjata
Funksioni Territorial: Kombétar dhe ndér-rajonal
Pérbérja e Trafikut: Pérbérje e kufizuar

B — Rrugét rurale kryesore:

Shérbimi i kryer: Shpérndarja nga autostradat pér né rrugét rurale dytésore lokale
Lloji i zhvendosjes: Distanca té mesme

Funksioni Territorial: Ndér-rajonale dhe rajonale

Pérbérja e Trafikut: Pérbérje e kufizuar

C — Rrugét rurale dytésore:

Shérbimi i kryer: Qarkullimi né drejtim té rrjetit lokal
Lloji i zhvendosjes: Distanca mé té vogla

Funksioni Territorial: Rural dhe ndér-qytetas

Pérbérja e Trafikut: Té gjitha llojet:

D — Rrugét rurale lokale:

Shérbimi i kryer: Hyrje-dalje

Lloji i zhvendosjes: Distanca té shkurtra

Funksioni Territorial: Fshat-gytet dhe komunal né zonat rurale
Pérbérja e Trafikut: Té gjitha llojet
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Si shpejtésia dhe niveli i shérbimit jané mé té larta né krye té hierarkisé rrugore (A) dhe me té
ulétat né fund té hierarkisé rrugore (D).

Pérvec shérbimeve té pérmendura né listén e mésipérme pér secilén kategori rruge, njé
karakteristiké tjetér e réndésishme éshté gjithashtu niveli i terminaleve, i identifikuar me

struktura té vecanta pér ndalimin e mjeteve, pasqyruar si mé poshté:

Terminalet:

Shérbimi i kryer: Ndalim

Lloji i zhvendosjes: Asnjé
Funksioni territorial: Lokal
Pérbérja e trafikut: Té gjitha llojet

Ndérsa kryhet klasifikimi i rrjetit rrugor, gjithashtu kategorizohen té gjithé pérbérésit e vecanté té

secilit rrjet rrugor.

Tabela 11.6: Funksionet kryesore té rrjetit rrugor

Lloji i rrugés
Autostradé Kryesore Dytésore Lokale
Funksioni
Tranzit, fluks i liré . o
Shpérndarje e] . o
Depertues o . o
Hyrje-dalje (Akses) o .
. Funksioni kryesor
Funksioni kryesor i kategorisé ngjitur

Tabela 11.6. paraget sesi varet harmonia e operimit e té gjithé sistemit né pércaktimin e garté té
funksionit té secilit rrjet t& vecanté, dhe né pérkufizimin e sakté t& funksionit kryesor dhe
dytésor. Né kété ményré éshté e mundur té shmangen rastet e elementeve té vetém té rrugés qé

pérpigen té pérmbushin funksione té papérshtatshme né sistemin rrugor.
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Pér t’u siguruar se 1 gjithé sistemi pérmbush té gjitha ¢ka kérkohen nga ai, duhet pasur kujdes pér
té lidhur rrugét e té njéjtit rrjet me rrugé lidhése homogjene té cilat kané té njéjtat norma dhe té
njéjtin nivel funksional. Rrugét lidhése kategorizohen si mé poshté:

Rrugét lidhése té autostradés: Kéto jané rruge qé béjné lidhjet brenda rrjeteve té autostradave
dhe ndérmjet autostradés dhe rrjeteve rrugoré kryesoré

Rrugét lidhése té rrugéve primare: Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet brenda rrjeteve primare
dhe ndérmjet rrugés kryesore dhe rrjeteve dytésore

Rrugét lidhése té rrugéve dytésore: Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet brenda rrjeteve dytésore
dhe ndérmjet rrugés dytésore dhe rrjeteve lokale

Rrugét lidhése té rrugéve lokale: Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet brenda rrjetit rrugor lokal

Kéto rrugé lidhése kané karakteristika teknike té ndryshme, né varési té kategorisé funksionale
gé i pérkasin. Sa mé poshté té jené lidhjet hierarkike, aqg mé i madh éshté numri i lidhjeve gé
gjenden né njé sistem rrugor té caktuar.

Brenda njé sistemi funksional rrjeti rrugor ekzistues, mungesa e njé ose disa kategorive
funksionale éshté plotésisht e mundur. Kjo éshté plotésisht e pranueshme, pér ag kohé sa

respektohet hierarkia e elementeve té rrugés brenda njé sistemi.

Figura I1.1. Hustrim i thjeshté i rrjetit rrugor me katér kategori
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I1.4.KLASIFIKIMI I RRUGEVE SIPAS LEGJISLACIONIT TE KOSOVES
Qé nga pérfundimit i luftés, Kosova ka miratuar njé séré ligjesh gé né ményré specifike e
rregullojné komunikacionin. Njé pjesé e konsiderueshme e ligjeve qé ndérlidhen me
komunikacionin  jané miratuar nén autoritetin e Misionit té Organizatés sé Kombeve té
Bashkuara né Kosové (UNMIK).
Ligji mbi Rrugét éshté draftuar dhe ka hyré né fugi né vitin 2003. Ai ka pésuar disa ndryshime
né vitin 2009 me Ligjin nr. 03/L-120 pér ndryshimin dhe plotésimin e ligjit pér rrugét nr.
3003/11. Ky ligje né nenin 4 té tije béné kategorizimin e rrugéve duke pércaktuar se Rrjetin e
rrugéve e pérbéjné:

> Autoudha,
rrugét nacionale,
rrugét rajonale,
rrugét lokale,
rrugét né vendbanime,

rrugét urbane,

YV V.V V V V

rrugét lidhése dhe

> 18 pa kategorizuara.
Sipas té dhénave té prezantuara nga Agjencioni i Statistikave té Kosovés né vitin 2014 né
territorin e Kosovés kemi 2.005,5km , ku rrugé ndérkombétare jané 4% magjistrale 32% ndérsa

64% jané rrugé rajonale.

Graf. 2. Rrugét e Kosovés sipas kategorive

Ndérkambtare

4%

Magjistrale
31%

Regjionale

65% 2
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Pérkufizimet kryesore gé jep ligji pér rrugét i Kosovés jané;

Autoudhé- nénkupton rrugén publike posacérisht té ndértuar dhe destinuar vetém pér lévizjen e
mjeteve motorike, e cila éshté e shénuar me shenjé té posacme komunikacioni, e cila ka
sipérfage garkulluese té ndaré fizikisht pér lévizje nga drejtime té kundérta té shiritave me gjerési
sé paku 3,5 metra, varésisht nga konfiguracioni i terrenit, me nga njé shirit pér ndalje emergjente
né té dy anét e autostradés, me gjerési sé paku 2,5 metra.

Rrugé nacionale- nénkupton rrugén publike zyrtarisht té kategorizuar si rrugé nacionale, e cila
lidh dy e mé tepér gytete dhe e cilat mund té shérbej si lidhje me rajonet jashté Kosovés;

Rrugé rajonale- nénkupton rrugén publike e cila lidh gendrat me réndési ekonomike té dy apo
mé tepér regjioneve.

Rrugé lidhése- nénkupton rrugén publike e cila lidh vendbanimet me stacionet hekurudhore,
rrugét pér aeroport, banjé shéruese, gendra rekreative parget nacionale etj.

Rrugé e pa kategorizuar- nénkupton rrugé e cila nuk éshté caktuar si rrugé publike, por
shfrytézohet pér komunikacion si rruga pér shfrytézimin e pyjeve, rruga e ligeve akumulues,
rruga pér destinim bujgésor e té ngjashme.

Rrugé publike- nénkupton sipérfagen me réndési té pérgjithshme pér komunikacion, e cila
mund té shfrytézohet nga pjesémarrésit né komunikacion sipas kushteve té shpallura nga organi
kompetent;

Rrugé urbane- nénkuptohet rruga publike gé lidh hapésirat e banueshme brenda vendbanimeve

té njé komune.

Eshté pércaktuar se statusi i autoudhés, rrugéve nacionale, dhe regjionale nuk mund té ndryshoi
pa pélgimin e Ministrisé kur kéto rrugé kalojné hapésirat urbane.
Pér sa i pérket rrugéve publike ligjit pér rrugét ka pércaktuar se njé rruge publike né kuptim té
kétij ligji pérbéhet prej:

a) konstruksionit té poshtém dhe té epérm té rrugés;

b) objekteve ndértimore té rrugés (ura, viadukte, léshesa, tunele, galerive, mure mbrojtése

etj.);
c) trotuareve, shiritit pér kémbésor dhe shiritit pér bicikleta;
d) objekteve pér largimin e ujérave nga rruga;

e) brezit rrugor nga té dy anét né gjerési prej dy metrave;
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9)

h)

)

objekteve pércjellése té rrugés (parkingjet, vendndalimet e automjeteve gjelbérimi etj);
hapésirés ajrore mbi rrugét né lartési prej 7,0 metra, profili i liré mbi rrugét nacionale dhe
regjionale né lartési prej 4,50 metra kurse pér autostrada 4,75 metra nga sipérfagja
garkulluese;

sinjalizimit horizontal, vertikal dhe semaforét;

pajisjeve té rrugés (mbrojtésit elastik, mbrojtésit nga bora, rrjetat mbrojtése,
udhérréfyesve, mjetet pér matjen e transportit té jashtézakonshém té mjeteve motorike,
pajisja pér ajrosje, ndrigimi publik etj);

pajisjeve pér mbrojtjen e ambientit dhe pajisjeve pér mbrojtje nga zhurma etj.

I1.5.KLASIFIKIMI I RRUGEVE SIPAS LEGJISLACIONIT TE SHQIPERISE

Né republikén e Shqipérisé bazén kryesore ligjore né fushén e transportit e pérben - Ligji nr.
8378, daté 22.07.1998 “Kodi Rrugor i Republikés sé¢ Shqipérisé”, i cili deri mé tani éshté
plotésuar dhe ndryshuar katér heré. Sipas kétij kodi rrugét klasifikohen né:

>

>
>
>

Rrugé interurbane-rrugé jashté njé gendre té banuar;

Rrugé urbane-rrugé brenda njé gendre té banuar;

Rrugé afruese (hyrése)-rrugé private jashté gendrave té banuara dhe né pérdorim publik;
Shteg kalimi-rrugé me bazament natyralé té& formuara pér kalimin e kémbésoréve ose

kafshéve.

Sipas karakteristikave té tyre konstruktive, teknike dhe funksionale rrugét klasifikohen si vijon:

>

YV V V V

>

Autostradé

Rrugé interurbane kryesore
Rrugé interurbane dytésore
Rrugé urbane kryesore
Rrugé urbane dytésore

Rrugé lokale

Autostradé: Rrugé interurbane ose urbane me karrexhata té pavarura ose té ndara nga

trafikndarés té pakapércyeshém, secila me té paktén dy korsi lévizjeje, bankiné té shtruar té

mundshme né té majté dhe korsi emergjence, ose bankiné té shtruar né té djathté, pa krygézime

né nivel, e pajisur me rrethim dhe sisteme asistence pér pérdoruesin gjaté gjithé gjatésisé, e

rezervuar pér garkullimin e disa kategorive mjetesh me motor 2 dhe e dallueshme me sinjale té
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vecanta té fillimit dhe mbarimit. Pér géndrimin duhet té jené parashikuar zona té caktuara me
hyrje e dalje, té pajisura pérkatésisht me korsi ngadalésimi dhe shpejtimi.

Rrugé interurbane kryesore: Rrugé me karrexhata té pavarura ose té ndara nga trafikndarés té
pakapércyeshém, secila me té paktén dy korsi lévizjeje dhe bankina té shtruara, pa krygézime né
nivel, me hyrje té koordinuara pér objekte anésore, e dallueshme nga sinjale té vecanta té fillimit
dhe mbarimit, e rezervuar pér garkullimin e disa kategorive mjetesh me motor. Pér té tjera
kategori t¢ mundshme mjetesh té pérdoruesve duhet té parashikohen hapésira té pérshtatshme.
Pér géndrimin duhet té jené parashikuar zona té caktuara, me hyrje e dalje, té pajisura
pérkatésisht me korsi ngadalésimi dhe shpejtimi.

Rrugé interurbane dytésore: Rrugé me njé karrexhaté me té paktén njé korsi lévizjeje pér sens
dhe bankina.

Rrugé urbane kryesire: Rrugé me karrexhata té pavarura, ose té ndara nga trafikndarés, secila
me té paktén dy korsi Iévizjeje dhe njé korsi e mundshme e rezervuar pér mjete publike, bankina
té shtruara dhe trotuare, me krygézime né nivel té pajisura me semafor. Pér géndrimin jané
parashikuar zona ose breza anésore jashté karrexhatés, té dyja me hyrje dhe dalje té
pérgendruara.

Rrugé urbane dytésore: Rrugé me njé karrexhaté me té paktén dy korsi, bankina té shtruara dhe
trotuare. Pér géndrimin jané parashikuar zona té pajisura me korsi manovrimi jashté karrexhatés.

Rrugé lokale: Rrugé urbane ose interurbane, e sistemuar né ményré té pérshtatshme

por gé nuk bén pjesé né rrugét e mésipérme.

11.6.LEGJISLACIONI PER RRUGET NE KOSOVE

Sektori i transportit né Kosové pérbén njé nga prioritetet strategjike né programin e Qeverisé, i
cili né tre vitet e fundit ka rezultuar me rritje né investime. Jané implementuar shumé projekte
pérfshiré ndértimin, rikonstruksionin dhe mirémbajtjen e rrugéve duke mbuluar késhtu shumé
kilometra rrugé kombétare, rajonale dhe lokale té cilat kané pérmirésuar ndjeshém rrjetin rrugor
té Republikés sé Kosovés.

Né vazhdén e punéve gé jané béré né periudhén e pasluftés né nxjerrjen e legjislacionit té ri né
Kosové éshté ndértuar infrastruktura e mire ligjore edhe né fushén e transporti. Késhtu,

legjislacioni parésor i cili rregullon sektorin e transportit né Kosové pérfshin ligjin mbi rrugét,
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ligjin pér transportin rrugor, ligjin pér siguriné né komunikacionin rrugor si dhe ligjin mbi
hekurudhat.

Ligj mbi rrugét rregullon pozita juridike e rrugéve publike, ndértimi, mirémbajtja e rrugéve,
masat mbrojtése, financimi dhe mbikéqyrja e rrugéve publike.

Ligji pér transportin rrugor ka pér géllim rregullimin dhe zhvillimin e sektorit té transportit
rrugor té udhétaréve dhe mallrave, gasjen e hapur dhe jo diskriminuese né treg, ofrimi i
shérbimeve né tregun e sektorit rrugor té udhétaréve dhe mallrave si dhe rregullimin e regjimit té
ngasjes dhe pushimit.

Me ligjin pér siguriné né komunikacionin rrugor pércaktohen bazat kryesore té ndérsjella té
marrédhénieve dhe sjelljeve té pjesémarrésve si dhe subjekteve tjera né komunikacionin rrugor,
kushtet bazé gé duhen ti pérmbushin rrugét shikuar né zhvillimin e komunikacionit rrugor,
sistemi i shenjave té komunikacionit, dhe shenjat gé japin personat e autorizuar zyrtar, detyrat né
rast aksidentit né komunikacion rrugor, pérgatitja e kandidatéve pér shofer, dhénia e provimit pér
shofer, si dhe kushtet pér té fituar té drejtén pér drejtimin e mjetit; mjetin térhegés, pajisjet dhe
pajimet té cilat duhen ti kené mjetet,dimensionet, masa e pérgjithshme dhe ngarkesa boshtore e
mjetit si edhe kushtet té cilat duhet ti plotésoj mjeti né komunikacion.

Ndérkaq, ligji pér hekurudhat mbulon aspekte té ndryshme té rregullimit dhe zhvillimit té
sektorit hekurudhor, pérmirésimin e sistemit té sigurisé, gasjes sé hapur dhe jo diskriminuese té
operatoréve dhe ofrimit té shérbimeve né tregun e sektorit hekurudhor.

Ky ligj rregullon: funksionet dhe kompetencat e shtetit dhe té entiteteve hekurudhore gé jané té
ngarkuar me zhvillimin e sektorit hekurudhor; rrjetin dhe infrastrukturén hekurudhore; operimet
dhe shfrytézimin e infrastrukturés hekurudhore; shfrytézuesit e infrastrukturés hekurudhore;
siguriné e sistemit hekurudhor; kérkesat e sigurisé pér sistemin hekurudhor; interoperabilitetn e
sistemit hekurudhor né Kosové; modernizimin dhe ndértimin e infrastrukturés hekurudhore;
dispozitat mbi shérbimet e transportit hekurudhor dhe shérbimet né interes té publikut té ofruara

nga sistemi hekurudhor.
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IL7.INSTITUCIONET PERGJEGJESE PER ZBATIMIN E LEGJISLACIONIT TE
TRANSPORTIT RRUGOR

Né Kosové legjislacioni mbi transportin rrugor zbatohet nga Ministria e Infrastrukturés, Policia e
Kosovés dhe Késhillat komunalé, bazuar né kompetencat e specifikuara nga legjislacioni né fuqi
né kété sektor. Nenet 4 dhe 5 té Ligjit Nr. 2004/ mbi Transportin rrugor specifikojné politikat pér
zhvillimin e transportit rrugor dhe pércaktojné rregullat mbi operimin e shérbimeve té transportit
pér mallrat dhe pasagjerét (népérmijet licensave, lejeve dhe orareve té udhétimeve). Bazuar né
Nenin 6 dhe 7 té Ligjit 2004/1 mbi Transportin Rrugor ¢do komuné pércakton politikat dhe
strategjiné pér zhvillimin e transportit rrugor, dhe rregulloret mbi operimin e shérbimeve pér
pasagjerét dhe mallrat, lejet dhe oraret e udhétimeve) brenda territorit té€ komunés.

Pér sa i pérket pérgjegjésisé pér monitorimi i implementimit té legjislacionit té transportit rrugor,
kété detyré e kryen Departamenti i Inspektoratit, ndérkohé gé monitorimi i implementimit té
rregulloreve komunale béhet nga Inspektorati komunal. Ndérkaq Policia e Kosovés éshté
pérgjegjése pér monitorimin e sigurisé né rrugé. Policia organizon gjaté vitit veprime té
pérbashkéta me inspektorét e Ministrisé sé Infrastrukturés pér monitorimin e sigurisé sé
transportit rrugor té pasagjeréve dhe mallrave.

Né vitin 2008 éshté themeluar Késhilli pér Siguriné né Trafikun Rrugor i cili sé bashku me
Ministriné e Infrastrukturés pérfagéson njé entitet késhillues pér Qeveriné dhe puna e tij
mbéshtetet nga Sekretariati prané Ministrisé sé Infrastrukturés. Ndérkaq autoriteti pérgjegjés pér
menaxhimin, rregullimin, mbikéqyrjen dhe organizimin e sektorit t& hekurudhave né Kosovés
éshté Autoriteti Rregullator i Hekurudhave i cili éshté themeluar né vitin 2010. Ai éshté autoritet

i pavarur dhe i raporton Kuvendit t& Kosovés.

IL.8.PERAFRIMI I LEGJISLACIONIT TE KOSOVES ME ATE TE BASHKIMIT EVROPIAN NE
FUSHEN E TRANSPORTIT

Pérafrimi i Kosovés me standardet e Bashkimit Evropian éshté njé proces i gjaté dhe i
mundimshém. Ky proces pérfshin ndérmarrjen e njé séré reformash né sektor té ndryshém té
shtetit e paraségjithash até ekonomiké si katalizatoré i gjithé zhvillimeve té tjera né njé shtet. Por
njé zhvillim i géndrushem ekonomiké nuk mundé té arrihet pa pérmirésimin e infrastrukturés sé
transportit. Prioritetet pér integrimin Evropian né sferén ekonomike kané té béjné me

mbéshtetjen e strategjive dhe politikave né pérputhje me Standardet Evropiane né fushén e
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transportit. Né kété drejtim rol gendror ka pérafrimi i legjislacionit gé mbulon fushén e
transportit me standardet e BE-Sé.

Harmonizimit té legjislacionit né sektorin e transportit bazohet kryesisht né kapacitetet e
brendshme ekzistuese té Departamentit pérkatés té Ministrisé sé Infrastrukturés.

Kosova ka béré hapa té réndésishme né ndértimin e legjislacionit pér transportin né pérputhje me
até té BE-sé, por puné né kété drejtim duhet vazhduar ende. Jané dhéné vlerésime se Ligji mbi
Transportin Rrugor nr. 2004/1 éshté pjesérisht né pérputhje me Rregulloren (EC) Nr. 1071/2009,
Rregulloren 1072/2009, Rregulloren 1073/2009, ndérkohé gé nuk ka asnjé pérputhje me
Rregulloren 3916/90 mbi pérballimin e krizave né transportin e mallrave.

Ligji mbi Transportin e Mallrave té Rrezikshme Nr.2004/6 éshté pjesérisht né pérputhje me
Direktivén 95/50/EC dhe éshté né pérputhje té ploté me Direktivén 2008/68/EC pér Rrugét
Nr.2003/11.

Ligji mbi Siguriné né Rrugé Nr. 02/L-70 éshté né pérputhje me Direktivén 2009/40/EC, por
éshté pjesérisht né pérputhje me Rregulloren 3821/85 pér tachografing, Rregulloren 561/06 pér
siguriné, Rregulloren 2003/59 pér kualifikimin profesional té shoferéve, Direktivén 2002/15 mbi
orét e punés, Direktivén 96/53 mbi dimensionet, ndérkohé gé nuk ka asnjé pérputhje me
Direktivén 2006/22, Rregulloren 581/10, Direktivén 92/6 mbi kufizimin e shpejtésisé,
Rregulloren 661/09, Direktivén 2000/30.

Né kuadér té standardeve evropiane pér transportin éshté synimi pér té ndértuar njé sistem
transporti gé éshté sa mé migésor me mjedisin né kété drejtim Udhézimi administrative 2008/13,
mbi kontrollin teknik té automjeteve jep njé kontribut té réndésishém duke pércaktuar standardet

pér emetimin e gazeve né atmosferg.

I11.9.LEGJISLACIONI PER RRUGET NE SHQIPERI

Shqipéria ka njé sistem ligjor gé mbulon fushén e transportit gé éshté i organizuar né njé ményré
tjetér nga ai i Kosovés. Ligji bazik i késaj fushe éshté Ligji nr. 8378, daté 22.07.1998 “Kodi
Rrugor i Republikés sé Shqipérisé”, i cili éshté ndryshuar deri tani katér heré me: Ligjin Nr.
8738, daté 12.02.2001; Ligjin Nr. 9189, daté 12.02.2004; Ligjin Nr.9808, daté 24.09.2007; Ligj,
Nr.10488, date 05.12.2011. Pastaj ekziston ligji Nr. 8308, daté 18.3.1998

Pér transportin rrugor, i cili po ashtu ka pasur ndryshime té shumta, gjithsej pesé heré me :Ligji
nr. 8908, daté 06. 06. 2002, Ligji nr. 9096, daté 03. 07. 2003, Ligji nr. 9373, daté 14. 04. 2005,
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Ligji nr. 9760, daté 21. 06. 2007, Ligji nr. 10137, daté 11. 05. 2009 “Pér disa ndryshime né
legjislacionin né fugi pér licencat, autorizimet dhe lejet né Republikén e Shqipérisé”.

Transporti detar rregullohet nga Ligji Nr. 9251, daté 8.72004 “Kodi Detar i Republikés sé
Shqipéris€” i cili &shté ndryshuar tri heré me: Ligj Nr. 168/2013 daté 30.10.2013 “Pér Siguriné
né Anije dhe né Porte”, Ligji Nr. 10109, date 2.04.2009, “Pér Administratén Detare té
Republikés s¢ Shqipéris€”; Ligji Nr. 9130, daté 8.9.2003 “Pér Autoritetin Portual.

Ndérkaq kuadri Ligjor i Transportit Ajror plotésohet nga Ligji Nr. 10 040, daté 2.12.2008 kodi
ajror i Republikes se Shqipérisé

Né aspektin e sigurisé rrugore krahas kodit rrugor rol té réndésishme né piképamje ligjore luané
edhe Ligj Nr.158/2013 “Pér Sigurin€ né Tunelet Rrugore”, miratuar mé daté 10.10.2013.
Republika e Shqipérisé éshté palé né disa Konventa dhe Marréveshje Evropiane né fushén e
transportit si:

» Konventa e Trafikut Rrugor, Vjené me 8 Néntor 1968. Republika e Shqipérisé ka
miratuar aderimin né kété Konventé me Ligjin nr.8613, daté 25.05.2000, dhe Konventa
éshté e vlefshme nga 29 Qershor 2000.

» Marréveshja Evropiane plotésuese e Konventés sé Trafikut Rrugor Vjené e 8 Néntor
1968 e hapur pér nénshkrim né Gjeneve 1 Maj 1971. Republika e Shqipérisé ka miratuar
aderimin né kété Marréveshje me Ligjin nr. 9360, daté 24.03.2005, dhe Marréveshja
éshté e vlefshme nga 27 Tetor 2005.

» Konventa e shenjave dhe sinjaleve rrugore Vjené, 8 Néntor 1968. Republika e Shqipérisé
ka miratuar aderimin né kété Konvente me Ligjin nr.9142, daté 16.10.2003, dhe
Konventa éshté e vlefshme nga 6 shkurt 2004.

» Marréveshja Evropiane gé plotéson Konventén e shenjave dhe sinjaleve rrugore,
Gjeneve, 1 Maj 1971. Republika e Shqipérisé ka miratuar aderimin né kété Marréveshje
me Ligjin nr.9190, daté 19.02.2004, dhe Marréveshja éshté e vlefshme nga 6 Qershor
2005.

» Marréveshja Evropiane pér arteriet kryesore té trafikut ndérkombétar (AGR). Republika
e Shqipérisé ka miratuar aderimin né kété Marréveshje me Ligjin nr.9511, daté
10.04.2006.

Shqipéria éshté palé edhe né shumé konventa té tjera ndérkombétare né fushén e transportit.
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11.10.PERKUFIZIME RRUGORE DHE TE TRAFIKUT
Né KUPTIMIN e aplikimit té kodit mbi bazen e té cilit duhet té bazohen kushtet e projektimit té

infrastrukturés rrugore pérkufizimet rrugore dhe té trafikut kané kuptimet e méposhtme;

Zoné kémbésoresh - zoné e ndaluar pér garkullimin e automjeteve, pérveg atyre té shérbimit té

urgjences dhe mjeteve né shérbim té personave me aftési té kufizuara, gé kané pérmasa dhe

shpejtési té krahasueshme me bicikletat.

Vendkalim kembesoresh

Qender e banuar

Qarkullimi (Trafik)

Korsi e specializuar

Kthesé

Brez i rezervuar

pjesé e rrugés e shénuar né ményré té pérshtatéshme dhe e
organizuar, né té cilen kémbésoret gjaté kalimit nga njéra ané e

rrugés né tjetren, kané pérparési ndaj automjeteve.

bashkési ndértesash, e kufizuar pérgjaté rrugéve né hyrje dhe né
dalje me sinjale té posagcme té fillimit dhe té& fundit; me bashkési
ndértesash kuptojmé njé grupim té vazhdueshém dhe té ndérpreré
nga rruga, sheshe, lulishte e zona té pérdorimit publik me hyrje pér

mjetet dhe kémbésorét né rrugé.

éshté lévizja, ndalimi dhe géndrimi i kémbésoréve, mjeteve dhe

kafshéve né rrugé.

korsi e destinuar pér mjetet qé kryejné manovra té caktuara, si

parakalim, ngadalésim, shpejtim, manovra pér géndrim etj.

rakordim gjatésor ndérmjet dy pjeséve té drejta té rrugés gé kané
akse té cilat ndérpriten.

shirit toke jashté kufirit rrugor, né té cilén éshté e ndaluar pér
pronarin e tokés té Kkryejé ndértime, rrethime, té mbijella,

depozitime, etj.

Brez pér gendrime anesore pjesé e rrugés né ané té karrexhates, e ndaré me njé vijé kufitare té

ndérpreré e gé pérfshin rreshtin e vendeve té géndrimit dhe korsiné

pérkatése té manovres.
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Xhep ndalimi

Rrugé ndérkombetare

Parkimi

Kalim né nivel

Rrugékalim mjetesh

Rrugé ekstra urbane
Rrugé urbane

Rrugé afruese

pjese e rrugés jashté karrexhates, e destinuar pér ndalimin e
mjeteve kolektive té linjes, ngjitur me trotuarin ose me njé hapésiré

tjetér pritjeje pér kémbésorét

rrugé ose pjesé rruge té cilat béjné pjesé né intineraret e pércaktuara
nga marreveshjet ndérkombétare

zoné ose infrastrukturé e vendosur jashté karrexhates, e destinuar

pér géndrimin e rregulluar ose jo té mjeteve

krygézim né nivel i rregulluar dhe i sinjalizuar né ményré té
pérshtatéshme, me géllim sigurimin e garkullimit ndérmjet njé ose
mé shumé rrugesh dhe nje linje hekurudhore gé kalon né sipérfagen

rrugore.

hyrje ose dalje né njé zoné anésore, e pérshtateshme pér njé ose mé

shumé automjeteve.
rrugé jashté gendrave té banuara
rrugé brenda njé gendre té banuar

rrugé private jashté gendrave té banuara né pérdorim publik

Zoné me trafik té kufizuar zoné né té cilén hyrja dhe garkullimi i mjeteve jané té kufizuara né

Zoné pérzgjedhjeje

Zoné rezidenciale

oré té caktuara, ose pér kategori té caktuara mjetesh.

pjesé e rrugeés, e sinjalizuar né ményré té pérshtatéshme, ku lejohet
ndryshimi i korsisé, me qgéllim gé mjetet té kalojné né korsi té

specializuara.

zone urbane ne te cilat jane vendosur rregulla te vecanta garkullimi
per mbrojtjen e kembesoreve dhe te ambjentit, te kufizuara pergjate
rrugeve te hyrjes nepermjet sinjaleve perkatese te fillimit dhe te

mbarimit.
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Korsi bicikletash

Ramé krygézimi

Shpetuese

Shtegkalim (ose trotuar)

Zoné Krygézimi

Degé krygezimi

Rrymé trafiku

Krygézim né nivel

pjese gjatesore e rruges e kufizuar ne menyre te pershtateshme, e

rezervuar per garkullimin e bicikletave.

pjese e rruges ge kalon ne krygezim

pjese e rruges e ngritur ose e kufizuar dhe e mbrojtur ne menyre te
pershtateshme, e destinuar per mbrojtjen dhe qgendrimin e
kembesoreve, ne vendkalimet e kembesoreve ose ne ndalesa te

transportit kolektiv.

rruge me bazament natyror e formuar per kalimin e kembesoreve

ose te kafsheve

pjese e krygezimit ne nivel, ne te cilen nderprite dy ose me shume
rryma trafiku (tab. A).

pjese e rruges ge ben pjese ne nje krygezim (Tab. A).

bashkesi mjetesh (rryme mjetesh), ose kembesoresh (rryme
kembesoresh), ge levizin ne rruge ne te njejten sens levizjeje ne nje
ose me shume rreshta paralele, duke ndjekur nje trajektore te
caktuar (Tab. A).

zoné e pérbashkét pér disa rrugé, e organizuar né ményré té tillé gé
té lejojé zhvendosjen e rrymave té trafikut nga njéra rrugé te tjetra
(Tab. A dhe D).
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Krygézim né nivel

TABELA A

Bankina

Karrexhata

Korsi emergjence

krahu i krygezimit
ose dega e krygezimit e

AN

o hapesira e krygezimit

rryme trafiku
e automjeteve

pjesé e rrugés e pérfshiré ndérmjet kufirit té karrexhates dhe
elementit gjatésor mé té aférm: trotuarit, trafikndarésit,
argjinatures, buzés sé brendeshme té kanalit, ose buzés sé sipérme
té skarpates (Tab. B dhe C).

pjesé e rrugés e destinuar pér lévizjen e mjeteve; ajo éshté e
pérbéré nga njé ose mé shumé korsi lévizjeje dhe pérgjithésisht

éshté e shtruar dhe e ndaré me vijé anésore (Tab. B dhe C).

korsi e vecanté né ané té karrexhates e destinuar pér ndalesat e

emergjences, pér kalimin e mjeteve té ndihmés sé shpejté dhe né
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Shesh gendrimi

Trafikndares

TABELA B

raste té rralla, pér levizjen e kémbésoréve, kur kjo éshté e lejuar
(Tab. B)

pjesé e rrugés me gjatési té kufizuar, né krah dhe jashté bankinés, e

destinuar pér géndrimin e mjeteve (Tab. B).

pjesé gjatésore e rrugés, e pakalueshme nga mjetet, e destinuar pér
ndarjen e rrymave té mjeteve (Tab. B)
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Kufi Rrugor

Kanal

Brezi i perkatesise

Skarpat

Vendosje e rruges

nga fundi i pronésisé rrugore, i cili rezulton nga aktet e blerjes ose
nga brezat e shpronésimit té projektit t¢ miratuar. Né mungesé té
tyre, kufiri formohet nga buza e jashtme e hendekut té sigurimit
apo kanalit, kur ai ekziston, ose kémba e skarpates, nése rruga éshté
né lartési, ose nga buza e sipérme e skarpates, nése rruga éshté né
thellési (Tab. C).

veper arti e destinuar pér rrjedhjen e ujrave té shiut, débores ose té

drenazhimit, i ndértuar pérgjaté ose térthor rrugés (Tab. B dhe C).

shirit toke i ndodhur ndérmjet karrexhates dhe kufirit rrugor; éshté
pjesé e pronésisé rrugore dhe mund té pérdoret vetém pér

realizimin e pjeséve té tjera té rrugés (Tab.C).

Zona e terrenit gé vjen ménjéhere mbi ose nén skarpatin e trupit té
rrugés, respektivisht né prerje ose né mbushje té terrenit para

ekzistues té rrugés (Tab. C).

sipérfage e pérfshiré brenda kufijve té rruges. Pérfshiré kétu

karrexhaten dhe fashat e pérzgjedhura (Tab. C).
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TABELA C

Kanalizime

Korsia

Ishull kanalizimi

(ishull trafiku)

Zone rigrupimi

kufi rrugor.
brezii

brigjet e rruges

_ argjinature
brezi i perkatesise

ZONE RRUGORE

kufi rrugor

térésia e veprimeve té destinuara pér pérzgjedhjen e rrymave té

trafikut pér t’i drejtuar né drejtime pérkatése (Tab. D).

pjesé gjatésore e rrugés me gjerési té pérshtateshme pér lejimin e

kalimit té njé rreshti té vetém mjetesh (Tab. D).

pjesé e rrugés, e kufizuar né ményreé té pérshtateshme dhe
jo té kalueshme e destinuar pér rregullimin e rrymave té
trafikut (Tab. D).

pjesé e karrexhates para vijes sé ndalimit, e destinuar pér

grumbullimin e mjeteve né pritje pér rrugé té liré, pérgjithésisht e
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ndaré né korsi té specializuara e té kufizuara nga vija gjatésore té
vazhduara (Tab. D).
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TABELA D

Korsi levizjeje korsi pérberese e karrexhates, normalisht e kufizuar nga shenja
horizontale (Tab. B dhe E).
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Korsi e rezervuar

Trotuar

Rruge kalim kembesoresh

Vendosja e tramvajit

TABELA E

korsi lévizje e destinuar pér garkullim ekskluziv té njé ose té vetém

disa kategori mjetesh (Tab. E).

pjesé e rrugés jashté karrexhates, e ngritur ose e kufizuar dhe e

mbrojtur, e destinuar pér kémbésorét (Tab. E).

pjesé e rrugés e ndaré nga karrexhata nga njé vijé e bardhé e
vazhdueshme ose njé mbrojtje té posacme paralele me té e
destinuar pér kalimin e kémbésoréve. Ajo kryen funksionin e

trotuarit kur ai mungon (Tab. E).

pjesé gjatésore e rrugés, e kufizuar né menyré té pérshtateshme,
rezervuar pér garkullimin e tramvajeve dhe té mjeteve té ngjashme
(Tab. E).
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Korsi shpejtimi

Korsi ngadalesimi

Kalim ne disnivel

Zone ndérrimi

Rampe (krygezimi)

korsi e vecanté pér té lejuar dhe lehtésuar hyrjen e mjeteve né
karrexhaté (Tab. D dhe F).

korsi e vecanté pér té lejuar daljen e mjeteve nga njé karrexhaté né
ményré gé té mos shkaktojé ngadalésimin e mjeteve gé nuk marrin

pjesé né njé manover té tillé (Tab. D dhe F).

krygézim né nivele té ndryshme, né té cilen rrymat e trafikut nuk

ndérpriten ndérmjet tyre (Tab. F).

pjesé e rrugés me sens unik, gjaté sé cilés rryma paralele e trafikut,
né lévizje né té njéjtin sens, mund té ndryshojné pozicionin e tyre

reciprok pa pasur nevojé té ndalen (Tab. F).

rrugé e destinuar pér lidhjen e dy degéve té njé krygézimi (Tab. F).

KRYQEZIM NE DISNIVEL : (SHPENGUESE)
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korsi pershpejtimi

korsi ngadalesimi

TABELA F

E niveluar pjesé e rrugés me pjerresi gjatésore té géndrueshme (Tab. G)

Rakordim konkav rakordim ndérmjet dy pjerrésish té ndryshme njéra pas tjetrés, me
akse & ndérpriten mbi siperfagen e rruges. Pjesé e rrugés me
pjerrési gjatésore konkave (Tab.G).

Rakordim konveks rakordim ndérmjet dy pjerrésish té ndryshme njéra pas tjetres, me

akse gé ndérpriten mbi sipérfagen e rrugés; Pjesé e rrugés me
karakteristika gjatésore konvekse (Tab. G).
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I11. GJEOSHKENCAT NE STUDIMET E FIZIBILITETIT TE KORRIDOREVE
RRUGORE

III.1.VESHTRIME TE PERGJITHESHME
Gjeologjia éshté njé shkencé multidisciplinare. Njohja dhe zbatimi saj né fusha té caktuara ofron

pérparési gjaté realizimit té projekteve té ndryshme me réndési té vecanté jo vetem ekonomike.
Késhtu njé rol té madh luan edhe né studimet e fizibilitetit té korridoreve rrugore.

Studimet e fizibilitetit né natyrén e tyre komplekse paragesin faktorin determinues né fushén e
projektimit dhe ndértimit té korridoreve rrugore. E vecanta e késaj problematike éshté se
investimet né kété sektor jané mjaft té kushtueshme pér ekonominé e ¢do vendi.

Zhvillimi tekniko-teknologjik ka ndryshuar konceptin e lévizjes sé mallérave dhe njerézve né
gjithé globin, prandaj ndértimi i korridoreve rrugore éshté prioritet i politikave ekonomike
globale. Sidogofté, para se té ndértohen kéto korridore kérkohet arsyeshméria (fizibiliteti) e tyre.
Rol esencial gjaté studimit té fizibilitetit paragesin gjeoshkencat.

Zbatueshméria e gjeoshkencave gjaté studimeve té fizibilitetit fillon gé nga vézhgimet né terren
té cilat né vete pérmbajné ose trajtojné vézhgimet topografike, vézhgimet e urave dhe veprave
tiera té artit, erozionet, vézhgimet hidrologjike, vrojtimet gjeoteknike, problemet e
gjeomorfologjisé, etj. Andaj, lirisht mund té themi se studimet nga fusha e gjeologjisé,
gjeomekanikés, hidrogjeologjisé, gjeologjisé inxhinjerike, gjeologjisé sé mjedisit, etj. jané
imediate dhe té pandara nga studimet e fizibilitetit.

Né ményré té shkurtér dhe té modeluar do té paragesim metodat dhe fazat e studimit té
gjeoshkencave né procesin e studimit té fizibilitetit té korridoreve rrugore.

I11.2.KUADRI PROFESIONAL
Pér t’u realizuar projekte studimore té késaj fushe €shté e obligushme qé t€ krijohet stafi, kuadri

profesional me pérgatitje adekuate si dhe pérvojé pune né hulumtimet shkencore. Gjithashtu
nevojiten eksperté té fushave té caktuara. EKipi i profesionistéve do té pérbéhej nga :
> Eksperté té gjeologjisé, d.m.th gjeoshkencave;
Eksperté té ekonomisé;
Eksperté té ambientit;

>
>
» Eksperté té transportit dhe rrugéve;
> Eksperté té projektimit ,etj.
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III.3.KUADRI LIGJOR
Kusht i domosdoshém pér realizimin e projekteve té tilla studimore éshté pérgatitja e bazés

ligjore pér fushat studimore gé do té trajtohen gjaté gjithé studimeve té fizibilitetit dhe aplikimin
e gjeoshkencave né kété rast.
Kuadri ligjor bazé do té duhet té jeté:
» Ligji pér transportin dhe rrugét,
Ligji pér minierat,
Ligji pér gjeologjiné,

Ligji pér planifikim urban dhe hapsinor,

vV V V VY

Ligjet ambientale,et].

I11.4.KUADRI ADMINISTRATIV
Gjaté fazés sé studim-projektimit domosdoshmérisht do té involvohen njé séré mekanizmash

administrative shtetéror nga niveli gendror deri te nivelet lokale. Mekanizmat e tillé do té
ndihmojné punimet studimore duke dhéné né dispozicion té dhéna statistikore dhe shkencore,
duke ndihmuar financiarisht projektet, duke koordinuar punét ndérinstitucionale dhe me

publikun, duke krijuar mekanizma menaxhues dhe mbikéqyrés.

I11.5.GJEOSHKENCAT DHE APLIKIMI I TYRE GJATE STUDIMIT TE FIZIBILITETIT
Rezultatet e studimeve té fizibilitetit t€ korridoreve rrugore do té jené té arsyeshme vetém
atéhéré kur té jené analizuar dhe studjuar té gjitha aspektet e pérbérésve té studimit, e né kété rast
kur jané studjuar efektet e gjeoshkencave qé pérbéjné ndér kapitujt esencialé té studimeve té
fizibilitetit pér korridoret rrugore (si pér korridoret e reja rrugore ashtu edhe pér rehabilitimin e
korridoreve té vjetra, po edhe pér rrugét né pérgjithési).

Problematikén dhe prezencén e gjeoshkencave do ta hasim gé né fazat e para té studimit si¢ éshté

identifikimi fillestar i korridoreve rrugore.

II.5.1.Vézhgimet né terren
Pér identifikimin fillestar té korridoreve rrugore, faza e paré e studimit é&shté vézhgimi né terren

ku ekipet e ekspertéve do té duhej té shkelin dhe njoftohen me terenin, té grumbullojné té dhéna

arkivore pér terrenin dhe zonén, té dhénat gjeolgjike pér zonén e studimit, té pajisen me harta
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gjeologjike, topografike, gjeodezike si dhe materiale tjera té disponueshme pér zonén e studimit.
Pra, gjaté késaj faze béhét vézhgimi respektivisht shkelja e terrenit, identifikimi i problematikave
té relievit, regjistrimi i té gjitha fenomeneve gjeologjike sipérfagésore pér zonén e planifikuar pér

ndértim té korridorit rrugor.

I11.5.2.Vézhgimi topografik
Ekipet e ekspertéve duhet té kryejné njé vézhgim té detajuar né zonén e interesit. EKipet duhet té

jené me paisje dhe aparatura adekuate si¢ jané: GPS, shiritmetér edhe paisje tjera gjeologjike pér
teren. Né kété fazé regjistrohen té gjitha pikat apo informacionet e nevojshme topografike si dhe
béhet incizimi i veprave té ndryshme rrugore gqé mund té jené prezente, si¢ jané urat, kanalizimet,
tombionet, muret mbajtése,etj. gjatésité e tyre si dhe dimensionet. Gjaté kétij procesi merren
mostra té ndryshme. | téré materiali i grumbulluar nga vézhgimet topografike i ilustruar me skica
plotésuese né shkallé 1:10,000 do té ruhet né bazén e té dhénave. Po né kété fazé té studimit do
té kryhet edhe ingizimi dhe vrojtimi i korridoreve rrugore aktuale gé planifikohen té
rehabilitohen apo zgjerohen, me ¢’rast do t&€ kryhet procesi i vézhgimit t&€ shtresave rrugore,
vézhgimet mbi gjendjen e urave, vézhgimet mbi fenomenin e erozionit (gérryerjes) dhe
rréshqitjeve té ndryshme gjeotektonike, vézhgimet mbi rrjedhjen e lumenjve dhe pérmbytjet e
mundshme (me té gjitha fenomenet hidrogjeologjike) dhe fenomenet tjera pércjellése.

I11.5.3.Vézhgimi hidrologjik
Né kété fazé té studimit kryhet vézhgimi i té gjitha strukturave ekzistuese, depozitimeve té

ndryshme dhe specifikat e tjera nga fusha e hidrologjisé gé né analizén pérfundimtare mund té
paragiten si faktoré ndikues pér problematikén e fizibilitetit. Késhtu p.sh. erozioni lokal (shih.
fotot né fig.111.1.) shogérohet me karakteristika té vecanta lokale té cilat pengojné dhe devijojné
rrjedhén népér mbéshtetéset dhe kémbét e urave. Si pasojé niveli i Iévizjes sé grumbullimeve
ranore dhe erozioni rritet vende-vende rreth strukturés, fenomen ky gé gon né njé thellim lokal té

shtratit té lumit.
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Figura I11.1. Fenomene té gérryerjes (erozionit)

I11.5.4.Vézhgimi gjeoteknik
Vézhgimet gjeoteknike do té duhej té kryheshin pér dy objektiva determinuese:

> Vrojtimet pér gjendjen ekzistuese té rrugeve, dhe

> Pér zonat népér té cilat do té kalonte korridori rrugor i ardhshém
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Figura 111.2. Foto ku kalon Korridori ,,Durrés —Moriné’’

Né kété fazé studimi do té merren mostra (test pitet) pér analiza laboratorike pér té pércaktuar
shkriférimin, indeksin e plasticitetit, fortésing, lagéshtiné, etj. (té gjitha elementet gé lidhen me
fenomene gjeologjike).

Element i réndésishém né kété fazé éshté edhe caktimi i lokacioneve pér vendburimet e
materialeve pér prodhimin e agregatéve pér ndértimin e rrugéve sic jané shkémbinjét gélgeroré,
bazaltet, diabazet, dhe agregaté té tjeré pér prodhimin e bitumeneve (asfalteve). Té gjitha kéto
fenomene gjeologjike do té pasgyrohen né projektin final té studimit.

Kujdes i vecanté duhet kushtuar pérbérésve gjeologjiké (litologjisé, morfologjisé sé terrenit), né
vendet ku planifikohet ndértimi i urave dhe veprave tjera kapitale qé i pérkasin korridoreve
rrugore, sic mund té jeté ndértimi tuneleve. Né fazén pérfundimtare té késaj etape té studimit
béhét seleksionimi dhe hedhja e té dhénave né harté gjeologjike si dhe krijimi i profilit

gjeologjik, litologjik pér zonén me interes studimi.
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II1.5.5.Vézhgimi gjeologjik
Vrojtimi né teren krijon njé pasqyré té pérgjithshme gjeologjike pér téré zonén gé éshté né

interes studimi dhe pastaj kategorizon seksionet e ndryshme pér secilin korridor i cili ka njé
gjeologji shkémbore, fiziografi, gjeomorfologji dhe rrezige natyrore e té ngjashme. Atéhere,
lidhur me kété, duhet t’i referohemi shqyrtimeve inxhinjerike gjeoteknike dhe gjeologjike pér
rrugét ekzistuese dhe efektet e tyre ndaj ndonjé projekti ose ndértimi té opsioneve me kategori té
larté.

Nje studim i zgjeruar per njohjen e gjeologjise dhe gjeomorfologjise se zones duhet realizuar si
pjese e Studimit té Fizibilitetit ményré qé té merret njé informacion | detajuar pér problematikén
e gjeologjisé sé rajonit né studim. Vémendje duhet kushtuar zonave ku paragitet nevoja pér té
propozuar ndértimin e tuneleve.

Kéto studime ndjekin parimet e pérgjithshme pér vlerésimin e terrenit. Zbulime té tilla duhet té
pérdoren pér t€ fokusuar seksion rrugor, né t€ cilin shfagen probleme qé duhet t’i referohemi né
studimet e métejme. Kétu pérfshihen seksione me rréshqitje t¢ médha toke, erozion té shpejté
dhe té vazhdueshém té kanaleve, gjendjet e dobéta té nénshtresés, kanale lumenjsh té
pagéndrueshém, shpate té thepisura shkémbore me rénie dhe rréshqitje gé duhen kaluar, etj
Pérmbledhja e stratigrafisé sé zonés né studim jepet né Tabelén ilustruese si mé poshté:

Tabela.lll.1. Pérmbledhja e Stratigrafisé

Zona Tektonike | Vjetérsia Njésité Veérejtje
Depozita aluvionale t¢ | Pérmbané thérrmia argjili dhe
pastra prurje a aluvionale (shembull)

II1.5.6.Struktura
Né kété fazé té studimit béhét pérshkrimi i strukturés sé zonés me specifikat gjeologjike qé ka si

prania e shtytjeve, dritareve tektonike, pércaktimi i moshave, lartésive mbidetare, pércaktimi i

depozitimeve etj.

II1.5.7.Seizmologjia
Pér studimet e korridoreve rrugore, réndési té vecanté ka fakti qé t& njihemi né ményré té

studjuar pér seizmologjiné e zonés dhe té krijojmé hartén seizmike pér rajonin né fjalé.
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I11.5.8.Gjeomorfologjia
Gjeomorfologjia brenda zonés né studim duhet té analizohet né shkallé lokale. Gjithsesi, mund té

nxirren disa karakteristika nga situata makro-gjemorfologjike. Disa prej tyre analizohen si mé
poshté:

Lartésia e pérgjithshme mbi nivelin e detit, pérbérja e tokés (petrologjia), nivelet e ujérave
néntokésor, zona mund té ndikohet nga rréshqitja e shkémbinjve, rréshqitja e tokés, erozioni dhe
shembjet, pérmbytjet, etj.

I11.6.NDIKIMI I GJEOSHKENCAVE NE PARAMETRAT AMBIENTAL NE STUDIMET E
FIZIBILITETIT

Gjaté studimit té fizibilitetit pashmangshém obligohemi t’i studjojmé fenomenet dhe faktorét qé
ndikojné né ambient (pérfshiré edhe faktorét gjeologjiké). Ndér faktorét ndikues né parametra
ambiental jané edhe prezenca e gjeofenomeneve. Korridoret rrugore shuméhéré kalojné afér
zonave té réndésisé sé vecanté gjeominerare ku preken faktorét ndikues pozitiv si dhe faktorét
ndikues negativ t€ ambientit. Pér t’iu shmangur pasojave negative t& kétyre faktoréve duhet
njohur (analizuar, studjuar) miré gjeologjia e zonés me téré kompleksitetin e vet. Né shumé raste,
korridoret rrugore kalojné pérmes zonave té caktuara industriale prané vendburimeve aktive apo
pasive minerare. Kéto zona konsiderohen si zona té ndotjes sé ambientit. Pas njohjes sé kétyre
faktoréve jepen rekomandimet gé gjaté projektimit té korridoreve rrugore t’u shmangen
vendburimeve minerare. Né kété fazé té studimit aplikueshméri do té gjejné gjeoshkencat si¢
jané: p.sh. gjeologjia inxhinierike dhe gjeologjia e mjedisit.

Té gjitha studimet shkencore duhet shikuar si té lidhura nga faktorét ekonomik. Andaj studimet e
fizibilitetit dhe gjeoshkencave né fushén e korridoreve rrugore pér té gené mé pak té
kushtueshme apo mé ekonomike éshté dhéné metodologjia e shtruarjes dhe e ndjekjes dhe e
ndjekjes sé problematikés té aplikueshmérisé sé gjeoshkencave né studimet e fizibilitetit té
korridoreve rrugore.

Né kété punim jané dhéné né ményré té modeluar té gjitha fazat dhe problematikat e
gjeoshkencave gé duhet té trajtohen gjaté studimeve té fizibilitetit té korridoreve rrugore. Né
fillim té punimit éshté dhéné baza administrative, ligjore dhe e ekspertéve pér studimet e kétij
lloji.

Mbéshtetur nga rrethanat e reja pér studimet dhe projektimet e fushés sé transportit dhe

gjeoshkencave, mekanizmat buxhetoré evropiané dhe botéroré gjithnjé e mé shumé po kérkojné
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té respektohen kushtet e parashtruara nga ato institucione, e ndér kéto kushte dhe parametra éshté
edhe respektimi i studimeve té fizibilitetit pér korridoret rrugore, qé né vete ngérthen trajtimin e
gjeoshkencave. Né kété aspekt trajtohen edhe faktorét ndikues né mjedis.

Shikuar nga kjo gé u tha, u sugjerohet faktoréve relevante né Shqipéri e sidomos atyre né
Kosové, g€ t’i kushtohet kujdes i vecanté gjeoshkencave gjat€ studimit t& fizibilitetit té
korridoreve rrugore po edhe rrugéve. Té dhénat nga gjeoshkencat t¢ menaxhohen me korrektési
tani né kété fazé té ndértimit dhe implementimit té projekteve pér Korridoret Rrugore si¢ éshté
korridori Rrugor ,,Durrés-Moring’’ dhe Korridori Rrugor ,,Moriné-Merdar”.
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IV. PROJEKTIMI

Projektimi i rrugéve éshté proces i ndérlikuar profesionalo-kérkimor i cili vendoset me veprim
interaktiv, dhe pér gellim ka gjetjen e zgjidhjes optimale.

Nga paragitja e idesé pér nevojén e ndértimit té ndonjé rruge e deri tek ndértimi i saj éshté e
nevojshme té béhen studime té shumta té garkullimit, réndésisé ekonomike dhe shogérore, me
géllim gé ndértimi i rrugés ti pérgjigjet llojit té destinimit.

Studimet duhet té béhen né disa variante dhe né to té caktohet réndésia dhe niveli i rrugés sé re
né kuadér té rrjetit ekzistues rrugor. Niveli (rangu) i rrugés dhe réndésia e saj do té caktohet né
bazé té dendésisé sé garkullimit ditor, ngarkesés sé garkullimit dhe sipas cilésisé sé terenit né té
cilin do té ndértohet rruga. Pasi gé té caktohet drejtimi kryesor i rrugés, kycet né lokacionin e
ngushté té saj caktohen né hartat speciale té cilat jané fituar me veprimin aerofotogrametrik.

Gjaté projektimit pér ndértim té ri ose pér rikonstruimin e rrugéve publike ekzistuese duhet anuar
pér implementimin e elementeve mé té pérshtatshme nga ato gé jané paraparé me rregulla nése
até e kérkon siguria né komunikacion.

Elementet e papérshtatshme té parapara me rregulla mund té implementohen vetém né raste té
jashtézakonshme nése né até ményré ju largohemi investimeve té pa arsyeshme, gjé gé duhet
bindshém té arsyetohet né dokumentacionin teknik .

Projekti rrugor duhet té bazohet né punén e detajizuar studimore dhe kérkimore né fushat e
garkullimit, ekonomisé, pedologjisé, gjeomekanikés, hidrologjisé, gjeologjisé si dhe fusha
klimatike.

Radhitja e projektimit éshté e ndaré né tri faza kryesore dhe pérfshin tri projekte kryesore:

» Projektin gjeneral

» Projektin ideor

» Projektin kryesor (realizues)
Pas mbarimit té ndértimit té rrugés kompletohet elaborati i rrugés sé ndértuar (projekti- arkivor)
né té cilin rruga paraqgitet ashtu si éshté ndértuar. Mund té thuhet se veprimi i vlerésimit té
projektit paraget provimin té cilit i nénshtrohemi sot, ndérsa notén pérfundimtare mbi vlerésimin
e projektit e jep e ardhmja.

IV.1. BAZAT FILLESTARE

Nga fakti se rrugét i shérbejné qarkullimit dhe se garkullimit éshté né funksion té
gytetaréve(popullatés), rrjedh nevoja qé i téré procesi paraprakisht té analizohet né ményré
studioze dhe projektimi té shikohet né kornizat qytetaro-garkulluese. Rrjeti i rrugéve publike
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dhe drejtimeve té vecanta rrugore duhet té kené té gjitha elementet e arsyeshmérisé
nacionale(qytetare).

Né kuptim té hapésirés dhe horizontit kohor, procesi i planifikimit, projektimit dhe ndértimi i té
rrugéve mund té shgyrtohet pérmes dokumenteve zhvillimore fillestare.

Né hapésiré jané té pérfshiré:

A) Strategjia e zhvillimit-pér periudhén mé té gjaté se dhjeté vjet:
v" Koncepti i politikés garkulluese
v" Rirjeti i rrugéve primare
v" Rirjeti i rrugéve sekondare
B) Programet zhvillimore — pér periudhén deri katér vite:
v Dokumentacioni studimoro -projektues
v Ndértimi dhe mirémbajtja e rrugéve
C) planet zhvillimore — pér periudhén deri né njé vjet:
v Ndértimi dhe mirémbajtja

Veprimet e punimit té studimeve dhe projekteve duhet té béhen né korniza dhe né ményré té
paraparé me ligjet e resurseve (mbi planifikimin hapésinor, mbi rrugét publike, mbi veprimtarin
komunale etj,) Pérpunimi mé detal i dokumentacionit projektues zbatohet né pérputhshméri me
aktet nénligjore, gjegjésisht sipas rregulloreve profesionale, udhézuesve, treguesve etj.

IV.1.2. Niveli i projektimit
Ndérmjet shumé niveleve dhe emértimeve ceken disa terme ose lloje dokumentacionesh.

IV.1.3. Projekti gjeneral

Paraget fazén e paré né punimin e dokumentacionit me té cilin vértetohet:

> arsyeshmérija e ndértimit té ndonjé rruge,

> drejtimi kryesor i shtrirjes si géllim i realizimit optimal té kushteve ekonomiko —
garkulluese té zhvillimit té garkullimit,

gjatésia e rruges,

dallimi né lartési,

lakimet,

nivelizimet si dhe

elementet konstruktive té rrugés.

YV VYV VYV

Projekti gjeneral pérbéhet nga:

> Realizimi teknik,
» Studimi ekonomiko-garkullues,
» Projektit kornizé té rrugés.
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Pérbrenda studimit ekonomiko — garkullues, ndér té tjera vendosen kérkesat té cilat i cakton
garkullimi né planin kohor dhe vlerésohen variantet e propozuara pér pérmbushjen e kérkesave

té garkullimit.

Studimi ekonomiko —qarkullues pérfshin:

» Caktimi i té gjithé pérbérésve té cilét jané vlerésues nga piképamja e kérkesave té
garkullimit: rrjedha automjeteve népér rrugé dhe nyje si shprehje e kérkesave
ditore té garkullimit, karakteri i pabarazisé kohore i shprehur né or dhe muaj té
vitit, struktura e rrjedhés garkulluese, shpejtésia mesatare e rrjedhés garkulluese

népér rrugé dhe té ngjashme.

» Vlerésimi i varianteve nga aspekti ekonomit dhe i1 arsyshmérisé shogérore té

ndértimit té rrugés.

» Caktimi i afatit té ndértimit té rrugés
» Caktimi i llojeve té tretaréve dhe té ngjashme

Planifikimi

Shogéroro - Ekonomik

Y

r

Projekti general 1

variantave

A

r

Pérzgjedhja

Krahasimi 1 variantave
gjenerale

e korridorit

Figura IV.1. Plani gjeneral
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Korridori i rrugés
Kufiri Vr
Profili i diagonal

A 4

Baza e projketit

Variantet reale

Projekti ideor i variantave
(R=1:50000, 2500(1000))

v

Krahasimi i variantave
Pérzgjedhja e variantit
optimal

Figura IV.2. Projekti ideor

Kushtet projektuese

v

Projekti realizues

(M=1:1000, 50, 250)

A J

Optimizimi 1 punéve
ndértimore

Figura IV.3. Projekti i realizimit
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Optimizimi i ndértimit

A 4

[nqizimi i objektit realizues

Pérgaditja e t&€ dhéave

Y

Baza e t€ dhénave rrugore
BDHR

Figura IV.4. Projekti arkivor

IV.2. PROJEKTI IDEOR

Me projekt ideor arrihet pérshtatja maksimale e trasimit optimal té terenit, béhet harmonizimi
maksimal i té gjitha elementeve tjera, si dhe pércaktohet para llogaria e kostos sé punimeve sipas
trasesé optimale.

Projekti ideor pérmban té gjitha pjesét pérbérése:

>

Projekti ideor i ndértimit té variacioneve té pranuara té rrugés (trasés) né pérmasa 1:5000
deri né 1:1000 (Pércaktohet mikro lokacioni i rrugés, shpejtésia llogaritare, sasia e
punimeve né bazé té profileve té dukshme 1:200)

Dimensionimi qgarkullues (né bazé té ngarkesés garkulluese llogaritet kapaciteti i
lejueshém i rrugés, nevoja pér shirita shtesé pér vozitje té ngadalté dhe té ngjashme,)
Elaborati gjeomekanik-gjeologjik (i fituar né bazé té hulumtimeve gjeologjike-
gjeomekanike)

Projekti ideor i nyejve garkulluese (né bazé té studimeve ekonomiko — garkulluese
vendoset pér lokacionin dhe skema bazé e nyejve garkulluese dhe paragitet projekti ideor
ndértimor pér secilén nyje)

Projekti i paisjeve garkulluese rrugore (ky projekt jep zgjidhje pér té gjitha llojet e
sinjalizimit dhe ndricimit té rrugés dhe té ngjashme)

Elaborati i objekteve praktike (pérmban kapacitetin e stacioneve té autobuséve, pompave
té benzinés, serviseve pér mirémbajtje té automjeteve, restoranteve, moteleve,
pushimoreve e té ngjashme

Projekti i rregullimit té rrethit (pérfshin rregullimin e hapésirés pérreth rrugés, mbrojtjen
e rrugés nga erozioni(shembja), shtresimit té borés dhe erérat, kushtet e ndértimit té té
gjitha objekteve né aférsi té rrugés, rregullimin e vendeve pér pushim dhe té ngjashme)
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» Studimi i arsyeshméris ekonomike té rrugés (né bazé té harxhimeve pér ndértim dhe
mirémbajtje pércaktohet arsyeshméria ekonomike dhe shogérore e ndértimit té rrugés)

Projekti ideor para tregon térésiné e pamjes se rrugés sé ardhshme. Né té shihet si jané zotuar
kushtet e terrenit, shihen elementet konstruktive té rrugés, sa jané punimet taksore dhe tjerat,
numri i Iéshimeve, urat dhe ndértimet tjera si dhe harxhimet e ndértimit té rrugés.

IV.3. PROJEKTI KRYESOR(ndértimoreé)
Pas pranimit té projektit ideor punohet projekti kryesor i cili mundéson punimin e detaleve té
rrugés. Projekti kryesor pérbéhet nga:

» Projekti kryesor i ndértimit té rrugés né té cilin pérllogariten té gjitha masat e nevojshme
pér ndértim: realizohet né pérmasa 1 : 2000 deri 1 : 1000 ndérsa detalet e caktuara né
pérmasa 1: 50 deri 1:10

Elaborati gjeologjik dhe gjeomekanik i terenit

Projekti kryesor ndértimor i i nyjeve garkulluese

Projekti i ndértimeve té médha

Projekti i paisjeve garkulluese

YV V VYV

Té gjitha ndryshimet gjaté ndértimit té rrugés né raport me projektin kryesor duhet té
regjistrohen né elaboratin e rrugés sé ndértuar, né té ashtuquajturin projekti arkivor. Né até
projekt éshté paraqitur rruga ashtu si éshté realizuar, né pérmasa té njéjta si né projektin kryesor.
Projekti arkivor shérben pér pérllogaritjen pérfundimtare té gjitha punimeve dhe éshté bazé e
planifikimit té béré dhe mbajtjen e drejtimit té caktuar rrugor.

IV.4. METODA BASHKEKOHORE E PROJEKTIMIT

Pér dallim nga metoda klasike e veprimeve dhe hapave né projektimin e rrugéve (pérmes
Poligonit tangjent, pérmes pérllogaritjes sé kthesave me ndihmén e gjatésisé sé kalimeve etj.)
metoda moderne e projektimit mundéson llogaritje shumé mé té shpejté té gjitha elementeve té

rrugés, sasiné dhe hulumtimin e zgjedhjeve mé té volitshme.

Né fillim té viteve té shtatédhjeta té shekullit té kaluar éshté zhvilluar njé numér i
konsiderueshém i programeve pér optimalizimin e rrugéve né ményré elektronike si (HOPS/GB,
APOLON/F, OPT-1 dhe ACHSE/D e tj). Paralelisht ose aférsisht pas atyre gjithnjé e mé shumé
karshi té dhénave numerike té dhénat jané plotésuar edhe me paragitjet grafike né videos

shkresat (terminal) ose né plotor. Né njézet vitet e fundit té shekullit té kaluar jané formuar jané
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kijuar integral pér pérllogaritjen e transferit t€ informatave gjaté té cilit si géllim kryesor

paragitet zgjedhja dhe veprimet sa ma optimale té projektit.

Mundésit e kompjuteréve bashkékohoré me programe té avancuara jané shuméfish té rritura,

ndérsa pérparimet themelore né krahasim me metodat klasike jané si né vijim:

» Logaritja jashtzakonisht e shpejt e operacioneve aritmetike

» Punimi i pasgyrimeve grafike pérmes vizatimeve automatike

> Definomi analitik i gjeometrisé projektuese né X, Y,Z pérmbajtja dhe pérllogaritjet
gjeodezike pér pérshtatshmériné e ternit.

> Pérllogaritja e efekteve ekonomike dhe analiza komplete e llojeve té zgjidhjeve, gé éshté
ndihma mé e réndésishme e kompjuteréve né pérgatitjen e bazés pér vendosje

Njeri prej hapave té paré éshté pérllogaritja e elementeve dhe pikave bazé té rrugés né

vizatim, ku kalimet definohen né formé parametrike (A), ndérsa harget rrethore dhe drejtimet

si fikse, rrotullues ose translator .

IV.4.1. Pérdorimi i kompjuteréve népér fazat e projektimit
Marr né pérgjithési, pérdorimi i kompjuterit né té gjitha fazat e projektimit éshté géllimi i arritjes

sé géllimeve té réndésishme:

» Zgjedhja e rrugés optimale mes zgjidhjeve té ofruara

» Zgjidhja mé ekonomike pérbrenda hapsirés sé mbrendshme, kufizimeve gakulluese,
ndérimtare, ekologjike dhe kufizimeve tjera.

» Shkurtimi dhe racionalizimi i veprimeve té projektimit si bazé pér vendime té

investimit.

Kompjuteri si mjet ndihmés shfrytézohet né fazén e punimit té projektit gjeneral ose

dokumentimit paraprak studimor:

» Pér punimin e modelit numerik té terenit si propozim pér rrugé potenciale
pérbrenda korridorit real té garkullimit

» Péranalizimin e ngarkesés garkulluese dhe modelit té shtrirjes se rrjetit.
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» Pér optimalizimin e korridoreve té rrugés né korniza té géllimeve té definuara dhe
pér caktimin e zgjidhjeve té ndryshme
» Pér analizimin e ndikimeve ekologjike me géllim té kycjes sé publikut mbi

vendosjen e ndértimit té rrugés

Q 808'&

¢

0
"3
A

Fig.IV.5. Kthesa O Drejtimi i njéjté, Kthesa S Drejtimi i kundért

Né fazén e krijimit té planit ideor pérdorimi i kompjuterit éshté i réndésishém dhe veprimet si¢

jané:

>

Y

Y V VYV V

>

Optimalizimi preliminar i zgjedhjes,

Krijimi i modelit numerik té trenit dhe definimi analitik i pikave bazé té rruginé skicé dhe
vértetimi i harmonizimit hapésinor,

Analiza dinamiko —vozitése e rrugés né funksion té vendimmarrjes,

Veértetimi dhe vlerésimi optik i rrugés,

Optimizimi final i projektit ideor,

Optimizmi i variantit té pérzgjedhur sipas funksioneve té géllimit, si¢ jané sasia e
punimeve, llojet e udhétimit, harxhimet e karburanteve, mundésia e shérbimeve, rreziget
ekologjike, etj.,

Kontrollimi analitik i harxhimeve dhe fitimit.

Né kuadér té punimit té projektit kryesor dhe realizues, pérdorimi i kompjuterit éshté né kornizat

e méposhtme.
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» Definimi detal i koordinatave hapésinore(Xi, Yi, Zi, ) pér elemente kyce té rrugés dhe
nyje, pastaj pér vendosjen e lidhjeve analitike ndérmjet pikave elementare té rrugés dhe
poligonit operativ né hapésirén reale;

> Pérllogaritja detale specjalistike pér ndértime dhe elemente té bujtjes sé ujit;

> Pérllogaritja pérfundimtare e sasisé sé punéve ndértimore si dhe optimaliteti i veprimeve
dhe organizimi i ndértimit.

Pérfundimisht, pérbrenda veprimeve té arkivimit t¢ dokumentacionit projektues kompjuteri
paraget bazén e formimit, mirémbajtjes dhe pérdorimit té bazés sé té dhénave (BDH)

I1VV.4.2. Vlerésimi i zgjidhjeve projektuese

Vlerésimi apo (valorizimi) éshté veprim i notimit té¢ dokumentuar té zgjidhjeve té ndryshme me
géllim té vlerésimit profesional dhe krahasimit mes tyre si dhe me géllim té pérzgjedhjes sé
zgjidhjes optimale. Pér gjykim objektiv e domosdoshém é&shté dokumentacioni i besueshém

studimor si dhe definimi i kjart i géllimeve shogérore dhe kriteret pér vlerésim.

Dokumentacioni i besueshém me variante té zgjidhjeve reale buron nga analizat e inxhinjeréve
me shkallén e pérpunimit ekuivalent, si dhe rishikimit té€ ndérgjegjshém profesional té pasojave

né hapésiré, investuese, ekologjike, etj.

Qéllimet shogérore kjarté té definuara dhe matésit pér vlerésimin e zgjidhjeve projektuese duhet
té bazohen né faktin se rruga éshté mjet pér realizimin e interesave mé té gjéra shogéroro-

ekonomike dhe se vlera e saj s’mund té tregohet pérjashtimisht me pérmasat teknike.

Ményra e vlerésimit dhe vendosja duhet té jeté e dokumentuar, e kjo éshté e mundur vetém
atéheré nése ngushtohet hapésira pér vendosje intuitative né bazé té pérjetimit personal té
projektit. Nga ana tjetér, duhet pas né mendje se pér rrugét nuk vendosin vetém ekspertét pér
rrugé por éshté opinioni i gjeré publik, prandaj paragitet nevoja e paragitjes numerike e numrit

ma té madh té informatave.
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Paragiten disa géndrime principiele si parakusht pér vendosje té ndérgjegjshme:

» Para punimit té zgjidhjeve variabile éshté e domosdoshme té béhet verifikimi i géllimeve
shogérore pér ndértimin e rrugés dhe parametrave pér vlerésim, me cka edhe projektuesi
drejtohet kah pérpunimi objektiv i varianteve pér zgjedhje.

» Rishikimi i té gjitha varianteve reale té vlefshme, ndérsa krahasimi té sigurohet me
metoda té thjeshta.

» Krahasimin e varianteve té zgjidhjes duhet béré né raport me gjendjen ekzistuese
(ashtuquatur né vlera zero) e cila shérben si bazé referuese pér pérllogaritjen arritjeve né
ndértim.

» Me precizitetin ma té madh té mundshém té pérpunohet vlera relative e secilés variant
dhe té krahasohen ndryshimet mes tyre (psh, sipas variantit zero) sipas té cilit vlerat
absolute e ndonjé treguesi jané me domethénie sekondare

» Té gjitha variantet duhet rishikuar né periudhé té njejté vlerésuese dhe té planifikuar, si
dhe té analizohen té gjitha efektet pozitive dhe negative té ndértimit, pa marré parasysh
se ku lajmérohen apo interesat e kujt i prek.

Né piképamije té definuarit té géllimeve dhe parametrave, éshté miré té vendoset pér mé shumé
ményra té veprimeve vlerésuese. Né ato raste é&shté i dukshém kundérshtimi mes disa
parametrave (psh. hargjimet minimale té ndértimit me ruajtjen maksimale té hapésirés, shpejtésia

maksimale e transportit né rrugé me pasoja minimale ekologjike, etj.)

Varianti optimal paraget mé sé shpeshti bashkimin e miré té realizimit népér parametra té
ndryshém. Duhet té ceket se nuk mund té béhet regjistrimi i pérgjithshém i géllimeve dhe i
matésve megé cdo drejtim i rrugés, pérve¢ matésve té pérgjithshém (harxhimet, ndikimi
ekologjik e té& ngjashme), duhet té respektoj edhe matés té vecant, dhe specifikat e meritorit
munden direkt té shprehen pérmes réndésisé specifike ose véshtérsin e matjes. Rrjedhja
hierarkike e géllimeve dhe matésve té véshtérsive t& mundshme éshté kategori e ndryshueshme

dhe duhet té harmonizohet me specifikat e rrugés dhe rrethit.

S’bashku me matés profesional, bashkéngjitet edhe treguesit pérkatés té vler€simit, t€ shprehur
né vlera numerike (psh. Numri i aksidenteve, shkalla e pritshme e zhurmés, ose aerondotja) ose

vlera monetare (psh. Hargjimet e ndértimit sipas neneve dhe hargjimeve né pérgjithési)
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IV.4.3. Metoda e vlerésimit
Pér veprimin e vlerésimit té zgjidhjeve projektuese jané zhvillu mé shumé metoda, dhe shumica

jané té pérpunuara pér pérkrahje kompjuterike dhe jané té lidhura me paisje pér projektim dhe
gjetjen optimale té zgjidhjeve projektuese.

Té gjitha veprimet mund té ndahen né metodat ekonomike dhe né metoda té notés vlerésuese.
Pér shkak té vlersimit posagérisht té tregusve té njésive monetare, kjo metod mundson pérgjigjje

té pjeséshme pér variantet e ndryshme té rrugés.

Me metodat e vlersimit ekonomik té planeve dhe projekteve(metoda ekonomike) né pérllogaritje
merren té dhénat e investimeve, komponentet e hargjimeve, té ardhurat etj. duke pas parasysh se
kto jané shuma pér té ardhmen, futet njé doz e pasiguris dhe rrezikut sepse interesi shogéror dhe
ligjshmérija monetare do té ndodhé pas 10-15 vjetéve né njé raport té ndryshém.

Me vlersimin ekonomik té zgjidhjeve té varianteve té zgjidhjeve pér rrugé mé sé shpeshti
aplikohet metoda e ashtuquajtur metoda e hargjimeve-fitimi (Cost- benefit) dhe metoda e
shkallés interne té kthimit-IRR (Internal Rate of Return).

Né vepér sipas té dy matodave fillohet nga fakti i pérllogaritjes sé fitimit dhe hargjimeve, me até
gé né metoden e dyté té cekur definohet shkalla e kthimit (me kusht qé shkalla e fitimit té jeté

pérafésrsisht sa shkalla e hargjimit F/H=1)

Si lajmérohet shkalla interne e kthimit si faktor aktual i fitimit t& ardhéshém dhe i hargjimeve
pérllogaritja béhet me metod iterative, duke u nisur nga mendimi se fitimi éshté pozitiv e
hargjimet negativet (A F - Ah= @) metoda mé e volitshme sipas késaj metode éshté ajo qé ka

shkallen ma té larté té kthimit (rentabiltetit)

Metoda e vlersimit éshté paraqité pér shkak té egzistimit t€ matésve té réndésishém shoqror té
cilét nuk mund té paragiten me njési monetare. Fillohet nga fakti se rruga egzistuese ka shumen

ma té vogél dhe éshté relative, psh.numri mé i vogél i fatkegsive etj.

Metodat e cekura vetém ilustrojn mundésit té cilat paragiten pér gjetjen e zgjidhjeve optimale si
géllim kryesor i projektit. Pérfshirja e aparatit mé té gjéré analitik dhe metodave té reja
kompjuterike, paramendimet jan pér rezultate té cilat do té arsyetojn té priturat dhe investimet e

mdha .
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1V.4.4. Déshmit e realizimit

Studimet e realizimit paragesin metoda dhe dokumentime pér vértetimin e pérparsive té ndértimit

té rrugéve té cilat i financon banka Ndérkombétare IBRD, Washington) ku jané dy faza:

» Studimi paraprak i realizueshmérisé (profeasibility Study)
» Studimi i realizimit(feasibility Studi)

Né bazé té studimit paraprak caktohet korridori optimal i rrugés, ndérsa studimi i realizimit béhet

né bazé té zgjedhjeve té analizave nga studimi paraprak dhe né bazé té parametrave té

réndésishém nga projekti ideor e tekniko-ndértimoré.

Veprimi i punimit té studimit pérbéhet nga gjashté fusha té aktivitetit:

ekonomikja e zhvillimit;

pérshkrimi i pérbérjes ekzistuese té garkullimit;
analiza e pérbérjes garkulluese;

pjesa tekniko —ndértimore dhe harxhimet;

ekonomia e garkullimit;

YV V. V V V V

vlerésimi i projektit investues.

IV.5.Udhékryget
Udhékryget jané pika né rrjetin rrugoré né té cilat lidhen dy apo mé shumé rrugé dhe si pasojé

kané bashkimin ,ndarjen, gérshetimin dhe krygézimin e flukseve té trafikut.

Né pérgjithési , udhékryget mund té ndahen né udhéryge:

>

YV V VYV V

Té pakontrolluara (vlen rregulla e krahut té djathé)

Me prioritet (rregullimi i garkullimit béhet me sinjalizim horizontal dhe veritkal)
Me sinjale ndriguese —semafor

Rrethore (rrethrrotullime)

Né disnivel.
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Udhékryget jané elemente té cilat ndikojné dukshém ne rrjedhén e garkullimit, dhe éshté e
nevojshme té analizohet distanda ndérmjet tyre, si dhe zgjedhja e elementeve té udhékryqit

(numri i shiritave, sigurimi i shiritave pér rréshtim, zgjedhja e ményrés sé rregullimit ejt.)

¥
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Figura 1V.6. Skica dhe Fotografité té Objektit

IV.5.1.Nyjet né nivel

Nyjet né nivel jané nivele té rregulluara dhe té sinjalizuara né ményré té pérshtatshme, me

géllim sigurimin e garkullimit ndérmjet njé ose mé shumé rrugésh dhe njé linjé gé kalon népér
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nivelin e rrugés. Po ashtu jané pjesé integrale e segmentit rrugor té rrugés, si né kuptimin

funksional po ashtu edhe né aspektin e kérkesave projektuese.

Nyjet né nivel jané thelbi i projektimit té rrugéve né qytete, e cila éshté e pérgendruar né zonén e
udhékrygeve né nivel.
Dallohen dy tipe primare té nyjeve né nivel:

> Nyje me krygézim té rrjedhave garkulluese.
> Nyje me garkullim rrethor.

Pér funksionim té suksesshém té nyjeve né nivel éshté e domosdoshme qé rrjedha gé i afrohet

udhékryqgit varésisht nga ngarkesa e trafikut té jené drejté , majtas dhe djathtas.

Figura 1V.7.Skica dhe Fotografité té Objektit
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IV.6.Nénkalimet e kémbésoréve
Nénkalimet e kémbésoréve jané objekte artificiale té cilat mundésojn evitimin-kalimin e rrugéve

té rangut mé te larté ku kahjet garkulluese duhet té krygézohen né dy nivele.

Nénkalimet pérpos gé mundésojn evitimin-kalimin, ato duhet té jené sa mé atraktive pér
kémbésorét gé kalojn aty. Mbrenda nénkalimeve duhet té keté objekte té ndryshme pér nevojat
personale té€ kémbésorve. Nénkalimet pérpos shkalléve pér hyrje dhe dalje duhet té kené stazen

speciale té dedikuar personave me aftési té kufizuar.

Kusht themelor pér funksionalizimin e nénkalimeve éshté ndrigimi i mjaftueshém i cili jep siguri

tek kémbésoret té cilét frekuentojné natén nénkalimet.
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Figura IV.8. Skica dhe Fotografité e Objektit
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V. TRASIMI DHE FORMESIMI I RRUGEVE

Traseja e rrugés éshté konstruksion hapésinor me tri dimensione dhe projeksione themelore.
Me shpejtésiné e vozitjes si kategori dinamike dhe kérkesa té shumta té natyrés subjektive dhe
objektive (pérshtypja estetike, gjegjésisht e garkullimit rrugor, matjet e peisazhit dhe ekologjike
etj.), traseja dhe vecorité formésuese té rrugés paragesin détyré dhe sfidé komplekse. Metodat
dhe veprimet teknike jan€ vetém mjete pér t€ arritur g€llimet mé té réndésishme, me ¢’rast
megjithaté vjen né shprehje mjeshtéria, pérvoja dhe kreativiteti i traseologut projektuesit. Me
kérkesat ekonomike e té garkullimit rrugor, géllimi fillestar i shtrimit té suksesshém té trasesé
éshté gé ajo té jeté funksionale né pérdorim, stabile né aspektin ndértimor, e formésuar né

ményré estetike dhe né ményré cilésore e pérshtatur me rrethinén.

V.1. PARIMI THEMELOR I DREJTIMIT TE TRASESE
Me krijimin e qarkullimit ekonomik, trasimi mund té shikohet nga dy pikévéshtrime té

réndésishme: pérmes relacionit té trasesé me vendbanimet (burimet-caget) dhe pérmes relacionit

té trasesé ndaj hapésirés natyrore dhe té rrethinés.

V.1.1. Relacioni i trasesé dhe vendbanimit
Né pérputhje me klasifikimin funksional dhe matjeve té klasifikimit, mund té nxirren disa

géndrime kryesore:

» Rrugét lokale (RrL) shérbejné pér lidhjen e vendbanimeve mé té vogla dhe paragesin
burime themelore dhe qéllime udhétimi; népérmjet tyre béhet garkullimi i pérditshém i
punés i lidhur me punésimin dhe aktivitetet tjera té banoréve. Rrugét e tilla sipas rregullit
kalojné pérmes té gjitha vendeve té banuara.

» Rrugét regjionale (RrR) mundésojné garkullimin e ekonomisé dhe té punés té largésive té
médha; rrugét e tilla kalojné népér lagje fshatrash, e prekin shumicén e fshatrave dhe kalojné
népér qytete me mé shume se 20.000 banoré. Né drejtimet regjionale lidhen rrjete rrugésh
lokale, e né anén tjetér krijojné lidhjen me rrugét e nivelit shtetéror.

» Rrugét shtetérore (RrSh) paragesin themelin e rrjetit rrugor, me garkullim té gjaté e té
ngarkuar. Pér shkak té funksionit té saj té tillé duhet ti kalojné vendbanimet deri né 20.000
banorg, ti takojé gyteteve me 20.000-50.000 banoré dhe drejtpérdrejt té kalojné néper vise
regjionale apo me te médha me mé shume se 50.000 banore.
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» Rruga automobilistike (RrA) dhe rrugét magjistrale (RM), si kategoria me e larte teknike e
rrugéve shtetérore, domosdo i pérshkojné té gjitha vendet e banuara. | takojné qyteteve me
deri 50.000 banore, kurse arsyetimi pér kalim eventual népér l1ékuren e gyteteve mé té médha
mund té vértetohet né mé shume se 70-80% té udhétimeve té géllimshme (zakonisht ky
garkullim distribuohet me ndihmén e mé shumé hyrjeve té rrugés qarkore). Perimetri i
hulumtimit té relacionit té trasesé dhe vendbanimit inspektohet pérmes madhésisé sé

réndésishme té faktoréve té paraqitur.

V.1.2. Relacioni i trasesé ndaj ambientit natyror

Ky relacion éshté i ndjeshém, si né kuptimin e ambientit ashtu edhe né aspektin e ruajtjes sé
ambientit. Né fig.V.2. éshté paragitur pérhapja e zhurmés nga automjetet rrugore varésisht nga
pozita e rrugés dhe masat e aplikuara mbrojtése.
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Figura V.1. Raporti i trasesé dhe mjedisit natyror.
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Figura V.2. Raporti i trasesé dhe mjedisit natyror (niveli i zhurmés-rasti i 1-ré).

Nga fig. V.2. vérehet se niveli i zhurmés (i matur né deciBel-dB) dallon varésisht se ku shtrihet

rruga, nén a) vérehet se niveli i zhurmés prej 60 dB mbérrin deri né distancé prej 120 m, kjo
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sepse anash rrugés nuk gjendet asnjé pengesé, ndérsa kur pérgjaté rrugés gjenden pengesat
natyrore (nén b pema me lartési prej 10 m) atéheré niveli i zhurmés prej 60 dB mbérrin né

distancé prej 70 m.
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Figura V.3. Raporti i trasesé dhe mjedisit natyror (niveli i zhurmés-rasti i 11-té).

Né fig. V.3. vérehet se niveli i zhurmés ndryshon edhe mé shumé varésisht prej pengesave dhe
ményrés sé shtrirjes sé rrugés:
» a)- rruga e shtriré né sipérfagen e gérmuar prej 3 m, vérehet se niveli i zhurmés prej 60
dB mbérrin né distancé prej 60 m,
> b)- kur anash rrugés gjenden muret speciale (fig. V.4.) pér ndaljen e zhurmés, atéheré

distanca né té cilén niveli i zhurmés éshté 60 dB éshté rreth 20 m.
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Figura V.4. Muret speciale pér ndaljen e zhurmés.

Pér harmonizimin e raportit té rrugés dhe mjedisit natyror aplikohen kéto parime:

» Gjaté trasimit duhet evituar shembjen e térésive ekzistuese ambientale, si¢ jané

komplekse té vlefshme malore, vreshta, fusha pjellore, burime dhe lokalitete historike,

etj.

» Duhet shmangur grumbujve té€ médhenj té dheut né llogari té viadukteve té tejpashme dhe

ndértimeve tjera té ngjashme.

> Né zonat me ndjeshméri té vecanté né asnjé ményré nuk guxohet té shembet natyra me

intervenime joadekuate dhe té démshme; sugjerohet gé traseja té ngritét sipér pjerrésise.

=
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Figura V.5. Traseja né terrene té ndryshme

V.2. PARIMET INXHINERKIKE - TEKNIKE
Konfigurimi i terrenit éshté njé nga shkaktaret kryesor i cili ndikon né shpenzimet e ndértimit
dhe mirémbajtjes sé rrugés. Duke e pasur parasysh zgjatjen e terrenit, mund té ekzistojné: trase té
luginave, té pjerrtésive, té ujéndarésve dhe té térthorta.
> Traseja e ultésisé vendoset né luginén e lumit, gjegjésisht né vendin ku prek ultésira dhe
pjerrtésia e terrenit. Duke e pasur parasysh seksionin e térthorté, dallohen tri lloje té
luginave: té gjéra, té ngushta (gjarpérore) dhe té ngushta me mure té larta. Drejtimi i
trasesé népér luginat e gjéra éshté shumé i pérshtatshém sepse drejtimet jané té gjata,
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rrezet e kthesave jané mé té médha dhe pjerrésité e gjata e té parrezikshme. Né luginat e
ngushta me lakesa traseja ka kthesa té ashpra dhe shume konstruksione pér sigurimin e
trupit té tokés (dheut). Lugina e ngushté me mure té larta (krisura) nuk éshté e
pérshtatshme pér punim té trasesé. Luginat e tilla kané ndryshime té mprehta té kaheve
dhe kérkojné ndértimin e shumé mureve mbéshtetése dhe veshése, tuneleve dhe urave.
Né trasené e ultésirés mund té shfagen véshtirési duke e pasur parasysh konstruksionin e
ulét té rrugés nése toka éshté mogalike dhe baltike.

Traseja e pjerrtésisé vendoset né terren té térthorté shpator. Kjo éshté traseja mé e
véshtire dhe mé e shtrenjté, kurse forma tipike e trupit té saj té dheshém éshté prerja. Né
até trase duhet béré pérpjekje qé pjerrtésia e shtresave té jeté e kthyer kah bregu, sepse né
té kundértén me rastin e rrémihjes paraqitet rreziku i rréshqitjes dhe shembjes sé
materialit t€ dheut. Gjithashtu vlen té pérpigemi qé traseja té zhvillohet népér
terrenet e shpateve té ekspozuara kah dielli e té kthyera kah ana jugore.

Traseja ujéndarése shtrohet népér pjesét mé té médha té terrenit i cili ndané dy lugina.
Vecori e saj éshté gé shtrihet pérgjaté terrenit té shéndoshé dhe mbi té nuk ka rrezik nga
ujerat néntokésore. Forma tipike e trupit tokésor pér njé trase té tillé &shté grumbulli i ulét
i dheut. Duke gené se nga ujéndarési rrjedh uji né njérén dhe né tjetrén ané, numri i
Iéshimit né até trase éshté i vogél. Mungesa géndron aty se né aférsi nuk ka ujé e as
material pér ndértim té rrugés. Pér shkak té sasive té vogla té vatheve sipérfagésore dhe
pér shkak te faktoréve tjeré, shpenzimet e mirémbajtjes jané shumé té vogla, dhe gjaté
ndértimit té rrugés punét né toké nuk jané té médha.

Traseja e térthorté shtrohet né drejtim té pjerrésisé sé terrenit. Andaj traseja nxirret kur
nga njé luginé pérmes ujéndarésit duhet kaluar né luginén tjetér. VVéshtirésité né até trase
géndrojné aty se pjerrtésité e ujéndarésit jané shume mé té médha nga pjerrtésité
maksimale népér té cilat guxohet té zhvillohet traseja. Te ndryshimet mé té vogla té
lartésisé me pjerrtési té buta zhvillimi i trasesé lehtésohet, sepse pjerrtésia e terrenit
shpesh i ngjason pjerrtésisé sé niveletés. Né até rast punimet né toké jané té vogla dhe
rruga, kryesisht, gjendet né prerje. Né até trase nuk ekziston rrezik nga shembja dhe

rréshqitja e terrenit.
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V.2.1. Kryerja e trasimit
Veprimi i trasimit mé sé shpeshti lidhet me ndértimin e projektit ideor té rrugés, ndonése

udhézimet dhe elementet themelore kryhen né fazén e punimit té projektit gjeneral. Pér shkak té
pérputhshmérisé dhe llojllojshmérisé sé ndikimit, trasimi kryhet me hapa dhe varésisht nga faza e
projektimit, shénjimi i rrugés dhe matjet e bazés.
Kushtet e programit pér trasim rrjedhin nga konkluzioni i projektit gjeneral dhe definohen
pérmes parametrave, si:
» Kategoria e rrugés (shtetérore, regjionale, lokale),
» Ngarkesa e autorizuar e garkullimit (Q masa),
» Kushtet e garkullimit (struktura, variacionet sezonale, faktori i intervalit té ngarkesés
etj.)
> Shpejtésité e llogaritjes sipas vepruesve (V ri) dhe suazat pér tere trasené (min Vr -
max Vr),
» Sistemi dhe rregullimi i nyjés sé komunikacionit, zgjedhja e konstruksionit té rrugés
etj.

V.2.2. Drejtimi hapésinor i vijave
Me drejtim té vijave nénkuptohet pércaktimi i trasesé né plan dhe pércaktimi i ecurisé sé lartésisé

se rrugés (me ¢’rast ‘vija’ n€ parim paraqet nivelin e rrugés). Gjendja dhe prerja pér sé gjati
duhet té zgjidhen bashkérisht, duke u kujdesur pér pérshtatjen e ndérsjelle te elementeve té
trasese.

Mé e favorshmja éshté ajo vijé gé kérkon mé sé paku shpenzime té ndértimit, mirémbajtjes dhe
eksploatimit. Pérshtatja me e madhe e trasesé me konfiguracionin e terrenit né plan dhe né
prerjen pér sé gjati zvogélon shpenzimet e ndértimit. Duke e pasur parasysh eksploatimin, mé té
pérshtatshme jané rrezet mé té médha té kthesave dhe pjerrtésité mé té vogla pér sé gjati, por me
até rriten shpenzimet e ndértimit.

Gjaté drejtimit té vijés dhe zgjedhjes sé elementeve projektuese, si¢ éshté ekspozuar, vlen té
tregohet kujdes né shénjimin e rrugés (RS, RR, RL), ngarkesén e garkullimit dhe strukturén e
garkullimit (motorike, té pérziera) dhe konfiguracionit té terrenit.

Trasené e rrugés kryesore duhet béré jashté vendbanimit, kurse lidhja me vendbanimin realizohet

me rrugét e lidhura.
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Me géllim té zvogélimit té sasisé sé rrémihjes dhe grumbullimit té atij kursimi né ndértim, rrugén
duhet pérshtatur terrenit, por as edhe né kthesat mé té mprehta nuk guxon té aplikohen rrezet e
hargeve rrethore mé té vegjél se ata té pérshkruar pér kategoriné e caktuar té rrugés.

Pjerrtésia e gjaté duhet té jeté mundésisht e pérhershme dhe pa kundér pjerrtési, gjersa nuk jané
shkaktuar me shkage té vecanta.

Krygézimet e rrugéve shtetérore dhe regjionale me hekurudha duhet kryer jashté sipérfages. Te
rrugét tjera njé veprim i tillé varet nga dendésia e garkullimit hekurudhor apo rrugor.

Zgjedhja e lokacionit dhe ményra e zhvillimit té trasesé né kalimin e rrugés pérmes rrjedhés sé
ujit varen nga shénjimi i rrugés dhe madhésisé se rrjedhés sé ujit. Te rrugét e kategorive té ulta
duhet béré mé shumé kanale uji qé kalojné vertikalisht dhe né drejtim, gjersa te rrugét
automobilistike drejtimi i vijave pothuajse éshté i liré. Né lugina dhe né pjerrtési duhet béré
trasené né até ané qé i bie dielli (shpatet jugore dhe peréndimore) sepse né até ané rruga thahet
mé shpejt, mé shkurt zgjaté ngrica, kurse bora shkrihet mé shpejt.

Me rastin e shtrimit té trasesé duhet té shmanget terreni nénujor, terrenit té rréshqitshém, terreni
me kapacitet té dobét té bartjes etj.

Né pjerrtési duhet ti shmangemi shpateve né té cilat shtresat e tokés kane rénie si dhe pjerrtési,
sepse te prerja né pjerrtési té tillé mund té vije deri te shembja dhe rréshqitja e shtresave nése
midis shtresave ka parashtresa té baltés (glinés) dhe mergelit.

Duhet bere pérpjekje gé trasené ta b&jmé né terren né té cilin do té fitohet material i mire pér
ndértim dhe ti shmangemi shkatérrimit té panevojshém té pyjeve, tokés sé punueshme dhe

parcelimit té tyre né hapésira té vogla té papérshtatshme pér kultivim.

V.2.3. Vendosja e trasesé
Projekti i rrugés pérpunohet si studim, projekt ideor dhe projekt kryesor gjegjésisht i realizuar.

Pér punimin e projektit nevojiten skicat e pozités sé asaj zone népér té cilen trase do té kalojné
rrugét, e té cilat duhet té pérmbajné té dhénat e lartésisé se terrenit. Né skicat e pozicionit (harta)
terreni paragitet me shtresa (izohipse), d.m.th me linja té cilat lidhin pikat e lartésisé sé
njéjté mbidetare. Diferenca né lartési ndérmjet shtresave fginje varet nga shkalla e hartés (p.sh.
1,0 m pér shkallen 1:1000 ose 2,5 m pér shkallen 1:2000 ...). Né& terrenin e ulét rruga vendoset né
nivelin e ulét. Pozita e lartésisé sé rrugés lidhet me kalimet pérmes ujéndarésve dhe kalimeve

népér komunikime tjera (né sipérfagen e liré t’ujit ose jashté saj).
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Né terrenin kodrinor, bregor dhe malor paragiten edhe pika tjera té detyruara: kalimi népér
kthesa té rrugés, kalimi népér luginé, tunel, vendbanime etj. Varésisht nga lloji i terrenit népér té
cilin kalon rruga, pér prerje té vecanta pérdoren elemente té cilat i pérshtaten atij lloji té terrenit.
Sasia me e vogél e punimeve né toké sigurohet me ndihmén e “poligonit zero” me pérshtatjen e
trasesé me konfigurimin e terrenit, pér pjerrtésiné e zgjedhur pér sé gjati. Gjatésia horizontale
“k” (hapi), e nevojshme g€ diferenca e lartésisé s€ izohipsave fqinje “e” (ekuidistanca)
mbizotéron pjerrtésia pér s€ gjati “s”, fitohet me matje (fig.V.6.a.):

Distanca e hapit “k” merret né shkallen e hartés me kompas (fig.V.6.) dhe nga pika e nismés
(A) mblidhet nga njéra izohipse té tjetra, né kahen kah déshirojmé té drejtohet traseja.
Pjerrtésia pér se gjati “s” me té cilen vendoset poligoni zero mund té jeté i shkaktuar (p.sh.
pjerrtésia me e madhe e léshuar pér sé gjati) ose duhet ta caktojmé (pjerrtésia mesatare pér se
gjati).

Shtrirja optimale e trasesé, ne kuptimin vertikal, nénkupton pjerrtésiné e njétrajtshme (mesatare)
pér se gjati midis dy pikave A dhe B (fig.V.6,a.), ge caktohen nga ndryshimet e njohura té

lartésisé “h” dhe largésis€ horizontale “d” t€ pikave né bazé t&€ matjeve:
100 -s

5:100 =e:k, k =

S

200

ﬁ_E;.
B
=1

I

1

Figura V.6. Vendosja e poligonit zero té trasesé.

Po té kishte gené e mundur gé trasené e rrugés ta vendosnim né poligonin zero, té gjitha prerjet e
térthorta né pikat e thyerjes sé poligonit do té ndesheshin me té njéjtat kuota té terrenit dhe
niveletés (diferenca e vlerave té tilla €shté “zero” prej nga edhe rrjedh emértimi “poligoni zero™).
Eshté e garte se boshti i rrugés nuk mund ta ndjeke linjén zero e cila éshté e thyer, por poligoni

zero do té jeté bosht pér vendosjen e drejtimit té po atyre hargeve rrethore dhe kaluese té
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kthesave horizontale.

Me térhegjen e boshtit nga linja zero mbeten bashkévepruesit né té majte dhe né té djathté nga
poligoni zero, té cilat né pozitén e projektit tregojné nése traseja ka gunga apo té cara. Nése
tangjenti (fig. V.7.) éshté né té majté nga poligoni zero, thellohet rrémihja (profili 1-1), kurse pér
tangjentin né té djathté prej poligonit zero ngritét grumbullimi i dheut (profili I1-11). Ashtu si
éshté prerja né thyerje té poligonit né prerje (d.m.th. mbledhja e dheut éshté aférsisht e njéjté me
gérmimin), tangjentin duhet véné né até ményre gé thyerjet e poligonit t¢ mbeten té
pandryshuar né té majté dhe né té djathté nga tangjenti dhe qé té gjithé trekéndéshat té cilét
ashtu krijohen nga ana e majté dhe e djathté aférsisht me té njéjtén sipérfage, me gellim gé té
kemi sasi té njéjté té gérmimit dhe grumbullimit té dheut.

Me vendosjen e tangjentit dhe kthesave horizontale shkurtohet largésia pérfundimtare e trasesé,
kurse rritet pjerrtésia pér sé gjati.

Me vendosjen e tangjenteve dhe kthesave horizontale shkurtohet largésia pérfundimtare e
trasesé, kurse rritet pjerrtésia pér sé gjati. Prandaj para llogaritjes sé hapit “k” pjerrtésia pér sé
gjati merret dicka mé i vogél (sidomos nése déshirohet té aplikohet pjerrtésia mé e madhe e
lejuar) ose rritet largésia “k” e cila éshté llogaritur né bazé té pjerrtésisé s¢ dhéné pér sé gjati.
Zvogélimi i pjerrtésisé sé dhéné pér sé gjati ose zmadhimi i largésisé “k” varésisht nga

konfigurimi i terrenit: terreni i ndaré dhe jo i qeté kérkon korrektim té réndésishém.

210 =

AN
R \

Figura V.7. Vendosja e tangjenteve té trasesé reale
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Situacioni

| Germim

Figura V.8. Traseja e rrugés

Me rastin e zhvillimit té trasesé né luginé mund té ndodhé gé lugina té keté pjerrtési té tillé e cila
nuk lejon té kalohet as me pjerrtésiné mé té madhe té léshuar pér sé gjati. Né rastet e tilla duhet
kérkuar mundésité e zhvillimit té trasesé duke e ndaré até nga lugina kryesore dhe gjatésia e
duhur e zhvillimit té arrihet né luginén anésore.

Diferencat t€ médha té lartésisé paragiten me zhvillimin e trasesé népér shpat me pjerrtési té
vazhdueshme pér sé gjati, e gé traseja t&¢ mos i shmanget shumé cakut, ndryshohet kahja e
akumulimit té poligonit zero pér 180° dhe né vende té tilla vie deri te ekzekutimi i kthesés -

serpentines.

V.2.4. Pérputhja dhe harmonizimi i trasesé

Zhvillimi i trasimit né historiné e ndértimit té rrugéve ka kaluar népér faza té ndryshme, e gé mé

sé shumti lidhet me zhvillimin e motorizimit dhe me rritjen e shpejtésisé népér rruge.
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Né figurén V.9. éshté paraqitur né ményre té ilustruar zhvillimi i trasimit:
a) me kalimin e rrafshét né harkun rrethor nga drejtimet e gjata (deri né 1930),
b) me kalim me ndihmén e kalimeve (nga drejtimet e gjata deri ne garkun rrethor {deri ne
1960}), dhe ¢) me kthesa sinusoidale té vazhdueshme té pérbéra nga garget rrethore dhe

klotoideve A né formé parametrash.

Figura V.9. Zhvillimi i trasimit dhe harmonizimi i elementeve té trasesé

Pér shkak té dimensioneve dhe madhésisé sé veté, né njérén ané, dhe kérkesave natyrore-
ambientale nga ana tjetér éshté e nevojshme g€ vendosjes Ssé trasesé ti gasemi me
profesionalizém dhe me pérgjegjési.
Rrugét duhet té jené bukur té formésuara, me ¢’rast duhet marré parasysh kéto direktiva:

» Tishmangemi aplikimin e elementeve minimale horizontale dhe vertikale,

» Me kombinimin e matur té elementeve té drejtimit horizontal dhe vertikal té linjés té

arrihet drejtimi optimal hapésinor i linjés.
» Traseja ti pérshtatet terrenit, vegjetacionit ekzistues dhe ndértimit ekzistues,
» Té formésohen me kujdes shpatet e prerjes dhe té shtrimit, si dhe punimet mbi trase dhe

Népér trase.
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Me kombinimin e elementeve horizontale dhe vertikale te drejtuesi i automjetit lihen pérshtypje
vizuale té paragitura né shembujt e fotografisé .

Edhe pse me rastin e zgjedhjes sé elementeve té drejtimit horizontal dhe vertikal té linjés i
pérmbahemi parimeve té pérgjithshme, te drejtimi hapésinor i linjave mund té paragiten
véshtirési pér shkak té rrjedhés sé pa harmonizuar té elementeve.

Parimi themelor i drejtimit hapésinor té linjés éshté géndrueshméria e elementeve gjegjésisht

kalimi gradual nga elementet mé t& médha né ato té vogla ose anasjelltas.

Figura V.10. Disa forma té drejtimit hapésinor té linjés.

V.3. FORMESIMI I RRUGES
Pas trasimit dhe caktimit té pozicionit té linjés zero té trasesé, kalohet né pérpunimin e rrugés né

fazé mé té larté té projektimit.

Shkallé e larté e pérpunimit té paraqitjes sé rrugés duhet té kalojé pér shkak té gjykimit té sakté
né raport me terrenin dhe ndértesat, pér shkak té sasisé sé punimeve etj.

Rruga éshté e paragitur né skica né tri projektime. Ato jané: situacioni, profili pér sé gjati dhe
profili i térthorté. Skicat klasike né ato vizatime jané né dy ngjyra: me ngjyrén e zezé paragitet
gjendja ekzistuese, kurse me té kuge e téré ajo gé do té ndértohet. Né plan izohipset paragiten me
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ngjyre té mbyllté (géshtenjé). Projekti i njé rruge punohet né largési prej dhjete kilometrash, e
nése llojet e terreneve jané te véshtira, atéheré ne largési prej 7 deri 8 kilometra.

Situacioni i rrugés éshté plani ose projekti horizontal i rrugés. Né plan rruga pérbehet prej
drejtimeve, gargeve rrethore dhe rretheve kaluese - kalimeve.

Profili pér sé gjati i rrugés tregon projektimin vertikal pér sé gjati té prerjes pérmes boshtit té

1/

rruges.
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Figura V.11. Profili gjatésoré i rrugés, detaj me pérshkrim.

Né profilin gjatésoré éshté paragitur pjerrtésia e niveletés sé rrugés né drejtim té horizontales dhe
raporti i lartésisé sé rrugés ndaj terrenit. Pos késaj, jané paragitur edhe vendet dhe madhésité e
Iéshimit, urave dhe ndértimeve tjera té cilat duhet ndértuar.
Né profilin pér sé gjati ekzistojné dy linja themelore:

> linja e terrenit dhe

> linja e niveletés
Qé té dy linjat jané pércaktuar me stacionazha dhe kuota té lartésisé.
Me niveleten e rrugés jané rregulluar madhésité dhe largésité e pjerrtésisé dhe rrumbullakimi
vertikal i thyerjes sé niveletés. Me rastin e projektimit vlen té kihet kujdes né até gé niveleta té

mos devijojé shumé nga terreni, d.m.th. gé rruga té jeté njésoj né prerje dhe shtrim. Gjithashtu
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éshté e déshirueshme gé ndryshimi i pjerrtésisé sé niveletés té jeté sa mé rrallé, jo vetém pér
shkak té pérpjetézes sé humbur por edhe pér shkak té pérpjekjeve té njétrajtshme té motoréve
té automjeteve dhe vozitjes mé komode.

Profili pér sé gjati ndonjéheré punohet né letér milimetrike dhe vizatohet né até ményre qé pér
lartési zakonisht merret matés dhjete here me i madh sesa pér gjatési. Né profilin pér sé gjati
merren edhe té dhénat rreth kahjes sé rrugés. Profili i térthorté éshté projektimi i térthorté
vertikal né drejtim té shtrirjes sé rrugeés.

Profilet e térthorta tregojné konfigurimin e terrenit né té majté dhe té djathté nga boshti i rrugés.
Regjistronen né cdo 20 deri 100 metra, varésisht nga mundésité gé ofron terreni, edhe até
sidomos né vendet ku mundésité e terrenit ndryshojné pérnjéheré. Profilet e térthorta ndryshojné
né rreshtimin e poshtém té rrugés, gjersa né rreshtimin e epérm jané pothuajse té njéjta. Nga ato
mund té shihet forma dhe madhésia e bazés sé tokés, kurse skicohen né masé 1:100 ose 1:200 né
letér milimetrike, edhe até né té njéjtén masé té gjatésisé dhe lartésisé. Ato vizatohen njeri nén
tjetrin nga fillimi i trasesé, kurse prapa secilés pérshkruhet stacionazha e tyre. Pasi té jené
vizatuar profilet e térthorta té terrenit (me ngjyre té zez&) né to vizatohet profili i rrugés sé
ardhshme (me ngjyré té kuge) me kuotén pérkatése té niveletés nga profili pér sé gjati.
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VI. STRUKTURA E POSHTME E NDERTIMIT TE RRUGES

Rrugét, si objekte ndértimore pérbéhen prej struktures sé sipérme dhe asaj té poshtme. Me
strukturen e poshtme té rrugés nénkuptojmé pjesén e dheshme dhe ndértimin (objektin) — urat,
kalimet, vijaduktet, muret mbéshtetése dhe mveshese etj. Struktura e poshtme ka pér detyré té
marré barren e garkullimit dhe té téré konstruksionin e strukturés sé sipérme. Ajo éshté sipérfage
e rrafshét mbi té cilén shtrihet struktura e sipérme.

VI.1. PJESA E DHESHME E RRUGES
Pjesa e dheshme e rrugés éshté pjesé e rrugés e pérbéré prej dheut ose njé pérbérje tjetér
(zhavori, réra, gurét etj.). Sipas pozites sé terrenit, pjesa e dheshme mund té jeté pjesé e ngritur,

nén nivel, e gérmuar dhe e preré (fig.VI.1).

Njé nga format e pjesés sé dheshme mund té jeté edhe tuneli. Sidoqgofté, para hapjes sé tunelit,
pérvec rremihjes, duhet té zhvillohen edhe shumé punime tjera, prandaj tuneli zakonisht

konsiderohet si ndértim i vecanté, respektivisht si objekt ndértimor.

Pjesa e dheshme duhet té ndértohet né até ményré gé sa mé gjaté té sigurojé stabilitet t€ miré té
rrugés, gé té mos paragitet rréshqitje dhe deformime té cilat do té mund té rrezikonin démtimin e
konstruksionit té rrugés. Pér tu arritur kjo, pjesa e dheshme duhet béré nga pérberja cilésore,
késhtu gé njéllojshem dhe miré té rrastohet (ngjeshet) me makina pérkatése. Pérbérja e dheut e
ngjeshur miré me kohé rréshqget pér njé pérqgind, kurse ajo qé nuk ngjeshet rréshget deri né dhjeté

pérgind.

Lénda e ndértimit té pjesés sé dheshme duhet té jeté e cilésisé se pershtatshme dhe me perberje te
mire fiziko-kimike. Per ndertimin e pjeses se dheshme nuk guxojné té pérdoren I&ndé ndértimi

me prejardhje organike sic jané turba, humusi dhe lymi.
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Figura VI.1. Pjesa e dheshme si: @) e ngritur, b) nén nivel, c) e gérmuar, d) e preré

VI.1.1. Niveli i ngritur
Niveli i ngritur éshté njé nga format themelore té trupit té rrugés, kryesisht né terrene té uléta.

Ndértohet nga 1&ndé té dheut, té perzier dhe gurore me vecori té kénagshme ndértimoro-teknike.

Me gellim té vénies sé themeleve me cilésore té nivelit té ngritur ne parim higet shtresa
humusore me trashési 10-30 cm dhe niset anash ashtu gé té shfrytézohet pér té mbuluar pjesén e
dheshme. Ngjeshja e nivelit té& ngritur béhet né shtresa sipas ményres sé caktuar me normativa
teknike apo sipas rregulloreve nga elaboratet gjeoteknike. Qé&llimi pérfundimtar éshté gé té
sigurohet bartja e mjaftueshme shtresen e sipérme té nivelit té ngritur né ményré gé té shtrohen

shtresat pérfundimtare té konstruksionit rrugor (fig.V1.2).

Nivelet e pjesés sé ngritur béhen né pjerrtesi 1 : m (1:1,5/1:2/ 1:3 / etj.), e gé sipas direktivave

gjermane pér mé shumé nivele té ngritura mund té kryhet né sasi té shkallezuara.

Figura V1.2. Trupi i rrugés né nivel té ngritur
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VI.1.2. Pozita nén nivel
Pozita nén nivel éshté objekt tokésor i fituar me rremihjen e profilit té caktuar té térthorté né

sipérfage té ngritur.

Kéto pozita béhen me rremihjen e gjeré, me c’rast aplikohen teknologji dhe organizime té

ndryshme té punimeve.

Figura VI.3. Pamja e pozites nén nivel me berma anesore

Pér organizimin e ndertimit dhe pér stabilitetin e shtreses sé pozités nén nivel, ka shumé réndési
gé té dihen pérbérjet gjeomekanike té tokés. Né gérmimet mbi 5-10 metra thellési heré pas heré
aplikohen berma pér arritjen e stabilitetit mé t€ madhé, kanale me té sigurta dhe mbajtje mé

cilesore né pérdorim (fig.VI1.3).

VI.1.3. Forma e gérmuar

Kjo éshté formé specifike e trupit tokésor, kurse mund té punohet si gérmim klasik fig.V1.4.

c) |

Figura VI1.4. Forma e gérmuar e profilit
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Para punimit té gérmimit Kklasik duhet kushtuar vémendje té vecanté ngjeshmérisé sé zonés
kalimtare midis pjesés sé ngritur dhe asaj me nivel té shtuar sepse né pérdorim e sipér mund té

paragiten carje qé zgjasin apo plasaritje té rrezikshme.

VI.1.4. Galerité
Galerité jané forma speciale té germimit i cili béhet né mure té forta. Muret e galerisé béhen né

pjertési té kundért, dmth me rremihjen harkore té masés sé kodres.

Ekzistojné dy lloje té galerive. Né llojin e paré masa shkémbore pérfshiné njé pjesé té profilit té

liré né formé té konzoles prapa plenumit (fig.V1.5.a).

NEé llojin tjetér té galerive, masa shkémbore pérfshiné té tére profilin e liré, si né tunele, vecse né

njéren ané éshté e hapur dhe mbahet me shtylla (fig.V1.5.b.).

b)

/

7

e
7 G

Figura V1.5. Format e galerive né masen shkémbore

Galerité ndértohen edhe pér mbrojtjen e rrugéve nga orteget e borés ose nga shembja e Iéndes
shkémbore. Shtyllat mbajtése dhe mbrojtja e epérme zakonisht konstruktohen nga betoni me

armaturé, por edhe nga léndet tjera té pérshtatshme.

VI.2. MBROJTJA E SHPATIT
Shpatet e nivelit té ngritur dhe atij nén nivelin sipérfagésor duhet mbrojtur nga veprimi démtues i
atmosferes dhe erozionit. Mbrojtja varet nga lloji i mureve té nivelit t€ ngritur dhe atij nén

sipérfage, nga pjerrtésia e shpatit dhe nga ambienti natyror, kurse mund té béhen né disa ményra:

a) Neé Iéndé té dheshme dhe té pérziera
v" Humus me bar, buce, driza dhe drunj;
b) Né Iéndé shkémbore

v’ Shtresé guresh, malter i spérkatur, rrjet prej teli.
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Me géllim té realizimit té lidhjeve té mira té 1éndés sé pjerrét me humus duhet krijuar brazda né
shpate té nivelit té ngritur pérgjaté brazdave né distancé prej aférsisht njé metri, me thellési prej
rreth 20 cm (fig.V1.6.a.). Thellésia e humusit éshté 15 deri 20 cm.

Me mbjelljen e llojeve té vecanta té drunjve dhe drizave, sigurohet mbrojtja e shpatit té nivelit té
poshtém dhe teposhtézave jostabile. Shpatet e nivelit té ngritur nuk mbrohen me drunj sepse
rrénjet dépértojné thellé né veté nivel dhe nén konstruksionet e rrugés, gé mund té rrezikojé edhe

ngritjen e rrugés (deformimin). (fig.V1.6.b.).
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Figura VI.6. Mbrojtja e shpatit né 1éndet e dheshme dhe té pérziera

Rezultate té mira né mbrojtjen e shpatit té nivelit té ngritur dhe atij té poshtém arrihen me
aplikimin e té ashtuquajtrés ujitje. Né shpat spérkatet ujé, hidhet faré barérash dhe lloje té
vecanta té barit té cilat duhet lagur. Né até ményré mbulohen me bar shpatet e nivelit té ngritur
dhe atij té poshtém nga Iéndet e dheshme, nga Iéndet e pérziera dhe mureve té plasaritura.

A
,;'—‘:Y"-,’? <

a)

Figura VI.7. Mbrojtja e shpatit me Iéndé shkémbore
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Né nivelet e ngritura me 1éndé shkémbore né raste té caktuara (kufizimet e hapésirés te nivelet e
larta etj) mund te realizohen shtresa teshpatit ne parim te murit te thate nga shkembi i
pagdhendur (fig.V1.7.a). Pér shkak té lidhjes me nivelin e ngritur béhet ndérhyrja e shkémbinjve.
Pjerrtésia e nivelit té ngritur &shté mé e rrepinjté se ajo natyrore, kurse thellésia e shtresés rritet

me pérgindjen e nivelit té ngritur né ¢do 4 metra shtresé (thellési 30, 45, 60 cm).

Né shpatet shkémbore, té cilat jané té shtresuara me ndikimin e madh té ndikimeve atmosferike,
shpesh zhyten copa té vogla apo té médha té guréve. Nése shpati éshté stabil, mund té aplikohet

masa e mbrojtjes pérmes rrjetit nga teli e cila né fund shtréngohet me blloge betoni (fig.V1.7.b).

V.2.1. Muret
Muret jané ndértime té cilat sigurojné stabilitetin e pjesés sé dheshme té rrugés, kurse

konstruktohet kryesisht para ose gjaté kohés sé ndértimit té konstruksionit té poshtém té rrugés.

Muret pér nga pozita dhe funksioni ndahen né mure mbéshtetése, t&¢ ngulur dhe mbulues.
(fig.V1.8).

» Muret mbéshtetése gjenden né anén mé té ulét té trupit té rrugés dhe bartin ngarkesen
e shtresave té mbushura me réré té nivelit té ngritur dhe ngarkesén e garkullimit.

» Muret e ngulur gjenden prapa rrugés, kurse bartin ngarkesén e tokés né nivelin e
poshtém (té gérmuar, preré).

» Muret mbuluese mbrojné shpatet e nivelit té poshtém té ndjeshéme ndaj ndikimit té
ajrit dhe reshjeve atmosferike dhe nuk kané funksion bartés. Thellésia e mureve
mbuluese shkon prej 30 deri 50cm, kurse pjerrtésia varet nga Iénda e nivelit té

poshtém dhe né distancé prej 3:1 deri 10:1.

Muri mbeshtetes mund té ngritet mu né shirit rrugor apo mé larg nga skaji i rrugés. Muri
rezistues, varésisht nga pérbérja e tokés dhe kufizimet hapésinore, mund té ngritet né lartesi té

ploté.
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Figura VI.8. Pozita dhe pamja e disa mureve prej betoni

Ndértimet nga té cilat mbahen muret jané: betoni, betoni me armaturé, guri, elementet e
ndryshme té montazhes nga betoni apo betoni me armaturé dhe shportes me tel t&¢ mbushur me
guré (gabionet).

Varesisht nga struktura statistiko-konstruktive, muret ndahen né mure kompakte (masive,
monolite) dhe fleksibile (montazhi). Muret kompakte aplikohen né vendet e sigurta nga
deformimet qé vijné pas, kurse muret e lakueshem né tokat né té cilat pritet konsolidimi i
themelit, dmth., uljet e matura té mépastajme, té cilat né mure do té pasohen pa démtime té

médha.
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a) b) 0)

Figura V1.9. Format e disa mureve me beton me armaturé

VL.3. TUNELET

Tunelet jané ndértime néntokésore né terren gjegjésisht nén masén kodrinore ose ujore, kurse i
shérbejné zhvillimit té garkullimit, ujésjellésit etj. Me tunel, né parim, mbizotérojné pengesa
natyrore dhe i shkurtojné traseté ose thellésité e udhétimit.

Pér nga destinimi mund té ndahen né garkulluese, hidroteknike, gytetare, komunale dhe pér
géllime té posagcme. Tunelet garkulluese jané hekurudhore, rrugore, lundruese, kémbésorike dhe

tunele pér garkullim publik né gytet.

Ndarja sipas gjatésisé sé tuneleve rrugore mund té béhet né kéto ményra:

» Tunele dukshém té shkurtér (L <50m)

» Tunele té shkurtér (50m < L <500m)

» Tunele mesatare (500m <L <2.000m)
» Tunele té gjata (2.000m < L <4.000m)
» Tunele shumé té gjata (L <4.000m)

Nga tunelet mé té réndésishém rrugor mund té shquhen: Mont Blanc (L = 11.600m, 1967);
Plabutsch/Gratz (L = 9.755m, 1987); Velebit/Sv. Rok (L = 5.661m, 1999. Kanal); M. Kapela (L
= 5.680m, né projektim e sipér).
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VL.3.1. Tunelet rrugore
Forma dhe madhésia e prerjes sé térthorté té kétij lloji té tunelit varet nga kategoria e rrugés dhe

nga struktura e garkullimit, pra nga kushtet gjeoteknike dhe gjatésia e tunelit.

Prerja e térthorté duhet té jeté e projektuar né ményré racionale ashtu qé ndryshimi té jeté sa mé i

vogél midis profilit garkullues dhe té liré té rrugés brenda tunelit.

a) b)

h [mnm) /’

Figura VI1.10. Prerja pér sé gjati dhe e térthorté e tunelit

Pjerrtésia e niveletes (s) kushtézohet nga gjatésia e tunelit dhe kategorizimi i rrugés, me ¢’rast
pér tunelet e gjaté pjerrtésia pér sé gjati kushtézohet me kérkesat té cilat mbretérojné brenda

ndértimit;

» S min=0,5(0,3)%, pér shkak té kanaleve natyrore;

» S max =2,5(2,0)%, pér shkak té gazrave (CO2).

VI.3.2. Ventilimi né tunel

Ventilimi i tunelit é&shté i réndésishém pér géndrimin e njerézve dhe pér funksionalitetin e
garkullimit, si pér gjaté kohés sé ndértimit ashtu edhe né kohén e pérdorimit. Ajrosja e tuneleve
té shkurtéra gjaté kohés sé ndértimit mund té béhet né ményra té natyrshme ose me sjelljen e ajrit

me ndihmén e ventiluesve apo gypave pér mjete pneumatike. Tunelet e gjata ventilohen me
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pajisje mé té fugishme té prurjes dhe nxjerrjes sé ajrit, té llogaritura né bazé té gjatésisé sé

gypave, numrit té makinave dhe njerézve, ményrés sé punes dhe sasité e eksplozivit né puné.

Ventilimi i tuneleve té gjaté gjaté kohes sé pérdorimit duhet té sigurohet me instalime pérkatése

dhe pajime té sigurisé. Varésisht nga elementet gjeometrike té profilit té tunelit, respektivisht nga

madhésia dhe struktura e qarkullimit, do té zgjedhet forma pér sé gjati, e térthorté apo e

kombinuar e ventilimit artificial.

b)

a) 7 8 _\\
\
N

J

5 sz /
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P \_]l / \
3 g [ z

]

Figura VI.11. Ményrat themelore té ajrosjes sé tuneleve

Ventilimi pér sé gjati arrihet me ndihmen e ventiluesve té tavanit té cilté fusin ajrin
pérgjaté tunelit, me ¢’rast shpejtésia e rrymimit nuk guxon té kalojé Vz = 8-10 m/s; efekti
i ajrosjes mund té pérmirésohet me hapjen e njé pusi vertikalé pér tunelet dicka mé té
gjata.

Ventilimi i térthorté realizohet né até ményré qé ajri i fresket sillet pérmes kanalit té
posacem dhe léshohet né hapesiren garkulluese né vende té caktuara, kurse ajri i ndotur
thithet nga hapésira garkulluese dhe pérmes kanalit té posacem nxirret nga tuneli, me
¢’rast ndodhé rrymimi i térthorté i ajrit. Ventilimi i térthorté éshté mé i efektshem por mé
I shtrenjté.

Ventilimi i kombinuar/gjysém i térthorté funksionon né até ményré qé ajri i fresket hidhet
né hapésiren e garkullimit, kurse ai i ndotur nxirret me veprimin e garkullimit, ose

anasjelltas.
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VI.3.3. Ndricimi i tuneleve
Pér dallim nga standardet e pérpunuara té punés gjaté kohés sé ndértimit té objektit, né kohén e
eksploatimit éshté i domosdoshem ndricimi cilésor né tunel, né radhé té paré pér shkak té

sigurisé sé garkullimit.

Ndricimi duhet té projektohet me kujdes, me zonén e paraparé ku ambientohet syri i drejtuesit té

automjetit dhe detajet tjera té lidhura me kérkesat optike té sigurisé sé vozitjes (fig.V1.12).

a) Prerja pér sé gjati b) pozita e ndrigimit
c) Diagrami i ndrigimit d) ndrigueset e ndricimit té larté dhe té ulét
a) - o
= {t; = - —— i7 = [ o ——— = ———
na p“‘“,“.‘. __zona adaptac __|unutr. zona \‘ _':__,-;-——‘—————-"‘-:_‘ B IE A

unutr. zona, standar

zona pnlaza ’mm pragal on_ap_rqe;lg_za __|unutr. zona

nes: 200-250 m 1) grad 10-20 C/m?
(100-150 m) [ wo-r0 i ‘ ? 2)Erac: 5-12 Cd/m?

uaahpldu'e CR— 3) dugi 1 Jb\.df"

Figura VI.12. Zonat e adaptimit dhe ndrigimit

» Zona hyrése para portés sé madhe éshté me ndrigim natyral, kurse autorizim merret
ajo me garkullim mé té madh (ora 06.00 — 20.00).

» Zona e adaptimit (si mbledhje e zonés sé pragut dhe zonés kaluese) duhet té jeté e
tillé gé té mundésojé pérshtatjen (ambientimin) e syrit té drejtuesit té automjetit né

dallimin midis zonés sé hyrjes dhe zonés sé brendshme té tunelit (diagrami).

Pér ambientim duhet njé kohé mesatare prej t=3s, késhtu gé nga shpejtésia mesatare e ardhjes V

[km/h] né tunel mund té pércaktohet gjatésia e zonés sé adaptimit:
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La=V-t=(1000 V)-3=0,833 -V [m]
(3600 )

Shembujt e ndricimit té tunelit né ményrén e pérshkruar shihen né figurén V1.13.

Figura VI.13. Shembujt e ndricimit né zonén e adaptimit

VI1.3.4. Tunelet pér hekurudhat néntokésore té qytetit
Ndértimet e kétij lloji jané specifike sipas ményrés sé drejtimit té linjave, profilit normal té
térthorté dhe pér nga ményra e ndértimit.

Niveleta shpesh ngritet dhe léshohet, ndryshon kahjen e planit, kalon nén lumé etj., pér shkak té
pengesave natyrale dhe shkageve té levizjeve garkulluese. Né fig.\V1.14, éshté paragitur skema e

radhitjes sé linjave kryesore té metrosé sé Londrés.

Figura VI.14. Paraqgitja skematike e metrosé sé Londrés
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Prerjet e térthorta té tuneleve té qytetit pér garkullim publik kané pamjet mé té llojllojshme pér

shkak té kérkesave té garkullimit dhe ményrés sé pérzgjedhur té ndértimit. Disa prej tyre jané té
paragitur né fig.V1.15.

a) Paragqitja “in situ™:

b) Pér hekurudhen njé palé binareshe
Pér hekurudhen dy palé binareshe

a)

c) Paragitja e kombinuar né té hapur:

- Mepllaké - korniza e hapur - korniza harkore

T % T y

< | ..
g !
s g
N z
%
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) | i
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d) NEé stacion

- me njé kanal:

- me dy kanale te tunelit:

Figura VI.15. Tipet e tuneleve né qyteté

Tunelet né Kroaci po ndértohen né ményré intensive né 20-30 vjetet e fundit. Pérvec profileve
mé té vogla té térthorta elektroenergjetike (HE Bajer, Senj, Zrmanja-Mushkovci etj.) jané

ndértuar apo jané pérgatitur pér ndértim tunele rrugore té réndesisé sé vecanté (fig. V1.16).

Figura VI1.16. Prerjet e disa tuneleve né Kroaci (Ucka, Velebit)
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VL.4. URAT
Ura éshté ndértim qé shérben pér kalim mbi pengesat natyrore apo artificiale. Pengesa natyrore

konsiderohen lumenjét, perronjté dhe luginat, kurse artificiale, rrugét, hekurudhat etj.

Urat, si edhe ndértimet tjera, duhet ti pérmbushin kérkesat e caktuara, prej té cilave mé té
réndesishme jané: funksionaliteti, aspekti ekonomik, siguria, jetégjatesia dhe bukuria gjegjesisht

pérshtatja e miré né rrethiné.

Urat mund té ndahen né shumé ményra, por mé sé shpeshti ndahen si né vijim:

» Sipas llojit té pengesave, natyrore apo artificiale, mbi té cilat kalojné;

> Sipas llojit té garkullimit apo dedikimit;

> Sipas llojit té sistemit té konstruksionit bartés dhe sipas pozités sé rrugés né prerjen e
térthorté té konstruksionit;

Sipas materialit apo ndértimit, urat mund té jené:

> Tedrurit;
» Masive (nga guri, tullat, betonit me armaturé apo té gatshem);
» Metalike (nga hekuri i derdhur né kallép, celiku apo alumini);
> Nga materialet e kombinuara
Nocioni i pérgjithshém dhe terminologjia fillestare e urave shihet nga prerja pér sé gjati

dhe e térthorté e urés nga trerét e betonit té ndértimit té zakonshém (fig.V1.17).
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Figura VI.17. Ura me trerét e konstruksionit brinjor (prerjet dhe terminologjia)

Shembuj té disa llojeve té urave me sisteme specifike té konstruksioneve bartése mund té shihen
né fig.V1.18.

a)

Figura VI1.18. Pamja e disa llojeve té urave: a) Ura harkore, b) Ura e varur
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VI.4.1. Urat prej druri

Urat e drunjta béhen né rrugé me qgarkullim té vogél ose si zgjidhje e pérkohshme. Distancat e
vogla té urés ndértohen me treré népér té cilat vendoset rruga me dérrasat e urés. Ndértimi i
distancave mé té médha béhet me mbéshtetje t& ndryshme, me treré té bashkuar, varesve dhe
konstruksioneve me grila. Si mjete lidhése shérbejné nyjet (e drunjta dhe té celikta), gozhda dhe

ngjités.

Nése struktura e epérme dhe e poshtme jané té drunjta, urat e tilla quhen té pérkohshme, kurse
nése struktura e poshtme éshté prej guri, ura e tillé quhet gjysém e pérhershme. Né fig.V1.19.
éshté paragitur prerja pér sé gjati e urés gjysém té pérhershme prej druri me mbajtés té tipit me

treré.

Figura VI.19. Prerja pér sé gjati e urés sé drunjt me treré

Pérparésia e urave té drunjta éshté se jané mé té lira nga té tjerat dhe se né to leht mund té béhen
pérmirésime dhe tu ndérrohen pjesé té caktuara. Mangési e tyre éshté jetéshkurtésia dhe
kapaciteti i vogél bartés (urat prej bungu géndrojné deri 30-50 vjet, kurse ato prej drurit halor 10-
20 vijet) dhe gé éshté véshtiré té béhet lidhja né mbéshtetése ku bashkohet toka (dheu) me drurin.
Ato ndértohen pér distanca mé té shkurta; rrallé gjatésia e tyre kalon 50 metra. Ndértohen né
zonat ku ka mjaft Iéndé druri dhe né vende ku me kompozicionin e tyre pérshtatés té ujdisen
miré mes tjerash ndértimet natyrore dhe artificiale (parge etj). Sot punohen konstruksione qé
zgjasin mé shumé nga druri i ngjitur i pérpunuar né hapésiré t&€ mbyllur, por jané béré edhe

shumé zgjidhje té suksesshme té urave té distancave mé té shkurta.
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VI.4.2. Urat masive

Pas drurit, guri éshté 1énda e paré prej té cilit jané ndértuar urat. Urat prej guri béhen né forma gé
mund té jené té formés gjysémrrethore apo segmentike. Pér ndertimin e urave pérdoren guré
gélgeror, lloje té ndryshme té rérés dhe guré eruptive. Mangési e gurit eruptiv éshté gé véshtiré

pérpunohet dhe ka peshé shumé specifike.

Shumé ura té suksesshme jané ndértuar prej guri gjaté historisé, fillimisht brenda kufijve té
Perandorise Romake, né kohén e renesanses dhe deri né kohén e Luftés sé Paré Botérore. Né

fig.V1.20. éshté paragitur pamja e urés sé suksesshme prej guri né Socé té Solkanit né Slloveni.

Figura VI1.20. Ura e gurit me gemer népér Socé té Solkanit

Urat masive prej betoni té té gjitha sistemeve statistiko-konstruktive mé sé shumti jané béré gjaté

shekullit XX, edhe até si klasike prej betoni, betonit me armaturé dhe prej betonit té gatshém.

Struktura kryesore bartése gjegjésisht bartésit pér sé gjati jané zakonisht:

» Me treré

> NEé formé kuadri

» Harkor
Urat me treré sajohen si mbéshtetése té lira ose treré té vazhdueshém, nga betoni me armaturé
apo i gatshém. Me shtyllat e betonit me armaturé nuk mund té lidhen me uré distancat e médha
né konstruksion me treré (pér shkak té barrés sé madhe nuk jané racionale), prandaj shumé té

pérshtatshme dhe mé ekonomike jané urat nga betoni i béré kallép qé mé paré.

Urat né forme kuadri jané ndértime té tilla té cilat konstruksioni i gjatésisé éshté e lidhur me
shtyllat né térésiné monolite. Mund té ndértohen pa nyje té lakueshme té cilat jané té futur fort né

themele dhe né té cilat shtyllat jané té lidhura pérmes nyjeve me themele.
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Té metat e mbajtésve té€ gérmuar jané ndjeshméria e tyre né pérkulje dhe prodhimi mjaft i

ndérlikuar i nyjeve.

Sipas veprimit reciprok midis konstruksionit té rrugéve dhe hargeve, urat harkore mund té
ndahen né ura té thjeshta harkore (ura me ané [funde] té gérmuar, harget me dy apo tri nyje), urat
e kombinuara harkore (harku me tension, trari i pérforcuar me hark té pérkulur, hark me tension

dhe me varése té pjerrét etj.) dhe né ura prej disgeve harkore (trinyjore, sistem i caktuar statik).
Né figurén VI.21. jané paragitur disa zgjidhje té urave harkore nga betoni me armaturé.

a) Ura me treré né lumin Sene né Paris (1953)

b) Ura harkore me tri nyje (Aarue né Zvicer)

a)

b)

%: / '
L-é{'% : 7 ',/’,/ ‘
Figura VI.21. Shembuj té urave harkore prej betoni me armaturé

Né Kroaci jané realizuar shumé sendertime shumé té suksesshme né fushén e urave masive té
betonit, kurse né klasen e urave mé té médha harkore Kroacia radhitet ndér té parat né boté
(tabela VI.1).
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Tab.VI.1. Disa nga urat mé té médha prej betonit té armiruar né boté (gjendja 1998)

Nr. Emertimi Lokacioni Shteti Viti Gjatesia
1 Wanxiang Yangtze Krahina Sichuan Kine 1997 425
2 Krk Otok Krk Kroacia 1980 390
3 Jiangjehe Lumi Wu Kine 1995 330
4 Jongiang Guangxi Kine 1996 312
5 Gladesville Sydney Australi 1964 305
9 Sando Kramfors Suedi 1943 269
10 | Chateaubriand La Rance Franca 1991 261
11 | Shibenik Zaljev Shibenski Kroaci 1966 246
12 | Barelang Sumatra Indonezia 1998 245
13 | Krk Otok Krk Kroaci 1980 244
18 | El Rincon Las Palmas Spanje 1994 227
19 | Novi Sad Lumi Danub Jugoslavi 1961 211
20 | Lingenau Bregentz Austri 1968 210
21 | Usagawa Yamaguchi Japan 1983 204
22 | Maslenica Gryka Kroaci 1997 200
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Figura V1.22. Disa tipe té prerjeve térthore me konstruksione bartése: a) Pllaka e ploté, b)
Pllaka e larté e lehtésuar, ¢) Arka muré larte
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VI1.4.3. Urat metalike

Urat e para metalike jané ndértuar nga hekuri i derdhur, por sot pér ndértimin e tyre pérdoren

profilet e petézuara dhe llamarinat nga ¢eliku i shkriré.

Pérparésité e urave té celikta jané kéto:

> Pér shkak té kapacitetit té madh bartés gé ka ¢eliku dimensionet jané té vogla ashtu
gé pesha e veté éshté e vogél,

» Mund té punohen pér largési shumé té médha (mbi 1000m) dhe pér ngarkesat mé té
médha té mundshme;

> Nuk kerkojne ngritjen e niveletes sé rrugés;

» Me rastin e montimit kérkojné ngritje minimale té skeleve;

» Mund té béhen né ¢farédo forme apo tipi, d.m.th. si bartés me mure té plota, me grila,

harkore, té varura, me shirit qarkullues lart dhe poshté etj.;

Mangésité e tyre jané kéto:
> Kohézgjatjen e kané té kufizuar;
> Pér shkak té ndjeshmérisé s& madhe né korrozion ka nevojé gé té kontrollohen dhe

ngjyrosen shpesh ¢do 4-5 vjet, e kjo kérkon shpenzime té médha pér mirémbajtje;

Neé fig.V1.23, jané paraqitur ura té réndésishme metalike né boté té cilat né ményré té caktuar

simbilizojné zhvillimin e uréndértimit modern:
a) St. Lawrence / Quebec, Kanade (1917)
b) Kinvan Kull / New York, SHBA (1931)

c) Golden Gate / San Francisko, SHBA (1938)
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Figura VI1.23. Urat metalike né Ameriken Veriore

VI.5. MBIKALIMET DHE NENKALIMET
Pér shkak té sigurise se garkullimit, e sidomos né rrugét e rangut mé té larté, kahjet garkulluese
duhet té krygézohen né dy nivele. Ato krygézime realizohen pérmes urave gé quhen mbikalime

(mbi rrugé) dhe nénkalime (nén rrugé).

Me rastin e krygézimit me hekurudhé zakonisht realizohet mbikalimi rrugor sepse automjetet

rrugore mund mé lehté té kapércejné pérpjetézen sesa hekurudha.

Mbikalimet mé sé shpeshti ndértohen si bartés té vazhdueshem me tri hapje pér shkak té veprimit
té volitshém statik. Pérparésia e késaj ményre té ndértimit géndron aty se ka hapje shtesé nga té

dy anét ashtu gé kontrolli (fushépamja) e rrugés éshté e miré.
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Figura V1.24. Shembuj té mbikalimeve klasike

Né figurén VI1.24. jané paragitur dy zgjidhje té kalimit me mbikalim pérmes rrugés sé ndértuar
dykahéshe.

V.6. VIJADUKTET

Vijaduktet jané ura mbi lugina, gremina ose mbi ndonjé shirit garkullues. Ndértohen né vende ku
do t& mund té ndértoheshin penda té médha, mé t¢ médha se 14 metra (fig.V1.25). Punohen
zakonisht népér lugina té thata, ku mundésia e ndértimit té themeleve pér shtyllat &shté mé e

volitshme sesa tek urat, kurse pérbéhen prej shtyllave té ulta té cilat mbajné harqet apo grilat.

Figura VI1.25. Pamja e vijaduktit klasik

Vijaduktet shpesh ndértohen si vazhdimési e urave pérmes lumenjve mé té médhenjé, né hyrje té
qyteteve, ku pérpjetézat e médha do té mund té pengonin garkullimin né kahjen e térthorté, kurse

tatépjetat e tilla me bazén e tyre té gjéré zéné tepér hapésiré té qytetit. Gjithashtu ndértohen né
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shpate stérnishtore, mbi té cilat nuk mund té kryhet as té mbahet trupi i dheshém i rrugés ose pér

até do té nevojitej té ndertoheshin mure shumé té larta mbéshtetése.

Vijaduktet ndértohen nga materiale té ndryshme. Ato mund té jené masive prej guri, betoni apo
betonit me armaturé. Gjithashtu, né raste té rralla, mund té jené prej celiku dhe prej druri. Pér
shkak té numrit té madhé té pjeséve té hapura, mund té jené mé té pérshtatshem nga pérpjetéza e

médha, vecanérisht nése ndértohen né aférsi té vendbanimeve.

Harqet prej guri né té shumtén e rasteve jané format e preferuara konstruktive pér vijadukte, pér
shkak té lartésisé sé mjaftueshme. Vijaduktet prej guri ndértohen né zonat kodrinore ku ka sasi té
mjaftueshme té guréve. Harget e vijadukteve kané formé gjysémrrethi pér largésité deri né 40
metra. Pér largésite deri 15 metra mund té ndértohen prej gurit té miré né formé pllake, kurse pér
largési mé té médha, deri né 40 m, duhet pérdorur gurin gjysém té gdhendur ose té gdhendur. Pér

largésité mé té médha se 40m, forma gjysémrrethore e harkut nuk éshté e pérshtatshme.

Harget e vijaduktit mund té punohen edhe prej betoni, por ato, sikur harget prej guri, kérkojné

themele mjaft té gjéra nén shtylla.

Vijaduktet prej betonit me armaturé me shtylla masive prej guri ose betoni jané mé té
pérshtatshéme se vijaduktet prej guri apo prej betoni sepse munden té géndrojné mé shumeé,
kurse mé pak réndojné mbi toke.

7 267,90 Fil
295 | 440 440 ' 4295

Figura VI.26. Vijadukti Lora (Itali) prej kallépeve té betonit
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Kohéve té fundit po ndértohen viadukte edhe prej betoni té béré kallep, té cilté jané shumé té
lehté dhe nuk kérkojné shtylla t¢ médha masive. Né fig.\VV1.26. éshté paraqitur prerja pér sé gjati e
vijaduktit Lora prej betonit té formésuar gatshém né autostradén Milano-Rome-Napoli, me
gjatési té pérgjithshme 287.90m me distancé shtyllash prej 44 metrash.

VL.7. KANALET

Kanalet klasike jané ndértime me njé té hapur té madhésise 5 metra, kurse kanalet bashkékohése
prej pllakave edhe deri 10 metra gjatési. Shérbejné pér pércjelljen e sasive té grumbulluara té
ujit, por edhe pér migrimin biologjik té kafshéve té vogla dhe egérsirave. Ekzistojné disa lloje:

» Kanalet gypore

» Kanalet parabolike

> Kanalet e ndértuara

> Kanalet pllakore
Kanali gypor (fig.VI1.27,a) ka madhésiné e vrimés sé gypit 0,5-1,5m. Kéto kanale jané mé
ekonomiket, dhe lehté punohen prej gypave té gatshém prej betoni té gjatésisé 1 metérshe. Nése
ka nevojé té hapet vrimé mé e madhe, kanali béhet né formé parabole (fig.V1.27, b dhe ¢) me
dysheme themeli té ndaré apo té ngjitur.
Dyshemeté e themelit mund té jené té ngjitura me pllaké betoni ose fundi shtrohet me guré té
thyer. Madhésia e vrimes te kanali parabolik mund té jeté edhe deri né 5 metra, kurse béhet prej

betonit me armaturé.

a) Gypor b) parabolik i ndaré ¢) parabolik i ngjitur
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d) I ndértuar me tulla prej fasade

7

%2,
7 e

7

e T/
’4 v ////////////

N

Figura VI1.27. Disa forma té kanaleve klasike

Kanali i ndértuar pérbehet prej bartésit né formé harku dhe shtyllave — themelit (fig.V1.27,d).
Kanalet e kétilla jané konstruksione mjaft té shtrenjta dhe ndértohen prej guri, tullave, betonit
dhe betonit me armatureé. Jané kryesisht té ndjeshéme né pérkulje ashtu gé aplikohen vetem né
toké stabile. Pér shkak t& mbrojtjes nga grumbullimi i dheut, nga té dyja anét e atij kanali
ndértohen mure anésore, kurse mbi hark muri ballor.

Kanalet pllakore pérbéhen prej pllakes sé hekurbetonit té trashé 20 deri 40 centimetra dhe
mureve mbéshtetése té cilat né pjesén e poshtme zgjerohen né dyshemen e themelit. Edhe te
kéto kanale ka nevojé té ndértohen mure anésore pér té€ mbrojtur trupin e dheshém. Pérparési e
kanaleve té tilla éshté se nuk kané nevojé pér lartési té madhe konstruktive dhe nuk jané té
ndjeshem té deformohen. Realizimi i tyre éshté mjaft i shtrenjté, dhe punohen pér vrima té
hapura deri 6 e mé shumé metra.

Né terrenet me qgasje té véshtiré ¢do dité e mé shumé po pérdoren elemente té valézuara prej
tenegeje pér ndértimin e kanaleve montazhé dhe kalimin né mé shumé profile dhe vrima 1,0 deri
10,0 metra (fig.V1.28).
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Figura VI1.28. Shembuj kanalesh mé té vogla dhe té mesme: a) Kalane betoni me ndértimet
pérfundimtare (L=2,0 — 5,0m), b) Kanal prej profileve té vecanta metalike (D=1,0 — 3,0m)

Ocasn Arss L4 3om

Figura VI.29. Tokyo Wan Aqua-Line, projekti gjigant i mposhtjes sé detit me uré dhe tunel

nénujoré
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VI.8. NDARESIT FIZIK TE RRUGES
Ndarésit fizik té rrugés jané objekte té€ ndértuara prej betoni ose plastike g€ shérbejné pér t’i
ndaré shiritat rrugor té trafikut dhe pér té parandaluar pérplasjen (ndeshjen) mes automjeteve qé

viné pérballé nga ana e kundért.

Pérdorimi i pérhapur i tyre né ndértimin e rrugéve ka guar né aplikimin e gjeré té tyre si pengesé
e bartshme(e levishme) gjaté projekteve té ndértimit ose nderrimit te pérkohshém te drejtimit te
levizjes sé trafikut apo bllokimin e perkohéshém té njé rruge té caktuar gjaté punimeve té

ndryshme.

Pengesa e paré prej betoni éshté pérdorur né New Jersey né vitin 1955, prej nga e ka marré emrin
“Jersey barrier” dhe ajo ishte vetém 46 cm e gjaté. Ajo dukej si njé mur i ulét vertikal me njé
pjesé té ulur né ¢do ané.
6”
152.5 mm

2" -—
50mm —»| |«

A
180 mm |«——>
32”- 81 x
810 mm 84°
v
10”
255 mm §5-
¥
Y
L 24" -|
3"-75 mm 610 mm

Figura V1.30. Skica dhe Fotografité Reale té Objektit
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VII. GERMIMET
Me fjalén gérmim nénkuptojmé hegjen, mihjen, eksploatimin dhe largimin e materialeve té
ndryshme ndértimore apo minerare. Varésisht nga lloji i natyrés punuese dallojmé disa lloje té

gérmimeve. Né kuptimin e pérgjithshém gérmimet pérfshijné:

» Largimi i shtresés humusore deri né trashésiné e kérkuar, jo mé tepér se 40cm né thellési
(punét pregaditore té infrastrukturés rrugore)

» Gérmim masiv nénkuptojmé té gjitha kategorité e dherave dhe shkémbinjéve,
grumbullimin e tyre duke pérfshiré transportin dhe depozitimin apo mbushjen e trupit té
rrugés, themeleve té rrugés etj. Poashtu, me gérmim masiv nénkuptojmé pérdorimin e
agregatéve pér shtresat konstruktive rrugore té barrierave mbrojtése, depozitimeve té
ndryshme mjedisore, formimin e kaskadave apo shkallézimeve si dhe gérmimet massive
pér gérmimin e strukturave té ndryshme ndértimore.

» Geérmimet pér themelet dhe strukturat e tombioneve, puseve, drenazhimeve, ge zakonisht
shkojné 1 meter thellési, dhe 1 deri né 2 metra gjereési.

> Gérmimet pér themelet e strukturave gé jané me gjerési mé tepér se 2 metra

» Gérmimet pér bonifikimin e tokés dhe pér mbrojtjen nga lumenjté me thellési dhe gjerési
té ndryshme

» Gérmimet pér kanale drenazhimi té ujérave pérgjaté akseve rrugore, nénshtresave té
rrugéve ekzistuese, largimi i materialeve depozituese, né kanalet anésore té rrugéve etj.

» Geérmimet pér shtresat e muret mbrojtése, pér themelet dhe veshjet me gur, pér mbrojtjen

nga erozioni, si dhe largimin e materialeve té ndryshme

Né kuadér té punimeve té dherave té gjitha veprimet e nevojshme duhet t€ ndérmerren né
pérputhje me rregullat teknike né punishte, mbéshtetur né projektin dhe llogariné statike, si p.sh
punimet pér skarpatet, zgjerimet, krijimi i etazhiteteve etj. Gjaté punimeve, poashtu, éshté i
domosdoshém largimi dhe depozitimi i dherave té tepérta né vende larg rrugés. Kéto materiale
duhet té depozitohen né pozicione té pérshtatshme, mbéshtetur né projekt dhe gjithnjé né

harmoni me ndikimet mjedisore.

Gjaté punimeve té gérmimit duhet té respektohen té gjitha kérkesat e pércaktuara né rregulloret e
sigurimit teknik né kantjer (pér vendosjen e shtyllave mbajtése pér kallépét e derdhjeve,

mbéshtetjet, tarracimin e shkallézimeve dhe masa té tilla t&¢ ngjashme); duhet gjithashtu té
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sigurohet mbrojtja e strukturave ekzistuese si dhe mjeteve apo linjave té komunikacionit, ndérsa
pér hapésirat publike dhe rrugét qé do té pérdoren pér hyrje-dalje duhet té sigurohet mirémbajtja
ruting e tyre.

Té gjitha kéto tipe té gérmimeve dhe dherave kryhen mbéshtetur né cmimin pér njési.

Né pérgjithési dallojm disa tipe té gérmimeve:
» gérmimet massive,
gérmimet pér themele,
gérmimet pér kanalizimet e linjave té shérbimeve té ndryshme,

gérmimet pér themelet e ndértesave,

YV V V V

gérmimet pér kanalet e bonifikimit té tokés dhe rregullimin e shtretérve té lumenjve apo

mbrojtjen nga lumenjté,

> gérmimet pér kakalet horizontale dhe vertikale té rrugés pér drenazhimin e ujrave
sipérfagésore, si dhe

> gérmimet pér vendosjen e pllakave né sipérfaget e caktuara apo pérgjatéskarpatave pér

mbrojtjen kétyre té fundit nga erozioni etj.

VII.1. MATRIALET KRYESORE

Dherat dhe materialet shkémboré, té cilét jané nxjerré prej gérmimeve té kryera népér karrierat e
materialit apo guroret, do té konsiderohen si materiale bazé pér zbatimin e punimeve té
ndértimit.

Materialet e gérmuara duhet té pérdoren sipas ményrés sé paraqitur né projektin teknik, gé né
rradhé té paré parashikon realizimin e punimeve té kontraktuara (si¢ jané mbushjet pér trupin e
rrugés, ri-mbushjen e gropave, etj.).

VI1.2. CILESIA E MATERIALEVE
VI11.2.1. Klasifikimi

Té gjitha llojet e dherave dhe materialeve shkémboré gé pérzgjidhen pér punimet e ndértimit jané
té klasifikuara sipas kategorive té méposhtme:

» kategoria 1 - dhera pjelloré

» kategoria 2 - dhera té buté
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» kategoria 3 - dhera kohezivé dhe jo kohezivé
> kategoria 4 - shkémb i buté

> kategoria 5 - shkémb i forte.

Klasifikimi i dherave dhe materialit shkémbor né disa kategori bazohet né cilésité e tyre té

ndryshme gé ndikojné né llojet e vecanta té punimeve té ndértimit. Tabela VII.1 paraget

kategorité e dherave dhe materialit shkémbor si dhe pérshkruan metodat e gérmimit apo té

pérftimit t& materialeve té tillé, duke dhéné njé vlerésim mbi shkallén e pérshtatshmérisé sé

pérdorimit té tyre si dhe té karakteristikave gé ato kané.

Tabela VII.1 Klasifikimi i dherave dhe shkémbinjve

- I _ o - Gradimi i| Metoda e | Vlerésimi i fushés
Kategoria | Emértimi Pé&rshkrimi i materialit - L o -
materialit geérmimit sé pérdorimit
Gjéndet né sipérfage té Té pérshtatshém vetém si
toké&s: Humus dhe torfé té Bulldozer shiresé mrafshuese pér
1 Dhera pjelloré | pérziera me materiale — Eskavato; hedhjen e torfés; té dobét,
zhavoresh natyrore, ranore, i€ pa géndruesh&m dhe jo
lymore e argjilore rezistent karshi erozionit
Dhera me konsistencé teé
rmjedhshme (d.m_th. gé&
marrin lehtésisht formé) deri
- . . ) =15 m-% @ | Eskavator, Nuk pérdoren né gjéndje
2 Dhera té buté | né viskoze (Ic < 0.5); mund
o ] ] =0.062 mm | Bulldozer natyrore
té p&rmbajé material organik
(depozitimet k&netore,
materiale t& shkrifta)
Dhera g€ gjénden poshté - 15 Mm% ©
shiresés pjelloré dhe kané 0 DESI mm Bulldozer, Aplikohen p&r mbushje né
Dhera Konsistencé me rrjedhshmeri Eskavator, gjéndje natyrore né kushte
3 Kkohezivé dhe mesatare deri né t& ngurté = 15 m.-% @ | Bulldozer me | t€ pérshtatshme natyrore;
0 Kohezive (dhera té& zakonshém, =0.063 mm | zinxhiré (né stabiliteti dhe aftésia
J materiale t& shkrifta) ose ne | _ 30 Mm% © raste t& mbajtése varen nga
gjendje t& kompaktuar (réra, | . s, mrﬁ vecanta) ndikimet e jashime
zhavorre, copa inertésh)
Mergele, flishe, shiresa Bulldozer me Materiale t& qendrueshem
shkémbinjsh metamorfike, Zinxhire, dhe afiesi mga'tése & mire:
tufé vullkanike, :’ 63:[; m.-% @ dragé Bluarje Kur iané me rJadim o '
4 Shkémb i buté | konglomerate, brekge sidhe | - e materialit, url © grac
; . . . | pEérshtatshém pé&rdoren dhe
dolomite, guré gélgeroré dhe | @ < 300 mm | Shpérthimitj |~ ] ~ .
e e . N __ si material pér mbushje dhe
ranoré té thérmuar ose té (né raste té S
. shresat e sipérme
shkrifét. vecanta)
Materiale me aftési
_— N : Shpérthim i mbajtése shumée t€ mirg,
~ _ _ | Guré gélgeroré, dolomite . -
Shkémb i forté ) Shkémb i materialit, me gradimin dhe
9 me origjing kompakte ose materiale me forté Bluarje e tij endrueshmering e duhur
( i 9 mbi 50 m_% blloge @ = 600 . ' - l J q L
sedimentare) . _ ~ @ =600 mm | (né raste t& dhe gé&, si té tillg, jané t&
mm gé duhet t& shpérthehen . . . .
vecanta) pérshtatshém pér mbushje
dhe/ose p&rpunim

* Muk jané klasifikuar shkémbinjté silikaté me origjiné eruptive
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VI11.2.2. Cilésia

Para fillimit té punimeve si dhe gjaté progesit té€ punés pér kryerjen e ¢do lloj punimi, duhet té
merren kampione, té cilat jané pérfagésuese pér té gjithé gamén e materialit, pér té testuar nése
ky material &shté apo jo i pérshtatshém pér t'u pérdorur. Cilésia e gérmimit duhet té& kontrollohet
nga Inxhinieri Mbikqyrés gjaté kryerjes sé punimeve pérkatése.

VIL.3. TABANI, SHTRESAT E TABANIT TE RRUGES
Gjerésia e tabanit, ku pérfshihet dhe hapésira e nevojshme e punés, éshté e pércaktuar né projekt.
Né kété té fundit pércaktohet gjithashtu dhe kuota pérfundimtare e sipérfages sé tabanit té rrugés
ose té objektit. Sipérfagja e pjesés fundore té gérmimit duhet té jeté horizontale, por né rastin e
thellésive té ndryshueshme ajo duhet té krijohet né trajtén e shkallézimeve. Tabani i kanaleve té
shérbimit dhe atyre té drenazhimit duhet té keté formén dhe pjerrésiné e duhur sipas projektit.
Nuk lejohet gé materiali i tabanit t€ gérmimit té jeté i dobésuar né zonat mbi té cilat do té
ndértohen themelet. Ajo duhet té jeté e mbrojtur nga démtimet gé mund té shkaktohen gjaté
transportit, skarifikimit, shpérlarjes sé grimcave té materialit, ose nga veprimi i ngricave.
Tabanet e gérmimeve pér themelet, gropat e ndértesave, kanalet e drenazhimit té ujrave, ose pér
rregullimin e shtratit té lumenjve, si dhe kanalet e bonifikimit duhet té profilohen né ményré té
pérpikté sipas projektit.
Nivelimi i shtresés sé tabanit pérfshin si mé poshté:
> né vijim té hegjes sé shtresés sé sipérme té tokés ose té gérmimeve masive té dherave ose
shkémbinjve, pérgatitja e tabanit pér vendosjen e trupit té rrugés, materialit pér mbushés
dhe/ose pér vendosjen e shtresés mbrojtése té agregatit do té pérfshinte:
v' rrafshimin e papérpunuar té tabanit;
v ngjeshjen e shtresés sipérfagésore té tabanit.
> pér rastet kur shtresés sé tabanit i béhet pérmirésim e stabilizim kimik, ky proces do té
pérfshijé gjithashtu:
v" furnizimin dhe shpérndarjen e binderit;
v’ spérkatjen me ujeé,
v’ pérzierjen e tyre;
v' mirémbajtjen e sipérfages sé tabanit deri né fillimin e punimeve pér ndértimin

e nénstrukturés.
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VIL.3.1. Materialet Kryesore
Rrafshimi i1 sipérfages origjinale té tabanit, pavarésisht nése kryhet pérmirésimi dhe/ose

stabilizimi i tij, mund té béhet mbi formacione dherash apo shkémbinjsh té cilat nuk pérmbajné
materiale gé pér shkak té proceseve biokimike do té ndryshonin eventualisht cilésité e tyre
mekanike e fizike.

Materialet kryesore gé pérdoren pér pérmirésimin dhe/ose stabilizimin kimik té tabanit jané:
gélgerja hidraulike, gélgerja e shuar, ¢imentoja portland-pocolanike, ¢imentoja metalurgjike,

hiret e gymyreve té imét dhe llaget e pérbéra prej kétyre hireve.

VIL3.1.1. Materialet shkémbore
Né pérgjithési, té gjitha materialet shkémbore jané té pérshtatshme pér t'u pérdorur pér shtresén e

tabanit.

VIL.3.1.2. Materialet Lidhése
Pér pérmirésimin dhe/ose stabilizimin e dherave té shtresés sé tabanit mund té pérdoren

materiale té ndryshém lidhés, té cilét sigurojné arritjen e cilésive té kérkuara té dherave té
pérmirésuar dhe/ose té pérzierjeve té stabilizuar prej dherash e binderi.
Cdo material lidhés duhet t’i nénshtrohet testeve paraprake me anén e té cilave pércaktohet
pérshtatshméria e tyre pér pérdorim, e cila varet nga faktorét e méposhtém:

> lloji i materialit lidhés;

> aftésia e lidhjes (rezistenca né shtypje);

» imtésia e kokrrizave sipas Blaine-it (sipérfagja specifike);

> fillimi dhe pérfundimi i progesit té lidhjes.

VIL.3.1.3. Dherat
Pérshtatshméria e pérdorimit té dherave pér shtresén e tabanit duhet té pércaktohet me anén e

kryerjes sé testeve paraprake mbi kampionet e marra. Né kété rast duhen vetité e méposhtme:
> pérmbajtja e lagéshtisé;
> lagéshtia optimale dhe dendésia maksimale sipas testit standart té Proktor-it pér
ngjeshjen;
» kufijté e konsistencés;
» pérmbajtja e humusit dhe Iéndéve organike.
Prania e argjilave me plasticitet mesatar dhe té larté (kufiri i viskozitetit WL > 35% dhe indeksi i

plasticitetit Ip > 12%) nuk lejohet nén nivelin e shtresés sé nénbazés, maksimumi deri né 0.5 m
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nén nivelin e shtresés mbushése, me pérjashtim té rasteve kur kéto lloj argjilash jané té

pérmirésuara apo stabilizuara kimikisht.

VIL.3.2. Cilésité e Materialeve
Kriteri kryesor pér pércaktimin e pérshtatshmérisé dhe cilésisé sé dherave pér stabilizim kimik

éshté rezistenca ndaj kushteve klimatike e dherave té stabilizuar kimikisht.
Dherat dhe materialet shkémbore té shtresés sé tabanit duhet té plotésojné kéto kushte:

1. sasia e lagéshtisé sé dherave ose materialeve shkémbore duhet té jeté e tillé gé té
mundésojé shkallén e duhur té dendésisé gé duhet arritur me ané té ngjeshjes. Né rastet
kur lagéshtia e dherave gé mundéson arritjen e nivelin té nevojshém té ngjeshjes nuk
mund té sigurohet me ané té pérmirésimit dhe/ose stabilizimit kimik, atéhere duhet té
pérdoren progedura té tjera teknike e teknologjike (si p.sh. me ané té pérdorimit té
shtresave drenazhuese horizontale dhe/ose vertikale);

2. pérbérja e humusit dhe e 1éndés organike nuk duhet t’i tejkalojé sasité e parashikuara nga
Inxhinieri Mbikqyrés. Me anén e testit kalorimetrik t¢ Abrams-Harder (shiko EN 8)
mund té vérehet se, pér nivelin maksimal té pérmbajtjes sé lejuar t& humusit dhe/ose
materialeve organike, tretésira e sodés kaustike nuk do té tejkalojé ngjyrén e verdhé té

errét.

VIL.3.3.Testimi Paraprak i Materialeve
Para fillimit t¢ punimeve pér nivelimin e shtresés sé tabanit duhet té béhet testimi i té gjitha

vetive té kérkuara pér dherat, shkémbinjté, materialet lidhés dhe té pérzierjeve té stabilizuara.

Kjo zakonisht béhet duke testuar njé kampion pérfagésues pér secilin material.

VIL.3.4. Metoda e Kryerjes sé Punimeve té Tabanit
Pas pérfundimit t€ punimeve pér hegjen e shtresés sé humusit ose punimeve té gérmimit masiv,

duhet béré njé nivelim i pérgjithshém i shtresés sé tabanit gé do té siguronte drenazhimin mé té
miré té mundshém té saj qé lejojné kushtet e terrenit. Punimet duhet té kryhen né pérputhje me
specifikimet e dhéna né projekt dhe kushtet e nevojshme teknike.

Pérmirésimi dhe/ose stabilizimi kimik i1 dherave pérmes pérdorimit té binderave éshté i
nevojshém té béhet pér té siguruar stabilitetin e duhur té shtresés sé tabanit. Pas nivelimit té

pérgjithshém té sipérfages sé tabanit, materialet lidhése qé pérdoren pér pérmirésimin dhe/ose
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stabilizimin kimik té dherave duhet té shpérndahen mbi sipérfagen e tij né até sasi dhe até
ményré gé siguron njé shpérndarje té njétrajtshme té materialit lidhés (me njé shkallé saktésie

prej £1 kg/m?2) dhe arritjen e cilésive té kérkuara té dherave té tabanit.

VIL.3.4.1. Procesi i Ngjeshjes
Pas pérfundimit té punimeve té rrafshimit dhe té€ pérzierjes, materiali natyror i tabanit si dhe

dherat e pérmirésuar dhe/ose té stabilizuar té tij duhet té kompaktohen né té gjithé gjerésiné e njé
shtrese té caktuar duke pérdorur pér kété géllim rula cilindriké dhe/ose rula pneumatik me goma.
Para fillimit t& procesit té ngjeshjes duhet té sigurohet gé dherat natyrore té tabanit, dherat e
pérmirésuar dhe/ose pérzierjet e stabilizuara t€ pérmbajné sasiné e pérshtatshme té ujit gé
mundéson ngjeshjen e duhur té materialit. Testet qé duhet té kryhen, pas pérfundimit té
punimeve té ngjeshjes, pér testimin e cilésisé sé tabanit t& rrugés, nuk duhet té pasohen
menjéheré nga punimet pér mbushjen e trupit té rrugés, punimet pér mbushjen ose vendosjen e
shtresés mbrojtése té agregatit té thyer. Kéto punime duhet té kryhen pas kalimit té njé periudhe
relativisht té gjaté kohe si dhe pas ndryshimeve té herépashershme té kushteve té motit. Para
rifillimit t€ punimeve duhet té verifikohet edhe njéheré shkalla e ngjeshjes sé shtresés sé tabanit.
Punimet mund té vazhdojné mé tej vetém nése plotésohen kérkesat e cilésiseé.

Si rregull, materialet lidhés gé pérdoren pér pérmirésimin dhe/ose stabilizimin kimik té dherave
té tabanit duhet té depozitohen né sillosé ose rezervuaré té projektuar enkas pér depozitimin e
tyre.

Pér shtresat prej dherash dhe materialesh shkémbore, gé mund té jené me pérbérje natyrore, té
pérmirésuar dhe/ose té stabilizuar kimikisht, duhet té vértetohet shkalla e duhur e ngjeshjes dhe
aftésia e tyre mbajtése sipas Tabelés VII.2.

Pér rastet kur nuk matet shkalla e ngjeshjes, aftésia mbajtése e shtresés sé tabanit té rrugés duhet
té déshmohet nga Kontraktori pérmes rezultateve té testeve rutiné gé masin modulin e

deformimit Ev2.
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Tabela VI1.2. Shkallét e ngjeshjes dhe aftésia mbajtése

Shkalla e kérkuar e ngjeshjes Aft.ié"sia
) e . mbajtése e
Parchkrimi i Punimeve sipas déndésisé sé materialit K&rkuar
PS né&% PMP né&% Ev2 MN/m?

Shtresa e tabanit g& ndodhet mé& shumé se2m
thellési nén kuotén e trupit té& rrugés, e pérbéré
nga:

- dhera; 92 — —

- dhera t& pérmirésuar; 92 — —

- dhera té stabilizuar kimikisht; 92 — —

- material shkémbaor. — 92 —
Nén-shtresa gé& ndodhet né njé nivel maksimal
prej 0.5 m nga kuota e shtresés s& trupit té
rrugés, e pérbéré nga:

- dhera; 95 — 15

- dhera t& pérmirésuar,; 95 — 20

- dhera té stabilizuar kimikisht; 95 30

- material shkémbaor. 92 60
Shtresa gqé ndodhet né kuotén e sipérme té trupit
té rrugés, e pérbéré nga:

- dhera; 98 — 20

- dhera t& pérmirésuar; 98 — 25

- dhera t& stabilizuar kimikisht; 98 — 40

- material shkémbaor. — 92 a0

PSP — Progedura Standarde e Proktor-it
PMP — Progedura e Modifikuar e Proktor-it

VII.3.4.2 Rrafshtésia dhe Kuota e Shtresés sé Tabanit

Rrafshtésia

Shmangia e lejuar e sipérfages sé shtresés sé tabanit e matur né ¢do drejtim nga aksi i rrugés me

anén e njé shufre apo plani matés me gjatési prej katér m, do té keté vlerat e méposhtme:

» pér dherat natyroré dhe ato té pérmirésuar dhe/ose stabilizuar kimikisht: jo mé

tepér se 3 cm;

> pér materialet shkémbore: jo mé tepér se 5 cm.
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Kuota

Né cdo piké matjeje, kuota e tabanit mund té shmanget nga kuota e kérkuar e saj sipas vlerave té
méposhtme:
> pér dherat natyroré dhe ato té pérmirésuar dhe/ose stabilizuar kimikisht: jo mé
tepér se = 2.5 cm;
> pér materialet shkémbore: jo mé tepér se + 4 cm.

VIL.3.5. Kontrolli i Cilésisé
Né lidhje me punimet pér pérmirésimin e shtresave té tabanit éshté e nevojshme qé cilésité
karakteristike té materialeve té pércaktuara qé mé paré me anén e testeve, té kontrollohen pér té
vértetuar nése ato pérputhen apo jo me cilésité e kampioneve té materialit té testuara né fillim té
kétyre punimeve.
Pér té testuar cilésiné e punimeve dallohen kéto teste:

» Testet paraprake,

> Testet ruting,

» Testet e kontrollit

VIL.3.6. Matja dhe Pranimi i Punimeve
Punimet e kryera duhet t¢ maten né pérputhje me kéto kushte teknike. Llojet dhe volumi i

punimeve té kryera né lidhje me shtresat e tabanit duhet té llogaritet né metér katror. Té gjitha
volumet duhet té maten né ményré té tillé qé té paragesin gjendjen faktike té punimeve té kryera
né pérputhje me kérkesat e projektit. Kontraktori duhet té sigurojé provat té dokumentuara qé
Vértetojné sasiné e materialit lidhés té sjellé né kantjer.

VIL.4. SHTRESAT E DRENAZHIMIT DHE TE FILTRIMIT, SI DHE HAPESIRA E PUNES
Né kéto punime do té pérfshihen si mé poshté:

» furnizimi dhe vendosja e materialeve natyrore (té tilla si guri) gé do té shérbejné
si shtresé pér drenazhimin dhe filtrimin té ujrave, né ato vende dhe até ményré qé
pérputhet me specifikimet e projektit ose udhézimet e Inxhinierit Mbikqyrés, si
dhe me kéto kushte teknike;

» furnizimi dhe vendosja e materialeve té tjera pérvec atyre natyrore (p.sh. shtresé
polipropileni) gé do té shérbejné si shtresé pér drenazhimin dhe filtrimin e ujrave
né pérputhje me specifikimet e projektit ose udhézimet e Inxhinierit Mbikqgyrés, si
dhe me kéto kushte teknike.
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VII.4.1. Materialet Kryesore
Guri natyror dhe/ose ai i thyer, gé pérputhet me kéto kushte teknike, éshté material mjaft i

pérshtatshém pér t'u pérdorur si shtresé pér drenazhimin dhe filtrimin e ujrave. Pérveg
materialeve natyrore, si pér shémbull guri, mund té pérdoren edhe materiale té tjera artificial (ose

jo-natyrore) por me kusht gé ato té jené né pérputhje me kérkesat e kétyre kushteve teknike.

VIl.4.1.1. Materialet Artificiale qé pérdoren pér Shtresa Drenazhimi dhe Filtrimi
Kérkesat minimale gé kushtézojné pérdorimin e materialeve artificiale pér shtresat e drenazhimit

dhe filtrimit té ujrave kané té béjné me pérmbushjen e detyrimeve té parashikuara né raportin e
specializuar gjeoteknik.
Materialet artificiale, té pérzgjedhur pér realizimin e shtresés sé drenazhimit dhe filtrimit té
ujrave, duhet té pércaktohen me anén e njé pérshkrimi té pérgjithshém mbi:

> llojin e materialit;

> pérmasat e tij.

Raporti gjeoteknik paraget zakonisht vetité e méposhtme, té cilat duhet té verifikohen pas
pérfundimit té punimeve:

Tabela VII.3. Kontrolli i vetive té materialit

Karakteristikat Kérkesat minimale | Progedura e testimit
Karakteristikat e fortésiséa:
- rezistenca né térheqgje né drejtim t&rthor dhe gjatésor, 120/80 N/m %%

EN 29073
- zgjatimi den né pikén e képutjes. 40 N/m %o
Karakteristikat e drenazhimit:
- madhésia efektive e hapjes sé& poreve (poroziteti); < 100 EN 12956
- koeficienti i pérshkueshmeénsé; 1x 107 EM 11058
- lejueshmeéna. 1.2 EM 11058
Karakteristikat e shtresés filtruese:
- madhésia efektive e hapjes s& poreve (poroziteti); = 80 EMN 12956
- koeficienti i pé&rshkueshmeénsée 1x 107 EM 11058
- lejueshmeéna 1.2 EM 11058

VII.4.2. Cilésia e Materialeve
Materialet natyrore qé pérdoren pér shtresa drenazhimi dhe filtrimi duhet té sigurohen né ményré

té drejtpérdrejté nga gérmimet dhe/ose karrierat (ato té zhavorrit, té rérés apo guroret), dhe/ose

127



né ményré indirekte me ané té progesit té thyerjes. Kéto pérzierje duhet té pérmbajné fraksione
individuale né raporte té tilla qé té plotésojné kérkesat e projektit pér rolin e kétyre shtresave pér
drenazhimin dhe filtrimin té ujrave.
Pérzierjet e agregatéve mineral gé do té pérdoren si shtresé pér drenazhimin dhe filtrimin té
ujrave, dhe hapésirés sé punés duhet té plotésojné kérkesat e nevojshme né lidhje me sa vijon:

> rezistencén né shtypje;

> kurba granulometrike e agregatit prej materialesh natyrore;
» pérmbajtjen e humusit;
>

shkallén e fortésisé sé materialit té gurté.

Rezistenca né shtypje e materialit té gurté, nga i cili do té sigurohen agregatet e pérzierjeve pér
shtresén e drenazhimit dhe filtrimit t& ujrave, nuk duhet té jeté mé e vogél se 80 MPa. Rezistenca
né shtypje e materialit té gurté, qé do té pérdoret pér shtresén e drenazhimit dhe filtrimit té
ujrave, dhe hapésirén e punés duhet té jeté né pérputhje me kushtet USBR pér vlerat kufitare té

kurbés granulometrike:

dis F

12 < —— < 40
dis 7
dso F

12 < ——48 — < 40
dsp =z

ku jané:

d15 F éshté diametri i kokrrizés gé lejon kalimin e 15% té pérzierjes (sé materialeve) qé do té
pérdoren pér shtresén e drenazhimit dhe filtrimit té ujrave;

d15 Z éshté madhésia e kokrrizés gé lejon kalimin e 15% té dheut, i cili duhet parandaluar qé té
kalojé népér shtresat fqinjé si dhe ato té filtrimit;

d50 F éshté diametri i kokrrizés gé lejon kalimin e 50% té pérzierjes (sé materialeve) gé do té
pérdoren pér shtresén e drenazhimit dhe filtrimit té ujrave;

d50Z éshté madhesia e kokrrizés gé lejon kalimin e 50% té dheut, i cili duhet parandaluar gé té
kalojé népér shtresat fginjé.
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Tabela VI1.4. Faktorét pércaktues té koeficientit sé njétrajtshmérisé pér pérzierjet prej

materialesh té gurté

Gjatésia e vrimave né formé Viera kufitare e kalimit e Viera kufitare e kalimit e
katrore té sités né mm poshtme % m / m sipé&rme % m / m
0.71 0 0
2 0 9
4 0 26
8 40 70
16 80 100
315 100 100

VII.4.3. Cilésia e Punimeve té Kryera
Pércaktimi i aftésisé mbajtése té tabanit, q¢ do té shérbejé pér vendosjen e shtresave té

drenazhimit dhe/ose filtrimit té ujrave, éshté i nevojshém té kryhet nése kjo nuk éshté pércaktuar
né kéto kushte teknike. Né parim, aftésia mbajtése e shtresave pércaktohet me anén e matjes sé

modulit té deformimit.

Kuota e sipérfages sé tabanit gé do té pérdoret pér vendosjen e shtresave té drenazhimit dhe/ose
filtrimit té ujrave, né ¢do piké matjeje nuk lejohet té devijojé nga kuota e projektuar pér mé tepér

se: At=30 mm dhe e sipérfaqes s€ tabanit t€ kantjerit t&€ punimeve + 50 mm.

VII.4.4. Kontrolli i Cilésisé
Kur fillohet me punimet e shtrimit té materialit, duhet fillimisht té testohet granulimi | materialit

gé do té pérdoret pér formimin e shtresave té drenazhimit dhe/ose filtrimit té ujrave. Né bazé té
rezultateve té testeve té tilla, Inxhinieri Mbikqgyrés mund té kérkojé ndryshimin e teknologjisé sé
pérdorur pér pérgatitjen e shtresés sé drenazhimit dhe/ose filtrimit si dhe pérshtatjen e saj me

materialet pérbérése té shtresés sé bazés.

VIL.5. MBUSHJET PER TRUPIN E RRUGES, THEMELET, SHTRESAT MBROJTESE PRE]
MATERIALI TE THYER, SHTRATI I RRUGES, NDERTIMET PREJ DHERASH TE
NGJESHUR

Né kéto punime do té pérfshihet si mé poshté:

» shpérndarja me makineri e materialit pér mbushje;
» shpérndarja me makineri dhe/ose me doré e materialit pér mbushje né gérmimet

pér themele, kanalet e shérbimit, gérmimet pér gropat e ndértesave, kanalet pér
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sistemimin e lumenjve dhe bonifikimin e tokés, kanalet anésore dhe ato vertikalé
té rrugéve pér drenazhimin e ujrave;

» shpérndarja me makineri dhe/ose me doré e shtresés mbrojtése té agregatit té
thyer né pjesét e pasme té strukturave si dhe pjesét e kalimit nga gérmimet né njé
masiv shkémbor drejt zonave né mbushje té trupit té rrugés;

» shpérndarja me makineri dhe/ose me doré e materialit né shtratin e rrugés sipas
specifikimeve té projektit dhe/ose sipas udhézimeve té Inxhinierit Mbikqyrés, si
dhe kétyre kushteve teknike;

> spérkatja me ujé, pérzierja, rrafshimi, dhe ngjeshja e materialeve pér formimin e
trupit té rrugés, materialit pér mbushje themelesh, té shtresave mbrojtése prej
materiali té thyer, né pérputhje me ményrén e dhéné dhe sipas cilésisé sé
pércaktuar né project dhe kéto kushte teknike;

» shpérndarja me makineri e materialit, gé do té pérdoret pér parangarkimin dhe
mbingarkimin e zonave té pércaktuara né projekt, né pérputhje me kéto kushte
teknike;

» ndértimi i shtratit té rrugés né madhésiné dhe cilésiné e pércaktuar né projekt dhe
né kéto kushte teknike;

» ndértimi i konstruksioneve prej dherash té ngjeshur (té pérzier) né zonat e
pércaktuara né projekt dhe né pérputhje me kéto kushte teknike, duke pérfshiré
transportin dhe vendosjen né vepér té dherave kohezivé.

VIL.5.1 Materialet Kryesore
Materialet gé mund té pérdoren pér mbushjen e trupit té rrugés, themeleve, ndértimin e shtresave

mbrojtése prej materiali té thyer dhe shtratin e rrugés pérfshijné lloje té pérshtatshme dherash té
lehté e té réndé, shkémbinj té forté e té buté, hirat e termocentraleve dhe impianteve té ngrohjes
géndrore. Kéto materiale nuk duhet té pérmbajné dhera me aftési t€ vogél mbajtése dhe
materialet tjera, t€ cilat mund té ndryshojné cilésité e tyre fizike dhe mekanike si rezultat i
progeseve té ndryshme biokimike.

Gjithashtu, mund té pérdoren edhe materialet lidhés prej katrani dhe bitumi.
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VIL.5.1.1 Materialet e Shkémbore
Pérshtatshméria e pérdorimit té materialeve shkémbore duhet té pércaktohet pérmes kryerjes sé
testeve paraprake té mostrave karakteristike té marra nga karrierat. Pér kéto materialet duhet té
verifikohen cilésité e méposhtme:

» granulometria;

> pérmbajtja maksimale e lagéshtisé dhe dendésia maksimale sipas testit té

modifikuar té Proktor-it;

> pérmbajtja e humusit.
Koeficienti i mos vazhdueshmérisé sé granulimit té materialeve té gurté U = d60/d10 gé
pérdoren pér mbushje, shtresa té sipérme dhe shtresa pér nivelim, duhet té jeté sé paku gjashté.

VIL.5.2. Cilésia e Materialeve
Kéto materiale duhet té plotésojné kushtet e méposhtme:

> lagéshtia e materialit duhet té jeté e tillé gé té sigurojé dendésiné e duhur
pas ngjeshjes;

» mniveli i humusi né material sipas testit kalorometrik té ‘Abrams-Harder’,
gé shprehet me anén e shkallés sé ngjyrosjes sé solucionit té sodés
kaustike, nuk duhet té kalojé ngjyrén e verdhé e errét.

Pér dherat duhet té verifikohen cilésité e méposhtme:

> pérmbajta e lagéshtisé;

> pérmbajta optimale e lagéshtisé dhe dendésia maksimale sipas testit
standart té ngjeshjes sé Proktor-it;

> kufijté e konsistencés;

> pérmbajtja e humusit dhe e materialeve organike.

Llojet e argjilave me plasticitet mesatar dhe té larté (me kufi té viskozitetit WL 35% dhe indeks
té plasticitetit Ip 12%) nuk duhet té lejohen té jené pjesé pérbérése e shtresave pérfundimtare,
pérvec rasteve kur ato jané kimikisht té stabilizuara. Lakorja e granulometrike pér ndértimin e

konstruksioneve prej dherash té ngjeshur duhet té jené brenda kétyre kufijve:

131



Tabela VI11.5. Kufijté e vijés granulometrike pér dherat

Diametri i
kokrrizés, mm

Viera kufitare e
prerjeve térthore

Yo mlm

0.002 40—7F0

0.02 50—90
0.09 85—100

Koefigienti i pérshkueshmérisé sé ujit pér dherat kohezivé gé pérdoren né ndértimin e
konstruksioneve prej dherash té ngjeshur duhet té jeté:

k> 10-6 cm/s

VIL.5.3. Pérgatitja e Sipérfagjes sé Bazamentit té Rrugés
Sipérfagjen e bazamentit té rrugés pérfshin sa vijon:
» né formacione shkémbore: nivelimin e gungave té mbetura, mbushjen e shtresés
niveluese té pérzierjes me material t€ gurté me fraksion 32 mm deri né njé thellési jo mé
té madhe se 10 cm, dhe shtrimin, spérkatjen me ujé, rrafshimin e imét dhe ngjeshjen e
shtresés niveluese;
» né formacione dherash: pérmirésimin dhe/ose stabilizimin kimik té materialeve natyrore,

hirave dhe rrafshimin e imét té nén-shtresés

VIIL.5.4. Shtresa Mbrojtése prej Materiali té Thyer
Shtresa mbrojtése e materialit té thyer, qé pérdoret si mbushje pér pjesét e prapme té strukturave,

duhet té vendoset si vijon:
> deri né thellésiné 2 m nén nivelin e sipérfages sé shtratit té rrugés, pjerrésia e
skarpatave té trupit té rrugés duhet té jeté 1:4;
> né gjysmén e sipérme té lartésisé sé mbetur, pjerrésia e tyre duhet té jeté 1:3;
> né gjysmén e pshtme té lartésisé sé mbetur, pjerrésia e tyre duhet té jeté 1:2;
> né kuotén e themelit té njé elementi mbéshtetés, fillimi i pjerrésisé sé skarpatave

duhet té largohet nga themeli me jo mé pak se njé m.
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VIL.5.5. Cilésia e Punimeve té Kryera
Aftésia mbajtése, d.m.th. modulet e deformimit Ev1 and Ev2, duhet né parim té maten né kuotén

e formimit té shtresés sé tabanit, por jo mé poshté se 0.5 m nga kuota e sipérfages sé sipérme té
trupit té rrugéss.

Njé shtresé prej materialesh shkémbor éshté e vendosur né ményrén e duhur nése plotésohet
kushti i méposhtém:

-1
Sn<a-) AS

=1
ku:

Sn = rritja e shkallés sé deformimit té sipérfages sé njé shtrese, e krahasuar ndérmjet herés sé
fundit dhe asaj sé parafundit té kalimit té mjetit ngjeshés (rrula);

a = koeficient gé varet nga kategoria e shkémbinjve dhe gé arrin vlerat 0.05-0.01 (e cila nxirret
me anén e testeve);

n = numri i kalimeve té mjetit ngjeshés;

s = rritja mesatare e uljes sé njé shtrese pas kalimit té€ mjetit ngjeshés.
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Tabela VI1.6. Shkallét e ngjeshjes dhe aftésia mbajtése

_Shkalla e kérkuare | Agucia mbajtése
ngjeshjes sipas dendésiséa o hEskuar
s& materialit
Pérshkrimi i punimeve
PSP PMP Ev2
% % MN/m?2

Mbushjet e trupit t& rmugés, ri-mbushjet dhe shtresat mbrojtése
prej materiali t& thyer mé tepér se 2 m nén kuotén e sipérfages
sé& shtratit t& rrugés, té pérbéra nga:

- dhera; 92 —

- dhera té& pérmirésuar; 92 — =45

- materialet e stabilizuar kimikisht; 92 —

- material shkémbor. — 92 80
Mbushijet e trupit t& rrugés, ri-mbushjet dhe piketat jo mée lart se
0.5 m nga kuota e siperme e trupit t& rrugés, te perbére nga:

- dhera; 95 —

- dhera t& pé&rmirésuar; 95 — =45

- materialet e stabilizuar kimikisht; 95 —

- material shkémbor. — 92 80
Mbushjet e trupit t& rrugés, ri-mbushjet dhe piketat né kuotén e
siperme té trupit te rrugés, té perbére nga:

- dhera; a8 —

- dhera t& pérmirésuar; a8 — =45

- materialet e stabilizuar kimikisht; =] —

- material shkémbor. — 92 80

PSP — Procedura Standarde e Proktor-it
PMP — Procedura e Modifikuar e Proktor-it

VIL.5.6. Kontrolli i Cilésisé

Né fillim té punimeve duhet té verifikohen pérmes testeve paraprake teknologjike (té cilat duhet

té kryhen né njé vend té pérshtatshém pér testim dhe né pérputhje me udhézimet e Inxhinierit

Mbikqyrés té dnénat e méposhtme:

>

>
>
>

Y VY

pérshtatshméria pér pérdorim e materialeve;

sasia e materialit lidhés té shtruar

cilésité e materialit natyror té pérmirésuar;

shkalla e ngjeshjes sé njé shtrese duke béré té paktén 15 matje té dendésisé dhe
pérmbajtjes sé lagéshtisé sé materialeve pérmes analizave izotopike;

aftésia mbajtése e njé shtrese té vendosur;

cilésité e pérzierjes sé stabilizuar, té pérbéré prej materialesh natyrore té
stabilizuara kimikisht;

rrafshtésia e sipérfages sé njé shtrese.
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Lloji dhe numri minimal i testeve rutiné pér ndértimin e konstruksioneve prej dherash té ngjeshur

duhet té jeté si mé poshté:

> analizat izotopike té dendésisé ¢do 100 m?
» matja e rrafshtésisé ¢do 20 m

> matja e pjerrésisé térthore ¢do 20 m

VIL.5.7. Skarpatat dhe Sipérfaqet e Gjelbéra

Kéto punime pérfshijné pérgatitien dhe mbrojtjen nga erosioni té sipérfageve té pjerréta,

sipérfageve né gérmim apo mbushje si dhe sipérfaget e gjelbéra, me ané té:

» veshjes me shtresé dheu dhe mbjelljes me bar;
sprucim mulkues bio (copéza druri);
punimeve prej thuprash;

mbjelljes sé druréve dhe shkurreve dekorative;
mbulimit me rrjeté;

veshjes me guré;

sprucimit;

YV V. V V V V V¥V

vendosjes sé elementéve té parapérgatitur prej betoni (pllaka té holla prej betoni
me rrjeté té kryqézuar, shtroje pér mbjelljen e barit, panele pér vendosjen e torfés

si dhe elementé té tjeré).

Né kéto punime do té pérfshihen gjithashtu:

> kostot e té gjitha materialeve, duke pérfshiré kétu edhe ngarkimin, transportin dhe
shkarkimin e tyre;

» vendosja dhe mbjellja e barit dhe druréve;

> pérgatitja bazé, pérzgjedhja, vendosja dhe montimi i materialit.

VIL.5.8. Materialet Kryesore

>

YV V V V

Shtresa bimore

Shtresat prej copézash druri
Punimet prej thuprash
Drurét dhe shkurret

Farat pér mbjelljen e barit
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VIL.5.9. Lloje té Tjera Mbrojtjeje

Rrjetat mbrojtése - Pér kété géllim lejohet té pérdoren rrjetat me thurrje teli me diametér jo
mé té madh se 3.1 mm dhe galvanizim té dyfishté, ku trashésia e pérgjithshme e shtresés
mbrojtése té zinkut éshté jo mé e vogél se 0.07 mm.

Veshjet prej guri - Materialet pér veshjet prej guri duhet té plotésojé kérkesat e rregulloreve né
fugi: ato duhet té jené té géndrueshém dhe rezistenté ndaj kushteve atmosferike. Pér veshjet
prej guri duhet té pérdoret material i ashpér. Trashésia e gurit nuk duhet t'i kalojé 30 cm.
Mbrojtja me sprucim - Betoni dhe lloji i armaturés, qé do té pérdoret pér mbrojtjen me
sprucim té skarpatave, duhet té jené té pérshtatshém pér géllimet e parashikuara né projekt.
Mbrojtja me elementé betoni té parafabrikuar- Pérsa u pérket materialeve bazé, elementét e
parafabrikuar prej betoni qé do té pérdoren pér mbrojtjen e skarpatave duhet té plotésojné

kérkesat e rregulloreve pérkatése teknike.

VIL.6. PERFORCIMI I DHERAVE
Pérforcimi i dherave pérfshin si mé poshté:
» furnizimin dhe vendosjen:
v’ e betonit pér themele;
v e elementéve veshés prej betoni;
v e kunjave prej druri dhe ankoruesve metalikég;
v' e materialit t& gurté pér shtresat e drenazhimit té vendosura pas

elementéve veshés prej betoni;

<\

e shiritave pér pérforcimin e dheut;

<\

e shtresave té polipropilenit pér stabilizim té pérkohshém;

v’ e shtresave té gjeotekstilit pér ndarjen, filtrimin, pérforcimin ose
drenazhimin e materialeve té ndryshém té dherave;

v e rrjetave prej fibrash xhami si element mbéshtetés, i cili merr formé

lehtésisht.
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» furnizimi dhe vendosja e té gjitha materialeve té pérmendura mé sipér duhet té kryhet né

pérputhje me specifikimet e projektit, kéto kushte teknike dhe kérkesat e méposhtme:

v furnizimi dhe vendosja e shtresés sé polipropilenit pér pérforcimin e

shtresave té mbushjeve prej dherash, duhet té kryhet né pérputhje me

specifikimet e projektit ose sipas kérkesave té Inxhinierit Mbikqyrés;

v’ shpérndarja (apo shtrimi) me makineri i

materialeve,

gé do té

inkorporohen né shtresat e pérforcuara té mbushjeve prej dherash dhe

shtresat e drenazhimit t& vendosur pas elementéve veshés prej betoni,

duhet té kryhet né pérputhje me specifikimet e projektit dhe kérkesat e

Inxhinierit Mbikqyrés, si dhe né pérputhje me kéto kushte teknike.

VIL.6.1. Materialet Kryesore
Té gjitha kategorité e dherave dhe té shkémbinjve té cilat sipas kétyre kushteve teknike jané

specifikuar si materiale t& pérshtatshme pér t’u pérdorur pér mbushjet e trupit té rrugés, do té

jené gjithashtu té pérshtatshme edhe si materiale pér pérforcim.

>

YV V. V V V

>

Betone pér Themele

Elementét Veshés prej Betoni

Kunjat dhe Ankoruesit

Materialet e Gurté pér Shtresat e Drenazhimit
Shiritat Pérforcues

Shtresa e Polipropilenit

Gjeotekstilet

Shtresa e polipropilenit gé pérdoret pér pérforcimin e dherave duhet té plotésojé specifikimet e

méposhtme né lidhje me cilésiné:

Lioji i Shtresé&s

Vetiteé Njésia

300 g 400 g
Rezistenca né prere — térthore MNicm 120 160
Zgjatj %o a0 100
Rezistenca né prerne — gjatésore MNicm &0 80
Pesha g/m?2 320 425

Tabela VII.7. Specifikimet e cilésisé pér shtresén e polipropilenit

137



Shtojca A — Lista e Normave Europiane Pérkatése
EN 11058 Gjetekstilet dhe produktet gé lidhen me gjeotekstilet — percaktimi i karakteristike té

pérshkrueshmérise nga ujrat pependikular me planin, pa ngarkese

EN 12956 Gjetekstilet dhe produktet gé lidhen me gjeotekstilet — pércaktimi i madhésisé se
hapjes karkteristike

EN 29073 Metodat e testimit pér materiale té pathurur — percaktimi i rezistences ne terhegje dhe
zgjatimit
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VIII. STRUKTURA E EPERME E RRUGES
Struktura e epérme éshté pjesé e rrugés e cila drejtpérdrejt e merr pérsipér té gjithé ngarkesén

nga automjetet né garkullim dhe i barté ato né strukturén e poshtme té rrugés (fig.VII1.1.).
Né kuptimin mé té gjeré, struktura e epérme terminologjikisht shpesh i referohet konstruksionit

rrugor (si sistem bartés ndértimor-teknik).

Shiritat rrugor bashkékohor, sipas definimit strukturor-teknik, jané sisteme té pérbéra nga Iéndé

té ndértuara me procedura té mekanizuara né disa shtresa.

Sipas llojit té sipérfages dhe vecorive té sipérfages mund té ndahen né konstruksione me
sipérfage prej asfalti dnhe prej betoni. Pér shkak té fortésisé sé madhe, shiritat rrugor me pllaké
betoni quhen konstruksione té forta rrugore, kurse ato té pérbéra nga sipérfaget e pérkulshme té

asfaltit radhiten né térésiné e konstruksioneve té pérkulshme (fleksibile) té rrugéve.

Struktura e epérme e rrugés, e sidomos shtresat e pérfunduese té konstruksionit, duhet ti

pérmbushin kérkesat mé té réndésishme:

» Duhet ti bartin té gjitha ngarkesat statike dhe dinamike pa deformime;

» Shtresa pérfundimtare (mbulesa) duhet té jeté e rrafshét, té mos e léshojé ujin, i
géndrueshém né harxhim (hollim, vjetérim) dhe i vrazhdé nén garkullim;

» Formésimi gjeometrik i sipérfages duhet té sigurojé kanalizimin cilésor dhe té efektshém
té rrugés, kurse struktura e mbulesés duhet té keté drenazhimin e kérkuar dhe vecorité
tjera té parapara.

Dimensionimi i konstruksionit t& epérm zhvillohet pér periudhé té caktuar té prognozuar kohore
(20 respektivisht 10 vite) dhe pér raste té autorizuara té qarkullimit dhe té natyrshme: madhésiné
dhe strukturén e garkullimit, ngarkimi i boshtit, potenciali bartés i strukturés sé poshtme i

kushteve klimatike dhe hidrologjike.
Struktura e epérme e rrugés (shiriti rrugor) pérbéhet nga dy pjesé kryesore (fig.V111.2):

» Nga mbulesa e rrugés, dhe
> Nga shtresa e bazamentit.
Mbulesa e rrugés éshté shtresa pérfundimtare e strukturés sé epérme. Mé sé shpeshti

pérbéhet prej shtresés sipérfagésore harxhuese dhe shtresés sé lidhur. Shtresa lidhése mund té
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pérbéhet prej njé ose dy shtresave. Né rrugét me garkullim té dobét mbulesa e rrugés mund té
pérbéhet vetém nga shtresa gé hollohet (harxhohet). Thellésia e saj zakonisht éshté prej 2,5 cm

pér qgilimin e asfaltit deri né 22 cm pér mbulesén prej betoni.

Struktura e
sipémme

Struktura e
poshtme

‘ﬁﬁw e |
: VS T

GP Mbulesa éb

:p('}‘a'O‘QQVOQN’( oP Baza

4

D.U.

Fig. VIII1. Struktura e epérme me shtresat elementare té rrugés

Shtresa e hollé

Shtresa lidhése.

Shtresa e sipénme

55, g P o
. :'.'.' P _0'.0"-4::
P ISRl d B R
"0;--'._0.0 - o &%
."\. ,'o. % "'vl,'...‘.‘l
WT O T % 0 .95 Shtresae poshtme
RN . . .'".;.'l P P
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Fig.VIIl.2. Prerje e konstruksionit té shiritit rrugor

Shtresa bazé zakonisht pérbéhet prej dy apo tri shtresave. Ndértohet prej materialeve té
ndryshme, kurse cilésia e secilés shtresé bie varésisht nga thellésia. Shtresa e epérme e
bazamentit zakonisht béhet prej materialit cilésior me aplikimin e mjeteve lidhése. Shtresa e
poshtme e bazamentit mund té béhet si shtresé mbrojtése prej zhavorit dhe rérés; dmth shtresé
tampon.
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VIIL.1. MATRIALET PER NDERTIMIN E SHIRITIT RRUGOR

Cilésia e pérpunimit té bazamentit té rrugés dhe mbulesés rrugore varet né radhé té paré prej

materialit dhe teknologjisé sé ndértimit. P&r ndértimin e shiritit rrugor pérdoret guri natyror dhe

artificial, kurse si mjet lidhés pérdoret ¢imento, bitumeni, katrani et;.

VIIL.1.1. Materialet prej guri
Guri natyror éshté 1éndé bazé pér ndértimin e rrugés. Ai mund té gjendet né formé té copave té

médha, si i thyer apo né formé mé té imét natyrore (réré, zhavor) ose artificiale. Né kategoriné e

gurit natyror hyjné:

>

Mielli guror, i madhésisé 0.09mm, pérdoret pér mbushjen e pérzierjeve té asfaltit dhe
katranit;

Réra, e cila mund té jeté natyrore apo e imtésuar nga guri mé i madh; pér mbulesa té
erréta (prej asfalti dhe katrani) pérdoret me copa té iméta prej 0.09 deri 2.0mm, kurse pér
mbulesa betoni prej 0.09 deri 8.0 mm;

Guri i imét pér mbulesa prej asfalti dhe katrani t€ madhésisé 2.0 deri 25.0 mm, kurse pér
mbulesa betoni prej 2.5 deri 31.5 mm;

Guri i thyer pér mbulesa té erréta pérbéhet prej pjeséve té thyera té gurit prej 25 deri
500mm, kurse pér mbulesa betoni prej 31.5 deri 63mm;

Guri i thyer duhet té keté formé piramidale me bazé katrore, ndérsa pérdoret si bazament
I lartésisé 150-250mm;

Kubet e vegjél dhe t& médhenj mé sé shumti béhen prej gurit eruptiv; kubet e vegjél jané
té madhésive (8x8x8) 0se(10x10x10) cm, kurse kubet e médha (16x16x16) ose
(18x18x18) cm.

Me rastin e zgjedhjes sé materialit guror vlen té merren parasysh vegorité e tij mekanike

(fortésia né shtypje, harxhimi, géndrueshméria), trashésia dhe forma e kokrrés (trashésia e

kokrrés né njérén shtresé nuk guxon té jeté mé e madhe se dy té tretat e thellésisé sé shtresés)

dhe pérbérja e tij mineralopetrografike (materiali duhet té jeté kompakt dhe i géndrueshém nga

ndikimit atmosferike dhe kimike). Guri artificial pérdoret né tokat né té cilat nuk ka guré

natyroré, edhe até si guré artificialisht i pjekur prej gline, i madhésisé 25 x 12.5 x 6.5cm dhe

kubeve prej zgjyrés sé fituar me rastin e prodhimit té hekurit té papérpunuar, kurse pjesérisht

pérdoren edhe kubet prej betoni dhe pllakat e betonit.
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VIIL.1.2. Mjetet lidhése
Mjetet lidhése shérbejné pér lidhjen e kokrrave me rastin e sajimit t& mbulesés sé shiritit rrugor.

Ato mund té ndahen né silikate dhe hidrokarbure.

a)

b)

Mijetet lidhése silikate jané ¢cimento dhe qelqi ujor;

Cimento pérdoret pér ndértimin e mbulesés prej cimento-betonit, kalldérmave prej
cimentos dhe pllakave té betonit. Cimento-Portlandi (PC) fitohet me pérzierjen e glinés
dhe gurit gélgeror, pastaj me bluarje dhe pjekje né temperaturé té larté. Qelqi ujor sipas
pérbérjes kimike éshté silikat natriumi apo kaliumi; prodhohet si pluhur i bardhé ose 1éng,
kurse me agregat guri apo ujé jep masé té forté.

Mijetet lidhése prej hidrokarburi jané bitumeni, katrani, asfalti natyror, bitumeni i
klasifikuar dhe emulzionet e ndryshme;

Bitumeni fitohet si derivat i naftés. Kur béhet pérzierja, e réndésishme éshté fortésia e tij,
elasticiteti, plastika, géndrueshméria né ndikimet kimike dhe djegie. Katrani fitohet me
destilimin e thaté té gqymyr-gurit. Nga cilésia éshté mé i dobét se bitumeni, prandaj
pérdoret kryesisht né rrugét dytésore.

Bitumeni i tretur fitohet me pérzierjen e bitumenit dhe vajit mineral apo té katranit qé
avullohet shpejt. Kjo pérzierje éshté pérzierje e pérshtatshme pér ndértimin e mbulesés sé
rruges.

Emulzionet jané pérzierje 50-60% bitumen me ujé duke i shtuar 1% emulgator — acid

sapuni. Shérbejné pér pérpunime sipérfagésore té mbulesave ekzistuese.

VIIL.2.BAZAMENTET E MBULESAVE TE RRUGES

Bazamenti éshté pjese e pérforcimit té shiritit rrugor mbi té cilén vihet mbulesa e rrugés. Qéllimi

i bazamentit éshté gé ti marré pérsipér forcat gé veprojné mbi mbulesen e ngarkesés sé

garkullimit dhe ti bartin ato né trupin e tokés (pjesés sé dheshme).

Né bazament veprojné vetém forcat vertikale, kurse pérpjekja né pika té vecanta té bazamentit

éshté ag e vogél sa ato pika jané té larguara nga sipérfagja e mbulesés sé shiritit rrugor.

Pér rrugét bashkékohore, pjesa e dheshme e sé cilés pérbéhet prej tokés koherente (té lidhur),

shtresa e poshtme e bazamentit béhet prej zhavorit dhe rérés (shtresa tampon). Me shtresen

tampon rritet konstruksioni i shiritit rrugor dhe mundésohet bartja mé e miré e ngarkesés mbi

pjesén e dheshme té rrugés. Né té njéjten ményré, pérmirésohet rrjedha e ujit, parandalohet
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presioni i tokés mbi bazén prej gurésh dhe mundésohet mbrojtja e shiritit rrugor nga ndikimet
démtuese té ngrices.
Materiali réror-zhavoror i cili shfrytézohet pér shtresén tampon duhet té keté pérbérje té tillé
kokéerrzore ashtu gé me kohé té mos pérzihet me dheun e lagur nga pjesa e dheshme. Ai duhet té
luaj rol té dyfishté: té shérbejé si bazament (té rrisé stabilitetin dhe géndrueshmériné e téré
strukturés sé poshtme ndaj ngarkesés sé garkullimit) dhe té ruaj konstruksionin e shiritit rrugor
nga ndikimi démtues i ngricés. Andaj shtresa tampon si dhe shtresa e pastértisé duhet ti
pérmbushé kushtet e parapara me normativa apo kushtet e pergjithshme teknike pér punime
Népér rruge.
Materiali réror dhe zhavoror prej sé cilit ndértohet shtresa tampon duhet té ngjeshet miré. Pér
kété mé té pérshtatshmet jané makinat shtypése té cilat punojné né parimin e vibrimit — vibratore
pllakore ose rula vibrues.
Sipas llojit t¢ materialit, bazamentet mund té jené nga guri i thyeshém, zhavori, guri i thyer,
betoni i ¢cimentos, tokés sé stabilizuar (me ¢imento, bitumen, gélgere etj.), ngjyrés shkrirése,
mbulesave té vjetra prej betoni, gurit té thyer etj.
Sipas madhésisé sé ngarkesés sé garkullimit dhe materialit t& disponueshem ndértimor pérdoren
lloje té ndryshme té bazamentit, prej té ciléve po paragesim disa:

» Prej gurit té thyer

» Zhavorit

» Betonit prej ¢cimentos

> Tokés sé stabilizuar

VIIL.2.1. Bazamenti prej gurit te thyer

Pér kété bazament pérdoret guri i thyer i formés pykore apo piramidale, me gjerési prej 10-15cm
dhe lartési 15-30cm. Ndértohet né até ményré gé guri me majén lart shtrihet né planum.
Zbraztésité midis guréve mbushen me guré té imét, e pas késaj e téré shtresa shtypet. Né shtresen
ashtu té shtypur shtrohet shtresa me guré té thyer té trashé 6-8cm dhe prapé shtypet duke e
spérkatur me ujé dhe duke i mbushur zbraztésité me guré té imét dhe rére. Thellésia e kétij

bazamenti éshté 20-25cm.
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VIIL.2.2. Bazamenti prej zhavori
Ky bazament béhet né disa shtresa prej zhavori dhe rére. Pas vendosjes sé séciles shtresé ai

shtypet. Thellesia e njerés shtresé éshté 15cm, kurse thellésia e pérgjithshme e shtresés 25-45cm,

varésisht nga pesha e garkullimit.

VIIL.2.3. Bazamenti prej gureve te thyer imét
Ky bazament mund té jeté prej gurit té thyer té shtypur ose té vibruar. Bazamenti prej gurit té

thyer e té shtypur pérbéhet prej njé apo mé shumé shtresave té gurit té thyer imét, me ¢’rast
secila shtresé shtypet duke e spérkatur me ujé, kurse zbraztésité mbushen me guré té imét apo

rére. Thellésia e kétij bazamenti éshté 15-25cm, varésisht nga pesha (réndésia) e garkullimit.

VIIL.2.4. Bazamenti prej betonit te cimentos
Ky bazament éshté e trashé 15-30cm. Nése thellésia éshté mé e madhe se 20cm, atéheré

llogaritet se jané dy shtresa. Njé bazament i tillé mé sé shumti aplikohet pér shiritat rrugoré dhe
stazat e kémbésoréve té rrugéve té qytetit. Né stazat e kémbésoréve thellésia e bazamentit éshté
10cm. Pér até bazament pérdoret betoni MB 20. Pér tu mundésuar shtréngimi i betonit,
ndértohen komponenta horizontale dhe té térthorta prej dérrasave té lagura né ujé, me thellési
prej 10-18mm. Lidhésit horizontale vendosen né distancé prej 5 metrave, kurse te térthortit né
distancé prej 6-12 metrash nése ndértohen mbulesa té erréta, kurse 25-30 metra nése béhet
shtruarja e rrugés me kalldérme. Sipérfagja e epérme e bazamentit duhet té jeté e vrazhdté (me
futjen e guréve té imét né beton té freskét) nése ndértohen mbulesa té erréta. Mbrojtjen dhe

pérkujdesjen duhet ndérmarré né pérputhje me rregullat pérkitazi me kété lloj punimesh.

VIIL.2.5. Bazamenti prej tokés sé stabilizuar

Bazamentet prej tokés sé stabilizuar béhen pér rrugé mé pak té ngarkuara, ndérsa ekzistojné lloje
té ndryshme té tyre.

Stabilizimi i kokerrzuar (me mbulesé té dheut) béhet né até ményré gé pérzihet toka e lidhur dhe
e palidhur. Réra e thaté ka aftési té vogeél bartése si dhe toka e lidhur e lagésht; me mbushjen e
zbraztésive té tokés sé palidhur me kokrra té lidhura ngjiten mes veti dhe rritet stabiliteti.
Stabilizimi me ¢imento béhet né até ményré gé duke i shtuar ujé cimentos hidhet né toké (né njé
metér kub merret 90-210 kg cimento, kurse thellésia e shtresés éshté 20 cm).

Stabilizimi me bitumen dhe katran béhet né até ményré gé bitumeni ose katrani futen me
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shtypje né toké; stabilizimi i tillé mé sé shpeshti pérdoret né toké rérore ose zhavorore, kurse
thellésia e shtresés éshté 12-15cm.

Stabilizimi me gelgere béhet né até ményré gé gelgerja futet né toké né té cilen ka pérgindje té
madhe té glines. Me hudhjen e gélgeres arrihet kufiri mé i madh i plasticitetit, zvogélohet
kapilariteti, gufimi (fryrja) e tokés sé ngopur me ujé, dhe arrihet géndrueshméria mé e madhe

kundér ngrirjes. Thellésia e shtresave me rastin e punimeve éshté 12-20cm.

VII1.3. MBULESAT E RRUGEVE
Mbulesa e rrugés éshté shtresa pérfundimtare sipérfagésore e shiritit rrugor e cila drejtpérdrejté e

merré pérsipér ngarkesen e garkullimit dhe e barté até né bazament. Né sipérfagen e sipérme
mbulesa rrugore merré pérsipér té gjitha forcat e jashtme vertikale dhe horizontale. Ajo duhet té
jeté e géndrueshme ndaj ndikimeve meteorologjike (ndérrimit té temperaturés, erés, borés etj.).
Thellésia e mbulesés sé asfaltit &shté rreth 2-5cm, ajo e cimento-betonit 5-7cm, ajo prej kubeve
té vogla 8-10cm etj.
Mbulesat duhet té jené té pérpunuar né até ményré gé té kené sipérfage té rrafshét dhe mjaft té
vrazhdté. Té gjitha kéto karakteristika té mbulesés ndikojné né shpejtésiné e vozitjes, shpenzimit
té karburantit, harxhimit t¢ gomave, lodhjen e drejtuesit té automjetit dhe udhétaréve etj.
Rrafshtésia e mbulesés éshté shumé e réndésishme. Ajo mund té caktohet me ndihmén e
koeficientit té rrafshtésisé qé éshté shuma e madhésisé sé distances vertikale té boshtit. Vlera e
koeficientit té rrafshtésisé parashihet me centimetra né njé kilometer té rrugés.
Né zgjedhjen e mbulesés sé rrugés ndikojné kéta faktoré:

» Ngarkesa e garkullimit dhe boshtit
Elementet gjeometriko-teknike té rrugés
Lloji i garkullimit
Kushtet klimatike
Cilésia e strukturés sé poshtme

Niveli ekonomik i ndertimit

vV V. V V V VY

Ngarkesa e garkullimit éshté njé nga faktorét mé té réndésishém qgé ndikon né
zgjedhjen e llojit t&¢ mbulesés sé rrugés. Pastaj merret para sysh zmadhimi perspektiv
i qarkullimit pér njé kohé té caktuar (10-20 vjet). Né bazé té ngarkesés sé fituar dhe
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ngarkesés sé boshtit béhet zgjedhja e mbulesés pér garkullimin e lehté, té mesém, té
rénd dhe shumé té rénd.

Eelementet gjeometriko-teknike ndikojné né zgjedhjen e llojit t¢ mbuleses. Nése
rruga éshté né kthesa té rrepijshme dhe pjerrtési té gjata, duhet véné mbulesé té
vrazhdté. Ai aplikohet edhe né vende ku parashikohet frenimi mé i shpeshté i
automjeteve, pér shembull népér lakesa etj.

Né rrugét e dedikuar vetém pér garkullim té mjeteve motorike aplikohen mbulesa
bashkékohore prej asfalti dhe betonit té cimentos. Né rrugét pér garkullim té pérzier
sipérfagja e mbulesés démtohet prej gavyejve (bandasheve) té celikté té rrotave té
karrocave té hapura. Kjo kryesisht vérehet né mbulesat e pérpunimit sipérfagésor
nése nuk e kané thellésiné e duhur.

Kushtet klimatike gjithashtu ndikojné né zgjedhjen e llojit té mbulesés. Pér shembull,
mbulesat prej bitumenit dhe katranit nuk duhet aplikuar né zonat me klime té lagésht
dhe me temperatura té larta. Né temperatura té larta kéto mbulesa béhen plastike dhe
pér kété shkak démtohet sipérfagja e tyre, vecanérisht me rastin e garkullimit té
pérzier. Né temperatura shumé té uléta, mbulesat e tilla béhen shumé té ngurta dhe
pélcasin, kurse né mot té lagésht jané té rréshgitshéme.

Nése struktura e poshtme nuk éshté stabile, duhet patur kujdes né zgjedhjen e llojit té
mbuleses. Pér shembull, né vendet ku pritet ndonjé rréshqitje eventuale e strukturés
sé poshtme nuk do té duhej té aplikohej mbulesa prej betonit té cimentos. Né terrene
té tilla mé sé miri éshté té aplikohen kubet prej guri.

Zgjedhja e llojit t&é mbulesés, né aspektin ekonomik té ndértimit, llogaritet ndér
problemet mé té ndjeshme, sepse zakonisht mbulesa mé cilésore éshté edhe mé e
shtrenjté. Me rastin e zgjedhjes sé mbulesés vlen té pérpigemi gé té zgjedhim até gé i
pérshtatet mé sé shumti kushteve té garkullimit dhe ¢mimi té mos jeté tepér i larté, si

gjaté ndértimit ashtu edhe gjaté eksploatimit.

Duke pasur parasysh materialin prej té cilit béhen, mbulesat e rrugéve mund té ndahen né ato

prej guri (gurit té thyer, zhavorit, kubeve té vogla dhe té médha), té prodhimeve industriale

artificiale (klinkerit, zgjyres, kubit prej druri), mbulesa té betonit té cimentos dhe té erréta me

pérdorimin e bitumenit ose katranit.
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Po i pérmendim disa lloje té mbulesave té cilat pérdoren shpesh:
Mbulesa prej gurit té thyer imét

Mbulesa prej zhavori

Kallderma

Konkreliti (mbulesé prej gurit té thyer né beton)
Mbulesa prej kubeve té vogla dhe té médha

Prej beton cimentos

Prej asfalti

Pérpunimet sipérfagésore té mbulesés

Mbulesa prej guréve té shtypur me cilinder (rul) prej asfalti dhe katrani

YV V V V V V V V V VY

Mbulesa nga betoni prej asfalti dhe katrani

VIIL.3.1. Mbulesa prej guréve té thyer imét
Mbulesa prej guréve té thyer imét aplikohet né bazamentin prej gureve té thyer mbi té cilin

shtrohet njé shtresé e guréve té thyer imét té trashé 6-15cm (fig.VI111.3).

Réra

Guré té thyer
mét

Guré té thyer

AR LR oW P BRI, Shtresa e
L S A s shtypux

Fig.VII1.3. Mbulesa prej guréve té thyer imét (né gurthyes)

Ajo shtresé e guréve té thyer imét futet duke i shtuar guré té imét dhe duke e spérkatur me ujé.
Né bazamentin e futur né até ményré vendoset njé shtresé e hollé e rérés dhe prap spérkatet me
ujé. Njé mbulesé e kétille pérdoret kur garkullimi é&shté mé i lehté.

Né pjesén e forté té rrugés, ku ngarkesa prej garkullimit nuk éshté e madhe, aplikohet mbulesa
prej gurit té thyer imét pa bazament, e ashtuquajtura makadam (kalldermé). Thellésia e tij éshté

prej 15-25cm, ndérsa ndértohet né dy apo tri shtresa duke i shtypur dhe duke i shtuar guré té
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imét nén spérkatje té ujit. Pér shtresat e poshtme pérdoren gurét e trashésisé mé té madhe, kurse

pér shtresat e epérme pérdoren gurét mé té imét (fig.VIIi1.4).

L Rére
| Guré té thyer
C:_J |
=] Guré té thyer

|
|
ol

Rére

Fig.VIIl.4. Mbulesa prej guréve té thyer imét (né guréthyes)

Trashésia e guréve té thyer imét té vibruar pér garkullim té lehté éshté 15cm, pér garkullim té
mesém 20cm, kurse pér garkullim té rénd 25cm. Kohéve té fundit mbulesat prej guréve té thyer

imét po pérdoren rrallé dhe né pérgjithési shérbejné si bazament i mbulesave tjera.

VIIL.3.2. Mbulesa prej zhavori
Béhet né ményré té njéjté si bazamenti prej zhavori, megenése zhavori futet né dy shtresa nén té
cilat futet njé shtresé e rérés (fig.VII1.5). Njé mbulesé e tillé pérdoret né rrugét me garkullim té

dobét.
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Fig.VIIL.5. Mbulesa prej zhavori

VIIL.3.3. Kallderma
Kallderma punohet prej gurit té thyer ashpér, guréve té pérrenjve, prej kalldermés sé harxhuar,

prej kubeve té médha etj. Né planum vendoset njé shtresé e rérés dhe zhavorit né té cilin
vendoset guré. Hapésirat midis guréve mbushen me guré té imét, kurse né maje vendoset njé

shtresé e rérés. Trashésia e kalldérmes gé vendoset né kété ményré éshté 25-35 cm.
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VIIIL.3.4.Konkreliti (mbulesa prej gureve te thyer né beton)
Konkreliti éshté mbulesé prej guréve té thyer té cilté vendosen né shtresén e freskét té betonit

MB 25 (fig.V111.6).

Guré i thyer

Beton
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Fig.VIII.6. Guri i thyer ne beton (konkreliti)

Zbraztésité midis guréve mbushen me guré té imét né malter (suva) té cimentos. Né distanca

prej rreth 20 metrash jané lidhjet pér sé gjati prej dérrase me trashési prej rreth 14 milimetrash.

VIIL.3.5.Mbulesa prej kubeve té vogla dhe té médha
Mbulesa prej kubéve té vogla shérben pér rrugét me garkullim té ngarkuar, ndérsa vendosen né

bazamentin prej guréve té thyer, guréve té thyer imét apo betonit (fig.VII1.7).

sT . .
=4 Kubi vogél
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! Reére
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L S L O i e
Fig.VIII.7. Mbulesa prej kubéve té vogla

Kubet shtrohen mbi shtresén e rérés ne thellési prej 3cm. Kallderma e shtruar né kété menyré
mbushet me réré duke e lagur me ujé. Pasi gé kallderma iu éshté nénshtruar garkullimit pér njé
kohé, pastrohen hapésirat midis kubéve né thellési prej 5cm dhe mbushen me suva cimentoje apo
pérzierje asfalti. Pas késaj népér kallderme vendoset njé shtresé e rérés dhe spérkatet me ujé 15
deri 20 dité.

Mbulesa prej kubéve té médha gjithashtu shérben pér garkullim té réndé, kurse vendoset mbi

bazamentin prej guri, betoni, zhavori dhe rére (fig.V111.8).
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Kubet e médha vendosen mbi shtresé té réres té thellésisé 4cm. Zbraztésirat midis kubeve
mbushen njéjté si ato midis kubéve, qé zbraztésite té pastrohen prej 6cm nése mbushen me asfalt,
kurse deri 12 cm nése mbushen me malter cimentoje.

Kubimadh

Réré

Guré i thyer

me vibrim

Guré 1 imét dhe
réré e thémuar

Shtresé e
shtypur

Fig.VII1.8. Mbulesa prej kubeve te medha

VIIL.3.6. Mbulesa prej beton-cimentos

Mbulesa prej beton-cimentos punohet né njé apo dy shtresa, kurse thellésiné e kané 15-25 cm.
Betoni ndértohet me shtresa pérmes shtypjes. Ajo mbulesé mund té jeté me armaturé dhe pa té.
Materiali themelor pér ndértim éshté cimento, guri i imét dhe réra. Pér t€ mos u paragitur carje
né shirit rrugor pér shkak té ndryshimit té temperaturés, aplikohen lidhéset e térthorta dhe

horizontale. Ato mund té sajohen si hapésinore dhe imagjinare (fig.V111.9).
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Fig.VII1.9. Lidhési hapésinor dhe imagjinar
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Lidhéset hapésinore ndajné pllaken népér téré gjatésiné, kurse imagjinaret shérbejné gé betoni té
mos pélcasé me rastin e kalimit té fortésisé né trung. Lidhéset hapésinore té térthorta kané njé
distancé prej 18 metrash, duke e ditur se lidhéset imagjinare kané distancé prej 6 metrash, ato pér
Sé gjati &shté njé né gjerési té shiritit rrugor 5-9 metra, kurse me rastin e gjerésisé mé té madhe
jané dy.

Mbulesa beton-cimento éshté mé pak e ndjeshme né ndérrimin e temperaturés sesa ajo prej
asfalti, éshté mjaft e vrazhdté dhe nuk éshté e rréshqitshme. Eshté e ndjeshme né rréshqitje,
prandaj kérkon strukturé té miré té poshtme, ndérsa pér shkak té mbrojtjes nga ngrica né ato

mbulesa ndértohet shtresa tampon.

VIIL.3.7. Mbulesa prej asfalti

Mbulesa prej asfalti mund té jeté prej asfaltit té shtypur apo té derdhur. Asfalti i shtypur béhet
prej gurit natyror té asfaltit né té cilin rreth 10% jané bitumen. Ai guri bluhet deri né ndryshim
prej 2mm dhe nxehet né temperaturé prej rreth 130°C dhe nxehtésia bartet né bazamentin e
betonit. Asfalti i shtruar né até ményré shtypet me rula té nxehur dhe me shtypés té cilté kané
pajisje té parapara pér ndezje. E meta e késaj mbulese éshté qé éshté shumé e lIémuar dhe se

mund té shfrytézohet vetém né kthesa té vogla té shiritit rrugor.

Asfalti derdhur

Guré té shtypurme
cilindér

Guré té thyer
me vibim

Zhavor

Fig.VII1.10. Asfalti i derdhur mbi makadam dhe zhavor

Asfalti i derdhur pérbehet prej pluhurit té gurit, guréve té imét, rérés dhe bitumenit. Bazamenti i
tij éshté prej betoni dhe éshté 25 cm. Pér bazament mund té perdoret edhe kallderma prej guri
ose mbulesa stabile prej gurit té thyer. Thellésia e asfaltit té& derdhur éshté 4-5 dhe pérbéhet prej
dy shtresave. Né shtigjet e kémbésoréve shtrohet né njé shtresé me thellési prej 2 cm. Pérgatitet
né kazane té posacém me pérzierse, ku bitumeni nxehet né temperaturé rreth 190°C péraférsisht
teté ose duke u pérzier me réré dhe guré té imét. Masa e fituar né kété ményré shtrohet né

bazament dhe lyhet me lima druri duke e spérkatur me réré dhe me pluhur guri.
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Pér shkak té vetive té mira bartése dhe rezistencés nga uji pérdoret népér ura ose salla. Pér tu

fituar mbulesé mé e ashpér e asfaltit, gurét e imét té bitumenit shtypen né mbulesé edhe mé té
nxehté.

VIIL.3.8. Pérpunimi sipérfaqésor i mbuleses

Ato jané mbulesa té holla me mjete té erréta lidhése té mbulesave ekzistuese prej guréve té thyer,
mbulesés prej beton-cimentoje etj.

Mjetelidhése

Guré té thyer

Fig.VIII.11. Perpunimi siperfagesor

Mbulesat ekzistuese pérpunohen sipérfagésisht né lloje té ndryshme té bitumenit dhe katranit si
dhe agregatit guror i cili mbéshtillet lehté me bitumen apo katran.

VIIL.3.9. Mbulesat prej makadames se asfaltit dhe katranit
Ké&to mbulesa béhen né até ményré gé mbulesa prej makadami lidhet me mjete té erréta, bitumen
ose katran. Prandaj ekzistojné:

» Makadami i derdhur, shkrire né asfalt

» Makadami i mbuluar me asfalt

» Makadami i pérzier me asfalt

Né fig.VI11.12, a dhe b jané paraqitur prerjet e térthorta té makadamit té derdhur dhe té mbuluar
né asfalt.

a) Makadami i derdhur ne bitumen b) makadami i mbuluar me perpunim
siperfagesor . ~ Sipérfagee
i IrIEIEED Makadamme ! RS TR wetoD S
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- . . - ~ - Lt .
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“ : ‘@-.'." o’ - ":‘-'j.,-ff—- e T ,-;L ?_1.‘;,"
J asterh L wp T ~ Rérgdhe o { < _}:Q_‘,.,’)ftx_ﬁz Réré
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Fig.VIII1.12. Llojet e makadameve té lidhura
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Mbulesat prej makadameve té asfaltit dhe katranit mund té ndértohen edhe né strukturén e kege

té poshtme sepse nuk jané té ndjeshme né rréshqitjen e trupit té dheshém. Thellésia e tyre varet

nga ngarkesa e garkullimit.

VIIL.3.10. Mbulesat prej betonit te asfaltit dhe katranit

Ké&to mbulesa béhen né até ményré gé né skeletin e gurté, i cili pérbéhet prej guréve te imét,
pluhurit té gurté dhe rérés, té keté sa mé pak zbraztési. Né skeletin e tillé t& gurté shtohet asfalti
dhe katrani, i nxehté dhe i ftohté, si mjet lidhés. Si bazament pér mbulesat e tilla pérdoren
mbulesat prej gurit té thyer, bazamenti i betonit, kallderma e vjetér prej guri etj.

Né fig.V1.13. éshté paragitur njé nga mbulesat e tilla pér rrugét shumé té ngarkuara.
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Fig.VII1.13. Mbulesa prej asfalt-betonit

Pérve¢ mbulesave té numéruara ka edhe shumé lloje té mbulesave té katranit, asfaltit dhe té
tjeré gé pérdoren te ne. Pér shembull ekziston i ashtuquajturi gilim asfalti, thellésia e té cilit
éshté 2.5 - 3 cm, e gé shtrohet né mbulesat e gatshme rrugore. Ekziston edhe i ashtuquajturi
veprimi ritrid, me ¢’rast mbulesa ekzistuese prej guréve té thyer gérryhet me vllacé dhe pastaj i

shtohet material i ri, kurse si mjet lidhés pérdoret emulzioni, katrani dhe betoni i tretur.
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IX. PRAKTIKAT ME TE MIRA MENAXHUESE NE NDERTIMIN DHE
MIREMBAJTJEN E RRUGEVE

IX.1.PRAKTIKAT ME TE MIRA MENAXHUESE DHE NDERTIMI I RRUGEVE
Prerja e drunjve ka vetém njé impakt afatshkurtér né pérrenjté/rrjedhat e malit dhe njé
produktivitet afatgjaté nése rrugét rréshqitése, rrugét e kamionéve dhe vendgrumbullimi
jané planifikuar dhe konstruktuar miré. Megjithaté nése sistemet rrugore nuk jané té lokalizuara
dhe té konstruktuara miré, do té béhet erozioni, rrjedhat e ujit do té ndoten dhe produktiviteti i
afatgjaté i atij vendi rrezikohet. West Virginia ka hartuar udhézime pér prerjen e drunjve, té
njohura kryesisht si praktikat mé t& mira menaxhuese(PMM).
Kéto udhézime ndihmojné pér té:

» Kontrolluar erozionin né zonat e prekura.

» Zvogélimin e materialit té gérryer té tokés gé futet né rrjedhat e malit.

» Mbrojtja e habitatit té jetés ujore dhe

» Sigurimi i pérkujdesjes se miré dhe produktiviteti afatgjaté té zonés.
Kéto masa té arsyeshme pér konservimin e ujit dhe tokés e kontrollojné ujin késhtu gé erozioni
minimizohet dhe cilésia e ujit dhe produktiviteti i zonés mbrohen. PMM pérfshiné pesé parime
themelore. Planifikimi i punés koha e kaluar pér planifikimin dhe shtruarjen e rrugéve dhe
vendgrumbullimit do ti parandalojé problemet e ardhshme, planifikimi i kujdesshém ju
mundéson té pérshtatni rrugén vendit dhe t€ mbani pjerrésiné né nivel. Rrugét pér kamionét
transportues duhet té konstruktohen nén njé pjerrési 10% ku éshté e mundshme. Shkalla/
pjerrésia deri né 15% duhet té jeté jo mé shumé se 200 kémbé. Shkalla né rrugét rréshqitése nuk
duhet té jeté apo t’i tejkalojé 15% me pérjashtim té distancave té shkurta té rrépira duke mos
tejkaluar 15%.
Qéndrimi  larg rrjedhave - pérpiquni t’i planifikoni dhe ndértoni rrugén dhe
vendgrumbullimin e trungjeve sé paku 100 kémbé larg rrjedhave. Mbani pajisjet larg rrjedhave.
Lé&ni njé rrip vegjetacioni pérgjaté brigjeve té rrjedhave pér té filtruar tokén gé éshté erozuar.
Tregoni kujdes kur té kaloni rrjedhat - kur njé rrjedhé duhet té kapércehet pérdorni njé kanal
nén rrugé/gyp , uré apo njé vat é ndértuar miré. Kapérceni rrjedhén né kéndet e duhura.
Kontrolloni ujin né sasi té vogla - pérdorni kanalet, gypat dhe pengesat né pjerrési pér té
parandaluar  gé uji té arrijé forcé destruktive. Mbani struktura drenazhimi gjaté dhe pas

transportit té drunjve.
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Mbylle rrugén pér garkullimi pas transportit - Drenazho, pjerrtési dhe forméso rrugén dhe
vend-transportin sa mé paré qé té jeté e mundur. Kufizo gasjen né mes té dhjetorit dhe prillit pér

té parandaluar démtimin e rrugés.

Mé poshté jané disa nga PMM né West Virginia

Rrip filteri. Njé rrip i tokés sé paprekur malore né mes té tokés sé prekur dhe bregut té rrjedhés.
Shérben pér té filtruar sedimentet para se ato té arrijné né rrjedhe. Ndonjé apo té gjithé drunjté
mund té prehen né rripin filtrues. Pajisjet e rénda nuk duhet té lejohen né kéto zona pér géllim té
zvogélimit té ngjeshjes sé tokeés, ¢crregullimin, dhe ekspozimin.

Minimumi i njé rripi filtri éshté sé paku 100 kémbé nga té dy anét e bregut té rrjedhés sé
pérhershme dhe ndérprerés dhe 25 kémbé nga rrjedha e pérkohshme. Rripat e filtrimit duhet gé té
kérkohen edhe rreth ligeneve apo hurdhave burimeve gé kané rrjedhé té pérhershme dhe rreth té
gjitha burimeve apo rezervaréve gé shérbejné si furnizues uji shtépiak.

Zona e menaxhimit rreth rrjedhave - toka afér rrjedhés sé pérhershme, ndérprerése dhe té
pérkohshme apo ligeneve, hurdhave kérkon pérkujdesje té vecante gjate veprimeve malore.

Rripi i hijes - Njé zoné e papreré apo e preré pak gé e ruan hijen e duhur pér rrjedhat e
pérhershme, ndérprerése apo té pérkohshme pér t€ mbajtur temperaturat normale.

Nén nivelizimi sé gjéri njé pengesé e ujit me dhe e ndértuar né shtratin e rrugés pér té larguar
ujin nga sipérfagja e rrugés, pér té béré drenazhimin e térthorté té rrugés pér té parandaluar
krijimin e sipérfages sé tepért té erozuar paraget njé nén nivelizim dhe né njé pjerrési té kundért
né sipérfagen e rrugés me njé dalje né nén nivelizim pér drenazhim té térthorté natyral.

Kéto jané té mjaftueshme dhe mjaft graduale gé kamionét e ngarkuar t€ mund t’i kapércejné ato.
Shufrat e ujit - njé strukturé e ndértuar pér kontrollimin e ujit pérgjaté rrugés 30-45 shkallé
zakonisht pér té penguar dha larguar ujin nga sipérfagja e rrugés. Ato mund té ndértohen
pérkohésisht apo si té pérhershme. Shufrat e ujit zakonisht ndértohen sé paku njé kémbe me
késo me mbushje dhe mel18 inch lartési. Ajo jané té véshtira né mos té pamundshme pér ti kaluar
me automjet. Ké&to duhet té ngritén pas secilés pjesé sé kryer té transportit.

Zhavorri mund té pérdoret pér té kontrolluar erosion, pér té zvogéluar bartjen e baltés né rrugé
kryesore publike si dhe rritur vlerén estetike. Rrugét e kamionéve duhet té shtrohen me zhavorr
200 kémbé prej rrugéve publike dhe 100 kémbé né secilén ané té kalimit té vaut/ rrjedhés. 25

kémbé né secilén ané té gypave, né té gjitha nén nivelizimet dhe rrugét brenda rripit filtrues.
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Out sloped surface njé sipérfage qé éshté e pak e pjerrét (1% deri 3%) nga ana e mbushjes pér
té lejuar ujin té kullojé

In sloped surface njé sipérfage qé éshté e pak e pjerrét (1% deri 3%) né drejtim té bregut.
Eshté e nevojshém njé kanal pér té pércjellé materialin e bartur nga uji.

Thyerja e pjerrésisé - njé ndryshim né pjerrésiné e rrugés e menjéhershme apo graduale dhe out
sloped gé mbledh dhe largon ujin nga sipérfaget e ekspozuara té tokeés.

Ndrigimi prerja (20° deri 30°) e druréve larg rrugéve té transportit pér t€ shpejtuar kullimin e
sipérfages sé rrugés.

Drurét né rrjedha té gjitha degét e druréve né rrjedha té pérhershme dhe ndérprerése duhet té

prehen.

I1X.2.SISTEMI I MENAXHIMIT TE RRUGEVE TE ASFALTUARA

Pér t& ndihmuar njé gytet né zbatimin e njé Sistemi té menaxhimit té€ rrugéve té asfaltuara
(SMRYr) (ang. Pavement Management System ose shkurt PMS), duhet pérfunduar disa hapa pér
zbatimin e sistemit.

Né kété proces duhet t&¢ mbledhen té dhénat e nevojshme pér fazén e paré té studimit qé ka té
béjé me plotésimin e formularéve pér Klasifikimin e gjendjes sé rrugés sé asfaltuar. Duhet
theksuar se té dhénat né kéta formular duhet té mbeten si bazé pér pérmirésim dhe zbatim né té
ardhmen dhe duhet té pérfshihen né njé bazé té té dhénave rrugore.

Ky sistem i thjeshtézuar éshté zhvilluar me géllim qé pérfundimisht té mund té kalohet mé tej tek
njé SMRr i kompjuterizuar me informacione té tjera té nevojshme pér programim mé té detajuar.
Té gjitha informatat e mbledhura duke pérdorur kété proceduré mund té futen né ¢do njérin prej
sistemeve té kompjuterizuara dhe té modifikohen gé té futen né HDM-IV, duke pérdorur disa
procedura té thjeshta té zhvilluara pér té grumbulluar té dhénat e nevojshme pér ta véné né puné

modelin.

1X.3.FAZA E ZBATIMIT

Hapat e zbatimit té metodologjisé jané té njéjta si pér sistemet e kompjuterizuara. Bazohet né té
gjitha parimet gé kané SMRr-té e kompjuterizuar dhe mé té sofistikuar. Kéta hapa jané si mé
poshté:

1. Ndarja e rrjetit té rrugéve té asfaltuara né segmente dhe krijimi i njé inventari;
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2. Analiza e gjendjes sé rrugéve té asfaltuara pér secilin segment té inventarit;

3. Pérllogaritja e njé rezultati pér gjendjen e rrugés sé asfaltuar pér secilin segment té¢ KGjRr
(Klasifikimi 1 Gjendjes sé Rrugés sé Asfaltuar) (ang. Pavement Condition Rating ose
shkurt PCR);

4. Pércaktimi i trajtimit dhe kostos pér secilin segment bazuar né gjendjen e rrugés sé
asfaltuar;

5. Zhvillimi i njé metode pér prioritizimin e segmenteve kur ka kufizime financiare né
Programin pér mirémbajtjen e rrugéve té asfaltuara;

6. Pércaktimi i njé rezultati mesatar té gjendjes sé rrugés sé asfaltuar né nivel rrjeti.

E njéjta strukturé rrugore e shfrytézuar pér studimin e transportit mund té pérdoret pér té krijuar
informacionin e inventarit té rrugés sé asfaltuar, té gjithé hapat e paré té implementimit jané béré
né kété fazé dhe jané pérshkruar né paragrafét vijues. Secili segment né sistem ka njé formular
pér klasifikimin e gjendjes sé rrugés sé asfaltuar dhe disa té dhéna shtesé né faget tjera. Té
dhénat e inventarit t& nevojshme pér kété sistem jané té njéjta me ato gé nevojiten mé tutje pér
sistemin e kompjuterizuar.

Metoda e njohur pér vlerésimin e démtimit éshté zhvilluar pér té raportuar kryesisht démtimet e
lehta gé jané té pranishme né rrugét e vendeve té zhvilluara dhe aeroporte késhtu qé patém
nevojé pér disa ndryshime né procedurén e regjistrimit t€ démtimeve pér t’iu pérshtatur kushteve
té ndryshme té vendit. Vlerésimi i gjendjes sé rrugés sé asfaltuar duhet té modifikohet né até
ményré gé klasifikimi té bazohet né démtimet mé té médha té pranishme né gytet.

IX.4. ANALIZA E TE DHENAVE RRUGORE

Pérshkrimi i pérdorur né metodologji duhet té pérmbledhet né hapat e méposhtém.

Hapi 1. Plotésimi i Seksionit pér informacionin e inventarit nga fletét me té dhéna.

Njé sistem reference u krijua pér rrjetin e rrugéve té asfaltuara. Né pérgjithési, njé sistem
reference pérkufizon njé segment té njé rrjeti rrugésh nga njé tjetér. Pér njé qytet, ky zakonisht
éshté njé bllok banese ose grupe té bllogeve té banesave. Pér njé pérshkrim té detajuar té
sistemeve té referencimit dhe se si té pércaktohet ose té ndahet rrjeti i rrugéve té asfaltuara né
segmente, shikoni metodologjiné e zbatuar né studimin e transportit. Pér ¢do segment (lidhje)
duhet plotésuar dy formularé.
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Né formularin e paré duhet té shénohet emri i rrugés, vendi i fillimit dhe pérfundimit para
analizés né vend ngjarje. Kéto té dhéna duhet té merrén nga baza e té dhénave nga studimi i
méparshém i transportit.

Formulari i paré (figura 1X.1.) u krijua né até ményré qé té regjistrojé njé seksion rrugor deri né
300 metra té gjaté; né rast se segmenti gé duhet analizuar éshté mé i gjaté, atéheré pikat e fillimit
dhe pérfundimit té regjistrimit po ashtu shénohen duke pérdorur natyrisht mé shumé fleté pér té

pérfunduar té gjithé gjatésiné e segmentit.

Linn STRADA - IO PAVINENT l I
DA A DA FROG A PROG

- -

— N W— T S - Y — T S— T S o U —

N PR N Sy - PR I T I R I

DATA OFERATONE

Figura.lX.1. Formular i paré pér pérshkrimin e té dhénave

Hapi 2. Kryerja e njé analize té rrugés sé asfaltuar né secilin segment

Analiza do té kryhet duke pérdorur teknika qé jané té pérshkruara né Manualin e klasifikimit

té kushteve té sipérfages sé rrugés sé asfaltuar gé ndodhet né shtojcé. Qéllimi i analizés éshté
mbledhja e masave té sakta té informacionit pér démtimet dhe vlerésimi i sipérfages sé pérafért
té llojit té démtimit té vérejtur me sy gjaté inspektimit té segmentit.

Formulari i paré (figura.1X.1.) duhet plotésuar me indikatoré grafiké pér démtimet e ndryshme té
zbuluara né sipérfagen e rrugés, pérvec vlerés sé IRl (International Roughness Index-Indeksi
ndérkombétar pér fortési) (rezultati i analizés pamore i kryer nga vlerésuesi) gé raportohet pér
¢do 50 m té seksionit rrugor.
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Formulari duhet té pérmbaj edhe té dhéna gé lidhen me llojin dhe cilésiné e kullimit té segmentit
rrugor, i paragitur pérmes tabelave té ilustruara mé poshté.

Analiza dhe regjistrimi i kétyre elementeve jané té nevojshém pér fazén e ardhshme té analizés,
né té ciléen modeli HDMI-IV duhet pérdoret duke ndjekur parimin kosto/ pérfitim pér té fituar
metodat mé té pérshtatshme té rikualifikimit strukturor t€ mirémbajtjes sé programuar.

Formulari i dyté (figura.IX.2) duhet té pérmbaj té dhénat e méposhtme: ID (pér identifikimin
njézéshém té démtimit té paraqgitur né formularin e paré), kodin e démtimit té regjistruar, nivelin

pérkatés dhe masén (m”2 ose m né varési té tipologjisé).
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Lidhja[segmenti: Rruga:
Mza: né
D Kodi i Mireli Masa T Kodii Miveli Masa
démtimit | pérkatés démtimit | pErkatés
Data: Operatori:

Figura IX.2. Formular i dyté pér pérshkrimin e té dhénave

Pastaj té dhénat e té gjitha kétyre formularéve duhet paraqgitur né formén e njé tabele duke

pérdorur formatin Excel.
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Kodet e démtimeve jané ilustruar né tabelén e méposhtme.

Tabela IX.1. Kodet e démtimeve

Grupi Lloji Kodi | Niveli Masa
Flasaritja nga lodhja FC ML | mn2
Flasaritja né formeé blloku BC UML | mn2
PLASARITIE Plasaritje né skaje EC ML | m™2
Plasaritje pér =& gjati LC UML | m
Plasaritje reflektive né vendin ku Eshité béré ngjitja RC ML m
Plasaritja térthore TC UM,L | m
ARNIM DHE Arnimi P& UL | M;mn2
GROPA Gropat PO LML | N;m”2
DEFORMIM I Brazdimi RU - Mms0m
SIPERFACES Shiytia/fvalézimi SH - N;m"2
DEFEKTE Rriedhja BL UML | mn2
SIPERFAQESORE Lustflrr'.l. |.agregat|t AG - mh2
Shpérbérja RA UmM,L | mr2
Rrafsh&si jo e rregullt LS - mm"s0m
SrrTeETT Rriedhja e ujit dhe pompimi WE - MN;m
Ré&nie e nivelit t& skajeve ER - Im
Mungesa e pusetave MM - mA"2

Pérkufizimet e démtimeve, si dhe dallimet né té tre nivelet e ashpérsisé (e madhe, e mesme dhe e
vogél), jané shtjelluar me mé shumé detaje né Klasifikimit té kushteve té sipérfages sé rrugés sé
asfaltuar.

Pérveg késaj, duhet propozuar dhe renditur kodet e démtimit (t€ cilat mund t’i pérdorim pér
segmentet pérkatése), pér tu pérputhur me karakteristikat e vecanta té rrugés (tulla né bazé té

ngurté):

Tabela IX.2. Kodet e démtimeve

Grupi Lloji Eodi | Niveli lasa
PLASARITIE Plasaritje né skaje E LM, L m*2

GROPA Gropa né tulla PR - m"2
DEFORMIM | Deformim i sipérfages sD - m2
SIPERFAQES [ Brazdim né tulla RE - m

Hapi 3. Gjetja e Rezultatit té gjendjes sé rrugés sé asfaltuar pér segment
Pérllogaritja e KGjRr-sé éshté e nevojshme pér té fituar njé “indeks” sintetik qé karakterizon
shkallén e démtimit struktural té rrugés sé asfaltuar pér secilin segment.
Secilit kod té démtimit iu ipet njé koeficient né varési té seriozitetit t¢ démtimit pérkatés brenda

fenomeneve té degradimit té shtresés sé rrugés sé asfaltuar.
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Né té vérteté éshté e mirénjohur se duke filluar nga fenomenet e plasaritjes nga lodhja (kodi FC,
ang. Fatigue Cracking) procesi i degradimit kalon pak a shumé (né varési té tipit dhe véllimit té
trafikut), tek fenomeni mé i shpejté i shpérbérjes (kodi RA, ang.Raveling), dhe né formimin e
gropave (kodi PO,ang. Potholes ) me diametér dhe thellési té ndryshme, derisa fillon té rrezikojé
komoditetin dhe siguriné e udhétimit.Pastaj njé koeficient tjetér éshté lidhur me nivelin e
démtimit té regjistruar (i lehté, i mesém, i madh). Shuma démtimeve té vetme né raport me
sipérfagen totale éshté KGjRr e lidhur me segmentin e analizuar.

Faza tjetér e cila nuk éshté pérshkruar akoma né kété raport, éshté e rregulluar né grupe
(seksione) mé té médha, segmentet me karakteristika té ngjashme gjeometrike dhe vlerave té
krahasueshme té KGjRr-sé.

Pra éshté e mundur gé duke analizuar shpérndarjen e vlerave t¢ KGjRr-sé né planimetriné
skematike té segmenteve té ndryshme, gé té nxirren disa informata té dobishme né lidhje me
fushat gé kané nevojé mé shumé se té tjerat pér ndérhyrje urgjente té rikualifikimit strukturor. Ky
informacion megjithaté duhet té nxirret duke marré parasysh dallimin midis hargeve té

kategorisé sé paré dhe té dyté.

IX.5.KLASIFIKIMI I KUSHTEVE TE SIPERFAQES SE RRUGES SE ASFALTUAR

IX.5.1.Plasaritje né formé rrjete (ALIGATORI)

Plasaritja né formé aligatori éshté déshtim strukturor i lidhur me peshén. Déshtimi mund té jeté
0se né sipérfage, né bazé ose né nénbazé. Deformimi i pérhershém (brazdimi) nuk duhet té jeté i
pranishém qé té keté plasaritje né formé aligatori. Plasaritja sé pari fillon né shtegun e rrotave,
zakonisht si plasaritje pér sé gjati. Tensioni i métejshém krijon njé formé aligatori. Nése
sipérfagja éshté shumé fleksibél plasaritja pér sé gjati do té béhet mé e gjeré dhe forma e
aligatorit mund té mos krijohet deri sa té filloj& démtimi i ashpér. Zgjidhja e duhur si pér
plasaritjen né formé aligatori edhe pér até pér sé gjati éshté e njéjté pasi né té dyja rastet qé

ndodh déshtimi strukturor.

IX.5.1.1.Plasaritja né formé aligatori do té pérfshijé gjithashtu plasaritjet pérgjaté skajit té
rrugés sé asfaltuar
Cdo korsi e njé rruge me dy korsi do té llogaritet gé paraget 50% té seksionit. Pér shembull, né

gofté se ka plasaritje té vazhdueshme né formé aligatori né ndonjérén apo té dy shtigjet e rrotave
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té vetém njé korsie, Klasifikuesi duhet té shénojé 50% nén plasaritje mesatare né formé aligatori.
Nése plasaritja e ngjashme do té ishte e pranishme né korsiné tjetér, klasifikuesi duhet té shénojé
100% nén e mesme.

Pér rrugét e pandara me shumé korsi numri i pérgjithshém i korsive do té pjesétohet pér 100 pér
té dhéné pérgindjen gé cdo korsi paraget. Pér shembull, ¢cdo korsi e njé rruge me pesé korsi

paraget 20% té seksionit.

IX.5.1.2.Lidhjet (vendi ku éshté béré ngjitja) e konstruksionit nuk jané klasifikuar pérvec nése
shtresa e asfaltit né até zoné ka filluar té déshtojé apo té shpérfaqet démtimi.
Pér rrugét me shumé korsi té ndara, secili drejtim é&shté trajtuar si njé seksion té vecanté dhe

klasifikuesi do té klasifikojé vetém korsiné e jashtme. Pér seksionet ku plasaritjet né formé
aligatori ose pér sé gjati jané mbyllur, nése mjeti izolues éshté né gjendje té miré dhe vazhdon té
mbajé ujin jashté, klasifikuesi duhet té€ shénojé si té lehté pérgindjen e seksionit me mjet izolues
t& miré. Eshté e nevojshme té kihet parasysh fakti se seksioni ka té paktén plasaritje né formé
aligatori. Nése mijeti izolues éshté i prishur dhe té carat jané duke u hapur prapé, atéheré
klasifikuesi duhet té shénojé pérgindjen e duhur nén gjendjen e mesme si tregues i njé gjendje qé
ka nevojé pér riparim.

Seksionet me gropa té shpérndara jané té véshtira gé té vlerésohen. Gropat paragesin vende me
plasaritje té ashpra. Né gofté se nuk ka plasaritje tjetér né formé aligatori, atéheré gropat rrallé
pérbejné deri né 10%. Pra, pér ato seksione gé kané rreth 5-10 gropa pér 1.6km pa ndonjé

plasaritje tjetér né formé aligatori, klasifikuesi duhet té shénojé 10% (01) nén e mesme.

IX.5.1.3.Ndryshim i réndésishém né plasaritjen né formé aligatori
Analiza e re e gjendjes sé rrugés sé asfaltuar do té klasifikojé té gjitha plasaritjet né skaje si

plasaritje né formé aligatori.

Plasaritja e skajeve éshté plasaritje né formé aligatori vetém se ajo ndodhet zakonisht

brenda 30.5-70cm prej skajit té rrugés. Plasaritja né skaje piketon njé déshtim té skajit mé

tepér se sa njé déshtimi té korsisé, si¢ éshté rasti te plasaritjet né formé aligatori. Déshtimi fillon
né skaj té rrugés dhe pérparon né brendi né drejtim té gendrés sé korsisé. Eshté e réndésishme té
theksohet se plasaritja e skajit éshté njé tregues gé skajet mund té kené nevojé pér pérforcim ose
arnim si mirémbajtje preventive, arnim né thellési té ploté, dhe/ose zgjerim. Sigurisht, mbledhja

e ujit né skaj té rrugés mund té kontribuojé né até drejtim dhe ta pérkeqésojé déshtimin e
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pranishém té skajit té rrugés. Duke e ngopur bazén, forca né skaje zvogélohet edhe mé tej, gjé gé
rrit shkallén e pérkegésimit té rrugés sé asfaltuar.

Shénim: E téré korsia né njérin drejtim té udhétimit né njé strukturé me dy-korsi paraget

50% té seksionit.

~ Figura 1X.3. Plasaritje t& asfaltit né formé aligatori

E lehté: Plasaritje tepér té holla pér sé gjati e té shképutura rreth 3.2mm té gjera gé shkojné
paralel me njéra tjetrén; fillimisht mund té jeté vetém njé plasaritje e vetme né shtegun e rrotave,
por gjithashtu mund duket né formé té Iékurés sé aligatorit; mjeti izolues mjafton

pér plasaritjet e izoluara.

Figura 1X.4. Plasaritje e lehté e asfaltit né formé aligatori
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E mesme: Plasaritje pér sé gjati né shtegun/et e rrotave gé formon njé pamje aligatori, plasaritjet
mund té jené té copézuara lehté dhe jané té gjera rreth 6.35mm; mjeti izolues nuk mjafton pér ti

mbyllur té plasaritjet (plasaritjet qé po hapen prapé).

==

Figura IX.5. Plasaritje e mesme e asfaltit né formé aligatori
E ashpér: Plasaritjet kané vazhduar késhtu gé copat duken té pangjitura me skaje té copézuara,

plasaritjet jané ndoshta 9.5mm deri 12.7mm té gjera ose mé té médha; pompimi i materialit té
imté népérmjet plasaritjeve mund té jeté i dukshém né sipérfagen e shtresés sé asfaltit: mund té

keté edhe gropa.

1X.5.2.Plasaritjet né bllok/ né ményré térthore
Plasaritjet né formé blloku e ndajné rrugén né pjesé gati drejtkéndéshe. Plasaritjet né formé

blloku nuk jané té lidhura me peshén. Plasaritjet né pérgjithési jané shkaktuar nga tkurrjet e
beton-asfaltit dhe nga cikli i temperaturave ditore. Ngarkesat né shtigjet e rrotave mund té rrisin
ashpérsiné e plasaritjes ne formé té bllokut né qofté se uji ka mundési té depértojé né plasaritje.
Prandaj éshté shumé e réndésishme gé té izolohen kéto plasaritje pér té parandaluar depértimin e
ujit né materialet bazé.

Shénim: E gjithé sipérfagja e rrugés paraget 100% té seksionit.

Figura I1X.6. Plasaritje né formé blloku / né ményré térthore
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E lehté: Zakonisht plasaritje vetém té térthorta, jané té gjera 3.2mm dhe nuk jané té copézuara;
pamja né formé blloku mund té mos jeté e dukshme akoma; mjeti izolues mjafton nése plasaritjet

jané izoluar; plasaritjet térthore jané zakonisht 3.05m deri né 6.1m larg njéra tjetrés.

Figura 1X.7. Plasaritje e lehté né formé blloku / né ményré térthore

E mesme: Pamja né formé blloku mund té jeté e dukshme pér 0.93m2 apo mé shumé; plasaritjet
e tanishme jané 6.35mm té gjera; plasaritjet mund ose mund té mos jené té copézuara; mjeti
izolues éshté i pamjaftueshém nése plasaritjet kané gené té mbyllura dhe jané duke u hapur

prapé; plasaritjet térthore jané zakonisht 1.52m deri 6.1m larg njéra tjetrés.

Figura IX.8. Plasaritje e mesme né formé blloku / né ményré térthore

E ashpér: Plasaritjet mund té jené copézuar shumé me blloge té vogla 0.2mz2 deri 0.93m2;
plasaritjet e tanishme jané 12.7mm ose edhe mé té gjera; plasaritjet térthore jané zakonisht

3.05m deri né 6.1m larg njéra tjetrés pérgjaté téré pjeséve té sipérfages.

1X.5.3.Plasaritja reflektuese
Njé pérzierje e hollé asfalti e shtruar mbi sipérfagen e vjetér té betonit e gé éshté ngjitur

pothuajse gjithmoné do té keté plasaritje reflektuese pérve¢ nése ngjitjet e vjetra té betonit jané
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ende né gjendje té miré. Né ményré tipike, ngjitjet reflektive jané té fryra/ gungézuara mbi
sipérfagen pér ngasje té tilla gé automjeti kalon mbi gunga té vogla.

Shkaget kryesore té plasaritjeve reflektuese jané lévizja e pllakés betonit nga ¢imentoja nén
shtresén e re t& mbrojtjes preventive pér shkak té ndryshimeve termike dhe té lagéshtisé dhe té
déshtimit tek vendngjitjet; zakonisht nuk ka té béjé me ngarkesén. Problemi mund té béhet mé
kompleks nése vendet ku éshté béré ngjitja nuk jané pastruar si duhet dhe izoluar para se té béhet
ri-shtresimi. Materiali i ngecur detyrohet té dalé nga pjesa e ngjitur dhe shkakton gé né sipérfage
té formohen gungat. Zakonisht plasaritjet e médha reflektive paragesin lidhje betoni qé kané
nevojé pér riparime té shumta. Lévizjet anésore né vendngjitjeve shpesh kané shkaktuar
paragitjen e pélcitjeve.

Zonat ngjitur me pllakat e betonit gjithashtu mund té plasariten nén mbishtresé. Pllakat e betonit
né aférsi dhe vendngjitjet duhet té rindértohen pér té parandaluar probleme té métejshme né kéto
vende. Pélcitjet nuk duhet jené té pranishme gé té keté plasaritje t¢ médha reflektuese.
Megjithaté, pélcitjet jané zakonisht té dukshme né seksionin me plasaritje t€ madhe reflektuese.
Shénim: Ky lloj i démtimit gjendet vetém né mbishtresa bituminoze mbi njé rrugé ekzistuese me

cimento (kryesisht plasaritje né vendin ku bashkohen shtresat)

Figura 1X.9. Plasaritje reflektuese
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E lehté: Plasaritje zakonisht té gjera 3.2mm deri né 6.35mm ; mjeti izolues, nése ka, éshté
né gjendje té kénagshme; plasaritjet jané pak ose aspak té copézuara ; vendi ku béhet

bashkimi/ngjitja zakonisht nuk jané té gungézuara.

E mesme: Plasaritjet jané té gjera 9.52mm deri 12.7mm; mjeti izolues éshté i pamjaftueshém
nése plasaritjet kané gené té mbyllura me mjet izolues (qé po hapen prapé); plasaritjet mund jené
té copézuara mesatarisht; vendi ku éshté béré ngjitja mund té jeté i gungézuar prej 12.7mm deri

2.54cm mé lart.

Figura 1X.11. Plasaritje e mesme reflektuese

Té ashpra: Plasaritje zakonisht mé shumé se 12.7mm e gjeré; plasaritjet jané té copézuara

shumé; vendi ku jané béré ngjitja mund té jeté i gungézuar pér mé shumé se 2.54cm mé lart.

1X.5.4.Shpérbérja
Shpérbérja (e cila pér géllimet tona gjithashtu pérfshin erozionin), éshté prishja e sipérfages sé
shtresés sé rrugés sé asfaltuar e shkaktuar nga hegja e grimcave ose humbja e masés lidhése té

asfaltit (erozioni).
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Erozioni éshté mé i zakonshém né sipérfaget e trajtuara me bitum ose né sipérfage té holla
[gjysmé té 1éngshme] “Slurry” sesa né sipérfaqet e asfaltit t€ pérzier. Shpérbérja paraqet njé
ashpérsim ose pérdorim té dobét té ngjitésit té asfaltit.

Mijeti izolues i emulsifikuar paraget problem té vecanté sa i pérket shpérbérjes. Mjeti izolues i
emulsifikuar mund té duket i shpérbéré mesatarisht ose ashpér brenda 3 muajve pas pérdorimit.
Megjithaté, ngjitési qé éshté véné pér té izoluar plasaritjet éshté i paprekur dhe ndoshta do té
géndrojé 2 deri 3 vite. Prandaj, mjeti izolues i emulsifikuar nuk duhet t& merret parasysh kur
kemi té b&jmé me shpérbérje.

Shénim: Izolimi me asfalt té emulsifikuar nuk duhet té shénohet si shpérbérje.

Figura IX.12. Shpérbérja
E lehté: Humbja e agregatit brenda korsive té rrugés sé asfaltuar nuk éshté e madhe; mund té

duken sasi té vogla té gropézimit; agregati ose masa lidhése ka filluar té dobésohet.

Flgur 1X.13. Shpérbérja e lehté
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E mesme: Disa gropézime ose zbérthime té dukshme; zbérthime té rastit né hapésira té vogla

(mé pak se 0.93mz2) ose zbérthim i agregatit té prishur.

E ashpér: Gropézim dhe zbérthim shumé i garté; akumulim i agregatit mund té jeté problem;

seksione té médha (mé i madh se 0.93m2) té zb&rthimit té shtresés sé prishur té agregatit.

X.5.6.Rrjedhja
Rrjedhja éshté njé shtresé e hollé e materialeve bituminoze né sipérfage rrugés sé asfaltuar qé

krijon njé shkélgim, sipérfage reflektuese.

Rrjedhja shkaktohet nga teprica e ¢gimentos sé asfaltit né pérzierje dhe/ose pérmbajtja e ulét e
boshllékut té ajrit.

Gjaté motit t& nxehté asfalti i mbush zbrazésité né pérzierje té asfaltit dhe pastaj zgjerohet mbi
sipérfagen e rrugés sé asfaltuar. Procesi nuk éshté i kthyeshém gjaté motit té ftohté, késhtu gé
asfalti do té grumbullohet né sipérfage.

Nuk ka pasur ndonjé pérpjekje pér té pércaktuar nivelet e ndryshme té ashpérsisé. Rrjedhja duhet
té njihet kur éshté e mjaftueshme deri né até masé sa té krijojé njé shtresé té njétrajtshme né
shtegun/shtigjet e rrotave Cdo shteg rrotash paraget 25% té seksionit né njé strukturé me dy

korsi.
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Shénim: Secila korsi e njé strukture me dy korsi paraget 50% té seksionit.

E lehté: Gjendja éshté e pranishe né 10

E mesme: Gjendja éshté e pranishme né 26
deri 25 pérqind té seksionit. deri 50 pérqgind té seksionit

Fiura IX.5. bérja e lehté dhe e mesme

E ashpér: Gjendja éshté e pranishme né mé shumé se 50 pérgind té seksionit

1X.5.7.Cilésia e ngasjes
Cilésia e ngasjes éshté ajo gé publiku né pérgjithési e percepton si tregues se sa miré njé rrugé po

géndron.

Brazdimi i skajeve, arnimi dhe ultésimet e lokalizuara kontribuojné né ményré té
konsiderueshme né até se si klasifikuesi duhet ta shikojé cilésiné e ngasjes. Cilésia e ngasjes nuk
merr parasysh kodrinat apo terrenin malor e as pozicionin e kthesave. Kéto kushte do té
ekzistonin pa marré parasysh nése shtresa e asfaltit ishte e Iémuar apo e ashpér.

Shénim: Shpejtésia mesatare e veprimit éshté shpejtésia me té cilén shumica e ngasésve do té

udhétonin népér njé seksion té rrugés me shtrirjen e tanishme dhe né kushte normale té motit.
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7 Flgura IX.16. Cilésia e ngaSJes Si tregues i cilésisé sé rruges

E mesme: Struktura e rrugés sé asfaltuar mund té shkaktojé zhurmé minimale t€ gomave; né
raste té izoluara (deri né 1/4 e seksionit) me gunga dhe ulje; shpejtésia vepruese mund té mbahet

e sigurt.

Flgura IX 17 C|Ie3|a e mesme ngasles si tregues [ C|IeS|se Sé rrugés
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Pak e ashpér: 1/4 deri tek 1/2 e seksionit éshté jo e rrafshét dhe me gunga, me ultési edhe
brazda; shtresa e asfaltit mund té jeté e prishur dhe e plasaritur gé pason me rritje té zhurmés sé

gomave; véshtirési e vogél né mbajtjen e shpejtésisé sé veprimit mbi seksion.

- st R
B YT " A8

Figura 1X.18. Cilésia pak e ashpér e ngasjes si tregues i Cilésisé sé rrugés

E ashpér: Mé shumé se 1/2 e seksionit nuk éshté e rrafshét dhe ka gunga: ngasési shpesh has né
shtytje; déshtime mjaft t¢ médha dhe té shpeshta té shtresés sé asfaltit dhe strukturés sé ashpér
mund té jené té pranishme duke shkaktuar rritje té larté té zhurmés sé gomave dhe dridhje:

shpejtésia e veprimit nuk mund té mbahet né ményré té sigurt.

1X.5.8.Arnimi
Arnimi pérkufizohet si ¢do sipérfage e shtresés ekzistuese té asfaltit ku shihet se ka ndodhur njé

lloj riparimi pér mirémbajtje. Kéto zona té arnuara mund té jené arna me pérzierje té hollé asfalti,
arnim me trajtim té sipérfages me bitum, skaje, mbishtresim ose arna me thellési té ploté. Ata
mund té jené né vende té caktuara, pérgjaté njérés ose dy skajet, né shtigjet e rrotave, né té gjithé
sipérfagen né distanca té shkurtra, ose njé kombinim i ndonjérés nga kéto. Trajtimet e ngjashme
té tilla si skajet me mirémbajtje preventive té njé sipérfageje ekzistuese, do té konsiderohen si
arna. Mbushja e plasaritjes nuk do té konsiderohet si njé lloj arni pér t'u matur.

Cilésia dhe gjendja e arnés nuk duhet té kihet parasysh né vlerésimin e arnimit. Nuk ka réndési
nése té gjithé arnat jané té plasaritura né formé rrjete (aligatori), brazde ose grope; Kéto gjendje
jané matur né démtime té tjera. Arnimi éshté njé tregues i sasisé sé sipérfages gé ka pésuar disa
lloje té riparimit pér mirémbajtje té cilat mund ose nuk mund té géndrojné.
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Sasia e arnimit do té matet si pérgindje e sipérfages sé pérgjithshme. Keni parasysh gé njé
seksion duhet té keté té paktén 6 pér gind té sipérfages té shénuar si té lehté. Mos supozoni se pér
shkak se ka disa arnime gjendja éshté e lehté. Né njé seksion 1.6 km, 6 pér gind paraget 96m té
arnimit mbi gjerésiné e ploté té shtresés sé asfaltit.

Shénim: E téré sipérfagja e rrugés sé asfaltuar paraget 100% té seksionit.

— e
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Figura 1X.19. Arnimi i sipérfes Sé rrugés

E lehté: Gjendja éshté e pranishme né 6 deri né 15 pér gind té seksionit.
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Figura IX.20. Arnimi i lehté i sipérfages sé rrugés
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E mesme: Gjendja éshté e pranishme né 16 deri né 30 pér gind té seksionit.

E ashpér: Gjendja éshté e pranishme né mé shumé se 30 pér qgind té seksionit

1X.5.9.Plasaritje e skajeve
Plasaritje né rritje né formé té gjysméhénés gé ndérpriten né skaj té rrugés dhe ndodhen brenda

0.6m nga skaji i asfaltit, ngjitur me anén e asfaltit. Pérfshin plasaritjet e zgjatura jashté shtegut té

rrotave dhe brenda 0.6m té skajit té rrugés sé asfaltuar.

Figura 1X.22. Plasaritja e skajeve té rrugés
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IX.5.10.Plasaritja pér sé gjati
Plasaritje kryesisht paralele me vijén e gendrés sé shtresés sé asfaltit. Vendndodhja brenda

korsisé (shtegu ku kalojné rrotat kundrejt shtegut ku nuk kalojné rrotat) éshté e réndésishme.

Figura 1X.23. Plasaritja e skajeve té rrugés, plasaritje e madhe pérgjaté gjatésisé jo né shtegun
ku kalojné rrotat

1X.5.11.Gropat
Gropa né formé té vazos me madhési té ndryshme né sipérfagen e shtesés sé asfaltit.

Dimensioni minimal i planit éshté 15 cm.

Figura IX.24. Gropé me rrezikshméri mesatare, pamje nga afér
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1X.5.12.Shtytja (Valézimi)
Shtytja/valézimi éshté njé zhvendosje pér sé gjati e njé zoné té lokalizuar té sipérfages sé

shtresés sé asfaltuar té rrugés. Shkaktohet zakonisht nga frenimi apo pérshpejtimi i X
automjeteve, dhe zakonisht haset né kodra ose kthesa, apo edhe né udhékryge. Mund té keté
lidhje edhe me zhvendosjen vertikale.

Figura IX.25.Valézimi né sipérfagen e shtresés sé asfaltit

1X.5.13.Lustrimi i agregatit
Ngjitési i sipérfages éshté harxhuar, gjé qé vé né dukje agregatin e trashé

e

o .‘#,.,‘

-

Figura IX.26. Lustrimi i agregatit
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IX.5.14.Rrafshési jo e rregullt
Dallimi né lartési né mes té sipérfages sé pérdorur dhe skajit té jashtém. Zakonisht ndodh

kur ana e jashtme bie mé ulté si rezultat i dallimeve té materialit té shtresés sé rrugés.

IX.5.15.Rrjedhja e ujit dhe pompimi
Depértimi ose nxjerrja e ujit jashté népérmes plasaritjeve nga pjesa nén shtresén e asfaltit.

Né disa raste, e dallueshme nga depozitat e materialit té imté té mbetur né sipérfagen e
shtresés sé asfaltit té cilat jané gérryer (pompuar) nga shtresat mbajtése dhe kané mbetur

né sipérfage.

T AT PR T TR TSI 6T AR I Sy O N MY B

Figura 1X.28. Rrjedhja e ujit dhe pompimi
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X. AUDITIMI I SIGURISE RRUGORE

Njé auditim i1 sigurisé rrugore &shté “njé ekzaminim formal i njé projekti ekzistues apo té
ardhshém rruge ose trafiku, ku njé ekip i pavarur dhe i kualifikuar raporton mbi aksidentet e
mundshme t€ projektit dhe gjendjen e siguris€”. (AUSTROADS 2002).

Auditimi 1 sigurisé rrugore éshté njé proces i parandalimit té aksidenteve dhe bazohet né
metodén gé “parandalimi éshté mé i miré se kurimi”. Kjo metodé éshté shumé efektive pérsa i
pérket kostos. Njé ekip i afté auditimi mund té identifikojé dhe eliminojé njé element pasigurie
né njé projekt rruge, riparimi i té cilit mund té kushtonte shumé mé tepér pasi té jeté ndértuar
rruga. Me fjalé té tjera, njé auditim i sigurisé rrugore mund té eliminojé njé problem sigurie
ndersa éshté ende njé vijé lapsi mbi njé letér se sa té pritet pér ndértimin e projektit dhe shfagjen

e aksidenteve si dhe instalimin e masave mbrojtése té kushtueshme.

Brenda inxhinierisé sé sigurisé rrugore, ndodhen dy procese madhore — njéri éshté proaktiv, dhe
synon té parandalojé aksidentet, ndérkohé gé tjetri éshté reaktiv dhe synon té zvogélojé numrin
e aksidenteve né njé objekt. Procesi i auditimit té sigurisé rrugore éshté proaktiv — ai identifikon
problemet e sigurisé para ndértimit té njé rruge. Rishikimet e pikave té nxehta té aksidenteve, né
anén tjetér, aplikojné aftési té ngjashme teknike por né njé ményré reaktive. Ky proges pérdor té
dhénat e aksidenteve dhe aftésité teknike pér té ulur pikat e nxehta té aksidenteve.

Inxhinieria e Sigurisé& Rrugore

¥

i l

Auditimi i SiTurisé Rrugore Rishikimi i Tikave i€ nxehta

Projektet e rrugéve té reia. Rrugét Ekzistuese Pozicione Ekzistuese me Historik
{ Aksidentesh
Parandalimi i aksidenteve Ulja e numrit t€ aksidenteve

Figura X.1: Auditimi i Sigurisé Rrugore dhe kontributi i Pikave té Nxehta tek Siguria Rrugore
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Auditimi i sigurisé rrugore:
> Eshté njé proges formal dhe jo njé kontroll informal

Merret vetém me ¢éshtjet e sigurisé rrugore
Kryhet nga persona té pavarur nga projekti i rrugés.

YV V VYV

Kryhet nga persona me pérvojén dhe trajnimin e duhur.
Auditimi i sigurisé rrugore nuk éshté:

njé kontroll i pérputhshmérisé me standardet;
njé studim i pikave té nxehta té aksidenteve;

njé ri-projektim i njé projekti;

YV V V V

njé term i pérdorur pér té pérshkruar kontrollet, inspektimet ose konsultimet

joformale.

Njé auditim mund té kryhet edhe mbi njé rrugé ekzistuese — né kété rast ai quhet njé rishikim i
sigurisé rrugore. Njé rishikim i sigurisé rrugore lejon identifikimin e rrezigeve né rrugét
ekzistuese para se té cojné né aksidente. Rishikimet e sigurisé rrugore jané vecanérisht té
dobishme né vendet ku nuk disponohen té dhéna té besueshme dhe té sakta mbi aksidentet dhe
atje ku ka nevojé pér lévrim té fondeve té kufizuara pér riparime né ményré eficente. Normalisht,
cdo puné gé do té rezultojé nga rishikimi i sigurisé rrugore do té kushtojé pasi (ndryshe nga njé
auditim i sigurisé rrugore né njé fazé projektimi) duhet alteruar mjedisi i rrugés né fjalé. Disa
probleme sigurie té identifikuara nga rishikimi i sigurisé rrugore mund té mos jené té
kushtueshém (psh. zévéndésimi i njé shenjé té vjetér me njé té re), ndérkohé gé disa té tjeré
mund té kushtojné shumé (psh. ri-drejtimi i njé rruge prané njé krygézimi pér té pérmirésuar
distancat e pamjes pér mjetet gé hyjné). Né pérgjithési, rishikimet e sigurisé rrugore jané mé pak

eficenté se auditimet e sigurisé rrugore pérsa i pérket kostos, por gé té dyja vlejné shumé.

Pér té gené eficent, njé auditim duhet té kryhet nga profesionisté té cilét kané pérvojén dhe
trajnimin e duhur dhe gé jané té pavarur nga projektimi. Né rastin e kryerjes sé njé auditimi pér
siguriné rrugore, projektuesi/manaxheri i projektit i rrugés sé re éshté pérgjegjés pér
projektin/projektimin. Ekipi i auditimit nuk merr pérsipér pérgjegjési pér projektin. EKipi
prezanton kontributin e sigurisé rrugore dhe asiston manaxherin e projektit pér zvogélimin e

riskut t€ pérdorimit té rrugés sé re me aq sa éshté e mundur. Klienti dhe/ose manaxheri i

180



projektit/projektuesi marrin né konsideraté njé vlerésim té tillé. Manaxheri i projektit/projektuesi

mbeten pérgjegjés pér té gjithé vendimet e projektit.

Figura X.2. Lévizja e gerreve né rrugé

Procesi i auditimit té sigurisé rrugore ka teté hapa kryesoré. Kéta hapa jepen mé poshté né
tabelén X.3.

Auditimi i sigurisé rrugore merr né konsideraté siguriné e té gjithé pérdoruesve té rrugés, né té
gjitha tipet e rrugéve.
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Tabela X.3. Hapat kryesoré né procesin e auditimit té sigurisé rrugore

Hapat e auditimit té sigurisé rrugore Pérgjeqjésia
1- Pérzgjedhja e ekipit té auditimit
té sigurisé rrugore Menaxherit té Projektit
2 - Vénia né dispozicion té ekipit Menaxherit té Projektit
té auditimit e té gjithé Ekipit té projektimit
informacionit rreth projektit
3 - Mbajtja e njé takimi fillestar Menaxherit té Projektit
— pér pérshkrimin e projektit dhe Ekipit té projektimit plus ekipit té auditimit
punés

4 - Vlerésimi i problemeve té sigurisé
nga vizatimet e projektit.
Inspektimi i objektit Ekipit té auditimit
— gjaté dités dhe natés

5 - Te shkruarit e raportit té

auditimit té sigurisé rrugore Ekipit té auditimit
6 - Mbajtja e njé takimi pérfundimtar Menaxherit té Projektit
— pér té diskutuar problemet e
sigurisé té identifikuara (plus ekipi i auditimit)
nga auditimi

7 - Pérgjigja me shkrim ndaj té
gjithé rekomandimeve té raportit Menaxherit té Projektit
té auditimit

8 - Veprimet pasuese, pérfshiré
zbatimin e ndryshimeve té Menaxherit té Projektit
miratuara né projekt

X.1.Pérse Duhet Auditimi i Sigurisé Rrugore?
Gjaté projektimit, projektuesi bén té gjitha pérpjekjet pér arritjen e pérputhshmérisé me

standardet e projektimit dhe kérkesat e Kklientit. Eshté e cuditshme se si neglizhohen elementet
bazé kur ne shkémbejmé siguriné rrugore me konsiderata té tjera. Auditimi i sigurisé rrugore
éshté njé fushé e specializuar, e cila kérkon kualifikimin e duhur té ekipit gé e kryen até

(auditimin). Auditimi i sigurisé rrugore lejon ekzaminimin e projektit me qgartési dhe drejtimin e
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pyetjeve gé mund té mos jené béré mé pérpara ose gé mund té mos kené marré pérgjigjen e
duhur.

Pérfitimet nga kryerja e auditimeve té sigurisé rrugore jané:

» minimizimi i shanseve pér shfagjen e aksidenteve né rrjetin rrugor;

> ulja e seriozitetit té aksidenteve dhe rrjedhimisht dhe e kostove té komunitetit;

» dhénia epérsi sigurisé rrugore ndaj konsideratave té tjera;

» shmangia e nevojave pér punime riparuese té kushtueshme — éshté mé e lehté té
ndryshosh njé projekt se té modifikosh njé seksion me rrezik té larté té njé rrugé

pasi éshté ndértuar!

X.2.Fazat né té cilat ndérmerret auditimi i sigurisé rrugore
Auditimet e sigurisé rrugore mund té ndérmerren né gjashté faza:

Faza 1: Faza e Planifikimit

Faza 2: Faza e Projektimit Paraprak
Faza 3: Faza e Projektimit té Detajuar
Faza 4: Faza e Parahapjes

Faza 5: Auditimi i punimeve né rrugé

YV V. V V V V

Faza 6: Rishikim i njé rruge ekzistuese.

Sa mé herét té kryhet njé auditim gjaté proceseve té planifikimit dhe projektimit, aqg mé shpejt
eliminohen problemet e mundshme té sigurisé, dhe pér rrjedhojé minimizohet edhe koha e

humbur pér projektimin né fazat e mévonshme kur ndryshimet jané té nevojshme.

X.3.Cilat projekte rrugore duhet té auditohen?
Projektet rrugore gé do té auditohen mund té pérzgjidhen né pérputhje me klasifikimin e rrugéve;

madhésin€, koston (€) dhe tipin e projekteve, ose njé pérzierje e t& gjithé kétyre kritereve.
Auditimet e sigurisé rrugore jané té aplikueshme pér té gjithé tipet e projekteve té rrugéve, té
gjithé tipet e rrugéve dhe té gjitha rrugét ekzistuese. Tabela mé poshté jep njé udhézues pér

pérzgjedhjen e projekteve rrugore pér t’u audituar. Lexuesit késhillohen qé t’i referohen politikés
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aktuale té auditimit té sigurisé rrugore pér rrugét pér té pércaktuar pérgjegjésité e tyre kur

konsiderohet nevoja pér auditimin e projektit té njé rruge.

X.4.Kush Duhet ta Kryejé Auditimin e Sigurisé Rrugore?
Auditimi i sigurisé rrugore duhet té& kryhet vetém nga njé ekip personash me pérvojén e

mjaftueshme né fushat e inxhinierisé sé sigurisé rrugore, rishikimit té problemeve, inxhinierisé sé
trafikut dhe projektimit té rrugéve. Ekipi i auditimit ka epérsité e méposhtme mbi njé auditues té
vetém; pérvojat e ndryshme té anétaréve té ekipit, pérpunimi i ideve gé mund té rezultojné nga

diskutimet, dhe madje thjesht té paturit mé shumé njohuri.

Njé auditues i vetém i sigurisé rrugore, pér té gené i suksesshém, duhet té keté pérvojé né
inxhinieriné e sigurisé rrugore dhe aftésiné e hetimit té aksidenteve si dhe teknikave

parandaluese.
Kjo pérvojé duhet té jeté e lidhur me kuptimin e:

> Inxhinierisé dhe manaxhimit té trafikut
» Teknikat e projektimit dhe té ndértimit té rrugéve, dhe
» Sjelljen e pérdoruesve té rrugés.

Autoriteti rrugor mund té krijojé njé tabelé t& dhénash ku mban té regjistruar té gjithé auditorét.
Shumé vende kané njé sistem pér regjistrimin e anétaréve té ekipeve té auditimit né bazé té katér

Kritereve gé jepen mé poshté:

Té kené pérfunduar njé kurs trajnimi mbi auditimin e sigurisé rrugore, dhe
Té kené pesé vjet pérvojé né siguriné rrugore,

Té kené kryer té paktén 5 auditime, 3 prej té ciléve kané gené né fazén e detajimit, dhe

YV V V V

Té kené pérvojé té vazhdueshme né auditimet e sigurisé rrugore, té kryerjné té paktén njé

auditim né vit.

Pérgjegjési i Ekipit t& Auditimit duhet té plotésojé té paktén tre kriteret e para, ndérsa njé anétar

ekipi duhet té plotésojé té paktén dy kriteret e para.

Para fillimit té njé auditimi, duhet té jeté e garté se si do té trajtohen gjetjet dhe rekomandimet.

Gjithashtu, duhet t& merren né konsideraté rekomandimet e sigurisé dhe té zgjidhen shkémbimet
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e pashmangshme me faktorét e tjeré (si¢ éshté kostoja, koha e projektit ose kapaciteti i rrugés).
Preferohet gé Manaxheri i Projektit, ose njé autoritet tjetér i larté brenda organizatés sé

projektimit ose klientit, ta béjé kété dhe té vendosé nése pranohet ose jo secili rekomandim.

X.5.Kostoja e Auditimeve
Auditimet e sigurisé rrugore kané kosto té ulét dhe pérfitim té larté. Procesi i auditimit éshté njé

proces i shéndoshé ekonomikisht pér t’u adoptuar dhe zbatuar nga agjencité rrugore pérgjegjése.
Kostoja e njé auditimi té sigurisé rrugore pérfshin:

» koston e punés sé ndérmarré nga ekipi i auditimit,
» koston e ndonjé pune riprojektimi gé mund té rezultojé nga auditimi, dhe
» koston e ndonjé ndryshimi gé mund té rezultojé nga auditimi. (Duhet patur parasysh gé

ndonjéheré, auditimet mund té prodhojné ndryshime gé mund té ulin koston e projektit!).

Kostoja e auditimit mund té variojé nga mé pak se njé mijé euro (pér njé auditim nga njé person i
vetém té njé projekti té vogél trafiku né njé fazé projektimi) deri né dhjeté mijé euro ose mé
shumé pér fazé té njé projekti t&¢ madh rruge. Kostoja e njé auditimi éshté kryesisht mé pak se
1% e kostos sé projektit té rrugés. Sa mé e madhe té jeté kostoja e projektit, ag mé e vogél éshté
kjo pérgindje. Kostoja e njé auditimi né pérgjithési éshté me té vérteté mjaft e vogél. Kostoja e
riparimit té ndonjé pasaktésie varet né faktin e hershmérisé sé identifikimit né fazén e projektimit

dhe kohés sé mbetur té projektimit.

Kostot e problemeve mund té béhen komponenti madhor i kostos totale té rrugés mbi té gjithé

jetén ekonomike té njé projekti nése né rrugé projektohet njé problem serioz sigurie.

Auditimet e sigurisé rrugore té projekteve lejojné ndryshimin e njé vijé lapsi mbi njé plan mé
shumé se ndryshimin e gjatésive té betonit apo asfaltit né rrugé. Eshté mé pak e kushtueshme pér

komunitetin nése problemi shmanget para se té ndértohet.

Natyrisht, me rishikimet e sigurisé rrugore té rrugéve ekzistuese, nevoja pér trajtimin riparues
vihet né dukje pasi éshté ndértuar rruga. Por siguria funksionale e njé rrugé ekzistuese mund té
ndryshojé me kalimin e kohés, si¢ edhe ndryshojné volumet, tipet e pérdoruesve ose pérdorimi i

tokave fqinje. Njé rishikim i sigurisé rrugore né njé rrugé ekzistuese, kur kombinohet me mjete
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té tjera né dispozicion té inxhinierit t€ sigurisé rrugore, lejon ndérmarrjen e veprimit pér té

siguruar njé nivel sigurie té géndrueshém me hierarkiné dhe pérdorimin aktual té saj.

X.6.Pérfitimet nga Auditimet
Pérfitimet nga auditimi i sigurisé rrugore pérfshijné:
> Irugé té reja me té sigurta,
reduktim i kostos sé pérjetshme té skemave rrugore,
uljen e nevojés pér modifikimin e skemave té reja pas ndértimit té tyre,

kuptim dhe dokumentim mé té miré té inxhinierisé sé sigurisé rrugore, dhe

YV V V V

konsiderim mé té dukshém té nevojave té sigurisé pér pérdoruesit e rrugés me aftési té

kufizuar.
Jané pesé vlerésime té dokumentuara gé pércaktojné pérfitimet nga auditimet e sigurisé rrugore.

> Njé krahasim nga Surrey County Council, UK, (Britani e Madhe), i 19 skemave té
vogla trafiku té audituara gjaté projektimit té tyre dhe 19 skema té ngjashme té
cilat nuk ishin audituar, nxorri pérfundimin gé auditimet ¢ojné né shpétimin e njé
rasti pér objekt né vit, pérvec pérfitimeve té tjera té marra nga skemat.

> Njé vlerésim i 13 projekteve pilot nga Ministria e Transportit né Danimarké ka
nxjerré pérfundimin gé ka patur njé tarifé kthimi pér vitin e paré prej 146% duke
konsideruar kursimet e béra né shpenzimet pér riparimet e problemeve kundrejt
shpenzimeve direkte té ndérmarra pér auditime.

» Njé studim né Jordani ka marré né konsideraté nénté projekte té paaudituara, té
ndértuara gjaté dekadés sé kaluar, ku aksidentet kané dalé menjéheré pas
pérfundimit té tyre. Eshté menduar gé auditimet né fazén e projektimit do té mund
t’1 kishin identifikuar problemet duke 1 shmangur ato. Bazuar né€ kété supozim dhe
vlerésimet e kostove té aksidenteve dhe auditimeve, tarifa e pérgjithshme e
kthimit pér vitin e paré pér kryerjen e auditimeve né fazén e projektimit éshté
vlerésuar né 120%.

» Njé studim i 22 projekteve te rrugeve nacionale té paaudituara nga Laboratori i

Kérkimeve té Transportit né Britaniné e Madhe ka marré né konsideraté koston e
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auditmit dhe koston e zbatimit té rekomandimeve té auditimit pas pérfundimit té
punimeve né vend gé té béhej qé né fazén e projektimit. Studimi nxorri qé zbatimi
I ndryshimeve né fazén e projektimit do té ¢onte né kursimin e £ 11,373 miljon
pér projekt.

> Njé studim australian shikoi rezultatet e auditimeve né fazén e projektimit si dhe
rishikimit té rrugéve ekzistuese. Ulja totale e kostos sé riskut dhe zbatimit pér
secilin auditim u mblodh, duke nxjerré llogaritjen e pérfitimit té ploté nga secili
auditim. Nga ato shifra, u llogarit raporti kosto — pérfitim (RKP) pér secilin

auditim.
Pér auditimet né fazén e projektimit:

» RKP-té e zbatimit té rekomandimeve té auditimit variuan nga 3:1 deri né 242:1.
» MEé shume se 75% e rekomandimeve kishin RKP mé té larté se 10.

» 65% e rekomandimeve ishin “kosto e ulet” (mé pak se 500 Euro).
Pér rishikimet e rrugéve ekzistuese:

» RKP-té e kétyre auditimeve variuan nga 2.4: deri né 84:1.
»  47% kishin RKP mé shumé se 5.

» Mé shumé se 50% e té gjithé veprimeve té propozuara ishin poshté 3000 Euro.

Figura X.3. Pjesémarrja dhe siguria e ciklisteve dhe motogiklisteve
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Figura X.4.Siguria mé e larté né rrugé té reja

Si pérmbledhje, kéta pesé studime konfirmojné piképamjen gé auditimet e sigurisé rrugore

paguajné vetveten shumé heré népérmjet uljes sé numrit té aksidenteve dhe seriozitetit té tyre.

Auditimi i sigurisé rrugore merr né konsideraté siguriné e té gjithé pérdoruesve té rrugés, né té

gjitha tipet e rrugéve.

X.7.KESHILLA SIGURIE PER EKIPET E AUDITIMIT - KEMBESORET

X.7.1.TE MENDOHET GJITHNJE PER GRUPET E KEMBESOREVE
Tre grupet mé té dobéta t€ kémbésoréve jané té rinjté, t€ moshuarit dhe té intoksikuarit. Kur

ndérmerret njé auditim i sigurisé rrugore, gjithnjé duhet t¢ mendohet pér nevojat e sigurisé pér té
gjithé kategorité e kémbésoréve — nevojat e sigurisé té té rinjve, t& moshuarve dhe té

intoksikuarve.
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Figura X.5.Siguria e kalimit pér té gjitha kategorité e kémbésoreve

X.7.2.SIGURIMI I TRAFIKNDARESVE TE GJERE
Trafikndarésit ndihmojné kémbésorét né kalimin e rrugés duke patur njé vend té sigurt pér té

pritur pér secilin fluks/drejtim trafiku. Né disa projekte rrugésh né Shqipéri, trafikndarésit jané
ndértuar me gjerési maksimale prej 1m (nga bordura né borduré). Kjo gjerési éshté e
pamjaftueshme pér mbajtjen e kémbésoréve té sigurté.

Trafikndarésit duhet té jené minimalisht 1.8m té gjeré, dhe duhet té jené té mbushur dhe jo
gropé. Qéndrimi né trafikndarés té paniveluar éshté i véshtiré, vecanérisht pér t& moshuarit, gjé

gé mund té ¢ojé né rénien e tyre né trafik.

Figura X.6.Siguria e trafikndarésve té gjeré
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X.7.3.SHKOLLAT
Duhet té kihet parasysh efekti i rrugés sé re mbi shkollat, spitalet, dyganet dhe ambientet sportive

né aférsi té saj. Shkollat jané destinacioni kryesor pér kémbésorét e rinj. Né zonat e dendura

urbane, kalimet e kontrolluara né vijat e kémbésoréve (si psh. Né aférsi té shkollés) jané
thelbésore.

Figura X.7. Shénimi i vendkalimit pér kémbsoréve

X.8.KESHILLA SIGURIE PER EKIPET E AUDITIMIT - KEMBESORET

X.8.1.RISHIKIMET E SIGURISE RRUGORE DUHET TE KENE PARASYSH GJITHMONE
KEMBESORET

Mirémbajtja e trotuareve nga gropat dhe defektet e tjera éshté e réndésishme pér siguriné e
kémbésoréve. Nése trotuaret nuk e kryejné mé shérbimin e tyre, kémbésorét do té fillojné té ecin
né rrugé, njé veprim ky me risk t& madh.
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Figura X.8. Mirémbajtja e trotuareve

X.8.2.TROTUARET NE RRUGET RURALE
Mijetet motorrike me shpejtési té larté dhe kémbésorét nuk duhet té pérzihen. Projektet pér rrugé
té reja duhet té marrin né konsideraté té gjithé pérdoruesit e rrugés. Siguria rrugore ndihmohet
nga trotuaret ose bankinat e gjera té ngritura.

Figura X.9. Nevoja pér trotuare né rrugé rurale
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X.8.3.QENDRIMET E AUTOBUSEVE
Qéndrimet e autobuséve duhet té shénohen qgarté dhe duhet té jené larg nga krygézimet. Duhet té

sigurohet njé zoné e pastér pér pritje pér kémbésorét larg nga korsité e trafikut. Shumé shqiptaré

jané pasagjeré autobusésh dhe si té tillé meritojné akses té sigurt pér tek dhe nga autobusét.

Figura X.10. Vendgendrimet pér autobusé

X.9.KESHILLA SIGURIE PER EKIPET E AUDITIMIT - MANAXHIMI I

RREZIQEVE ANESORE NE RRUGE
Rreziget anésore jané njé risk i madh pér siguriné rrugore né rrugét e Shqipérisé. EKipi i

auditimit té sigurisé rrugore duhet té kuptojé strategjiné prej pesé hapash gé pérdoret pér

menaxhimin e rrezigeve anésore dhe pér uljen e riskut gé i kanoset pérdoruesve té rrugés:

Hapi 1 — Mbajtja e automjeteve né rrugé

Hapi 2 — Largimi i objekteve té fiksuara nga anét e rrugés (brenda zonés sé sigurt té pércaktuar)
Hapi 3 — Rivendosja e rrezigeve/pengesave larg rrugés (jashté zonés sé sigurté té pércaktuar)
Hapi 4 — Alterimi i rrezigeve pér té ulur seriozitetin e pérplasjeve

Hapi 5 — Mbrojtja e automjeteve lévizése nga rreziget me parapeté sigurie
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X.9.1. Hapi 1 - Mbajtja e automjeteve né rrugé
Pér arritjen e késaj, duhet njé kombinim i miré i projektimit gjeometrik me informacionin pér

drejtuesit e automjeteve dhe mirémbajtjen e rrugéve. Bankinat e ngritura, brodurat e fiksuara
kufizuese, treguesit e tjeré kufizues dhe shenjat e drejtimit luajné rol né uljen e aksidenteve me

dalje jashté rruge.

X.9.2.Hapi 2 - Largimi i rrezigeve nga ‘Zona e Sigurté’
T¢ gjitha objektet e fiksuara (me diametér 100mm ose mé shumé) duhet t€ largohen nga ‘zona e

sigurté’ (né€ ané té rrugés — gjerésia e saj varet nga shpejtésia dhe volumi i trafikut). Né rrugét me

shpejtési té larta, njé zoné normale sigurie éshté 10m e gjeré.

Njé shtyllé e parrethuar, pérbén njé rrezik serioz né rrugé, vecanérisht né zonat me shpejtési té
larta.

PR N ey 3

Figura X.11 Shtylla e parrethuar rrezik pér siguri rrugore

X.9.3.Hapi 3 - Rivendosja e rrezigeve/pengesave larg rrugés (jashté zonés sé sigurté
té pércaktuara)
Nése rreziget anésore nuk mund té largohen pérfundimisht, varianti tjetér mé i miré éshté

rivendosja e tyre né njé pozicion gé ofron nivel mé té larté mbrojtjeje pér automjetet. Largimi i

tyre nga kufiri i rrugés u jep drejtuesve té automjeteve mé tepér kohé dhe hapésiré pér
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téshmangur pérplasjet serioze. Projektimi i njé tombinoje pér té zgjeruar rrugén con kokén e
tombinos shumé mé larg/anash, duke ulur késhtu riskun, vetém me njé rritje té vogél tékostos sé

ndértimit.

X.9.4. Hapi 4 - Alterimi i rrezigeve pér té ulur seriozitetin e pérplasjeve
Nése eliminimi apo largimi i rrezigeve nga zona e sigurté nuk éshté i mundur, atéheré

njévarianprojektimi i njé problemi gé toleron/fal mé shumé pér automjetin dhe personat né té

(tekegenmiré).

Shtyllat e ndricimit dhe mbajtéset e shenjave mund té projektohen té tilla qé té bien pas

pérplasjes duke ulur késhtu seriozitetin e démtimeve tek personat né automjet.

X.9.5. Hapi 5 - Mbrojtja e automjeteve lévizés nga rreziqet me parapet sigurie
Kur jané konsumuar katér hapat e paré strategjiké, mund té pérdoren parapetét e sigurisé. Qéllimi

i parapetéve té sigurisé éshté mbrojtja e genieve njerézore qé ndodhen né automjetin né lévizje
nga pérplasja me rrezikun. Duhet pasur parasysh se edhe njé parapet sigurie éshté njé objekt i
fiksuar dhe mund té shaktojé déme kur goditet. Pérpiquni t&¢ minimizoni pérdorimin e tyre.
Garantoni projektimin dhe instalimin korrekt té tyre.

Ekipet e autidtimit duhet t’i shohin me imtési projektimet e parapetéve té sigurisé.
Parapetét e sigurisé, pavarésisht nga emri i tyre, mund té pérbéjné njé rrezik mé vete. Duhet té
merren té gjitha hapat e mundshém pér eliminimin e nevojés pér to, qé nga projektimi i miré e
deri tek praktikat ndértimore. Njé parapet sigurie duhet té instalohet vetém atéheré kur mendohet
se serioziteti i njé pérplasjeje me njé objekt té fiksuar do té jeté mé i larté se i njé pérplasjeje me

veté parapetin. Ekzistojné tre kategori parapetésh sigurie:

Parapetét fleksibel — qé pérmbajné njé numér litarésh teli té lidhura me fije ¢eliku né hapésira
2.4m. Kur parapeti goditet nga njé automjet lévizés litarét devijojné, duke drejtuar automjetin
pérgjaté parapetit ndérkohé qgé rénia progresive e shtyllave thith energjiné kinetike té automjetit
duke e ngadalésuar até. Kur disponohet gjerésia e duhur e devijimit, kjo siguron njé barrieré

shumé mé lehtésuese se cdo lloj sistemi tjetér té serté.
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Figura X.12. Parapetét fleksibel

Parapetét gjysém té serté — pérgjithésisht parapeté celiku né formé E-beam. Duhet té kené
aftésiné e ridrejtimit dhe/ose mbajtjen e njé automjeti lévizés ndérkohé gé, nuk diktohen forca té

patolerueshme ngadalésimi tek personat né automjet.

Figura X.13. Parapetét gjysém té serté
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Parapetét e serté — kéta jané parapeté betoni dhe nuk deformohen ose devijohen kur goditen.
Ata pérdoren kryesisht si parapeté pér mesin né rrugé me volume dhe shpejtési té larté ose né
ura. Fundet e kétyre parapetéve paragesin njé rrezik serioz pér siguriné rrugore dhe duhet té

mbulohen/mbrohen né njé ményré té miratuar.

Figura X.14. Parapetét e serté

X.10.KRYERJA E AUDITIMIT TE SIGURISE RRUGORE
X.10.1.HAPAT KRYESORE TE PROCESIT TE AUDITIMIT TE SIGURISE RRUGORE

X.10.1.1.Pérzgjedhja e Projekteve pér Auditim té Sigurisé Rrugore
Duke pranuar nevojén pér aplikimin e burimeve aty ku kané efektin maksimal, auditimet e
sigurisé rrugore né projektet e rrugéve té reja né Shqipéri duhet té pérzgjedhin fazat né pérputhje

me koston e projektit té rrugés sic jepen né Tabelén X.4.
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Tabela X.4. Kriteret e Auditimit té Projekteve

FAZA E AUDITIMIT

Kostoja e Projektit té Rrugés

Projekte Projekte Projekte
té Médha (1) té Mesém (2) té Vogla (3)
Planifikimi Té gjithé projektet Nuk kérkohet Nuk kérkohet

Projektimi Paraprak

Té& gjithé projektet

Té& gjithé projektet

Projektimi i Detajuar

Té& gjithé projektet

Parahapja

Té gjithé projektet

Té gjithé projektet

Sipas gjykimit té

inxhinierit
projektues

Punimet né rrugé

Cdo punim rruge gé do té géndrojé/pérdoret pér mé shumé se dy

muaj

Rishikim i Rrugés Ekzistuese - Rrugét kryesore duhet té auditohen ¢do vit, sipas gjykimit té

Inxhinierit t& Rrethit, dhe né varési té burimeve

Projekte té médha jané ata, vlera totale e té ciléve kalon shumén 3 milioné Euro.

Projekte té mesmé jané ata, vlera totale e té ciléve éshté mbi 250,000 Euro.

Kéta projekte mund té auditohen né secilén prej fazave té dhéna.

1
2
3. Projekte té vogla jané ata, vlera totale e té ciléve éshté poshté 250,000 Euro.
4
5

Kéta projekte mund té auditohen né cdonjérén prej tre fazave té dhéna. Projektet e

sugjeruara kryesisht pér té pérfituar nga njé auditim do té pérfshijné ata me shumé

konflikte ndérmjet automjeteve dhe pérdoruesve té tjeré té rrugés (krygézimet e

ngarkuara), ku ka shpejtési t¢ médha, ose ku priten ndryshime té¢ médha té situatés

ekzistuese té trafikut.

X.10.2.Teté Hapat e Procesit té Auditimit
Pas pérzgjedhjes sé njé projekti pér auditimin e sigurisé rrugore, progesi i auditimit pérfshin teté

hapa. Tabela X.5. (mé poshté) jep né ményreé té pérmbledhur teté hapat kryesoré.

197



Tabela X.5. Procesi i Auditimit té Sigurisé Rrugore

Hapat Personi pérgjegjés
1 - Pérzgjedhja e ekipit té auditimit (pérfshiré
Pérgjegjésin) Menaxheri i Projektit
2 - Sigurimi i informacionit historik Menaxheri/ Projektuesi
3 - Mbajtja e Takimit Fillestar — pérshkrimi i Menaxheri i Projektit sé bashku me EKkipin e
procesit té auditimit; pérshkrimi i punés Auditimit

4 - Vlerésimi i dokumenteve, inspektimi i

objektit gjaté dités dhe natés Ekipi i Auditimit

5 - Pérgatitja e raportit té auditimit té sigurisé

rrugore Ekipi i Auditimit

6 - Mbajtja e Takimit Pérfundimtar —

diskutimi i gjetjeve, rekomandimeve dhe Menaxheri i Projektit
veprimeve korrigjuese. Projektuesi i Projektit

7 - Pasimi — pérgjigjet me shkrim ndaj té
gjithé rekomandimeve té raportit t& auditimit Menaxheri i Projektit

8 - Zbatimi i ndryshimeve té miratuara Menaxheri i Projektit

X.10.3.Puna gjaté procesit té auditimit
Secili prej hapave té auditimit (t& dhéné mé sipér) duhet té pérshtaten me natyrén dhe shkallén e

projektit t& rrugés. Pér shembull, njé auditim pér njé projekt té vogél rruge mund té kérkojé
thjesht njé telefonaté né vend té njé takimi fillestar, dhe raporti mund té konsistojé né pak fage
nése nuk ka probleme serioze. Njé auditim pér njé projekt té madh rruge pritet té kérkojé takime,
njé numér té madh planesh dhe njé raport me shumé fage.

Manaxheri i Projektit éshté pérgjegjés pér planifikimin, projektimin dhe ndértimin e projektit.
Dhe nuk éshté né rolin e ekipit té auditimit té projektit té marré pérsipér kéto pérgjegjési apo té
riprojektojé projektin. Roli i ekipit té auditimit &shté té sigurojé késhillé té pavarur né formén e
rekomandimeve me shkrim. Kjo késhillé merret né konsideraté nga Menaxheri i Projektit, i cili

vendos pér ndérmarrjen ose jo té secilit prej veprimeve té sigurisé té rekomanduara.
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X.10.4.Pérzgjedhja e Ekipit té Auditimit té Sigurisé Rrugore

Objektivi: Pérzgjedhja e njé ekipi auditimi g€ é€shté i afté dhe i pavarur.

Njé ekip auditimi duhet té dalé nga njé listé personeli té pérshtatshém té regjistruar. Pér
pérzgjedhjen e njé anétari t€ pérshatshém pér ekipin e auditimit duhet té béhen pyetjet e

méposhtme:

A éshté audituesi i pavarur?
A éshté trajnuar audituesi né njé seminar té miratuar?

A i ka audituesi aftésité e nevojshme?

YV V VYV V

A &shté audituesi né€ gjendje t’1 shikojé problemet ¢ mundshme t€ sigurisé nga pikpamjet

e ndryshme té pérdoruesve té rrugés?

Pér cdo auditim té kryer, njéri nga anétarét e ekipit té auditimit do té emérohet si Pérgjegjés i
Ekipit. Pérgjegjési i EKipit &shté pérgjegjés pér menaxhimin e auditimit, komunikimin me EKipin
e Projektit, dhe garantimin e pérfundimit té raportimit né kohé. Pérgjegjési i EKipit duhet té jeté
anétari me mé shumé pérvojé né ekipin e auditimit dhe do té jeté ai gé udhéheq dhe udhézon

anétarét e tjeré té ekipit.

Madhésia e pérshtatshme pér njé ekip auditimi varet nga madhésia e detyrés pér auditim.
Projekte té réndésishme kérkojné té paktén dy persona, por ekipet me mé shumé se katér persona
mund té béhen té pamenaxhueshém. Epérsia e té paturit té njé ekipi auditimi né vend té njé
personi té vetém géndron né dobishmériné e pérdorimit té prejardhjeve, pérvojave, njohurive dhe
metodave té personave té ndryshém, pérpunimit té ideve nga diskutimet si dhe né té paturit e njé

palé syve mé tepér.

Pér projekte té vogla mbi rrugé me volum dhe shpejtési té vogél, auditimi nga njé person i vetém

mund té jeté i mjaftueshém nése Klienti e ka miratuar mé paré njé gjé té tille.

Pérbérési kryesor i njé ekipi té auditimit té sigurisé rrugore éshté pérvoja né inxhinieriné e
sigurisé rrugore. Pérve¢ késaj, éshté gjithashtu e réndésishme pérzgjedhja e personave me
pérvojén pérkatése: pér njé projekt pér autostrade apo rrugé lokale/qyteti; pér njé projekt urban
apo rural. Duhet té pérzgjidhen personat me pérvojén specifike té projektit né fjalé. Duhet té
pérfshihen vendas dhe jovendas, me pérvojé dhe té rinj, burra dhe gra. Té gjitha kéto kategori

sjellin perspektiva té ndryshme mbi trajtimin e rrugés nga pérdoruesit e saj pas ndértimit.
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Auditimet né faza té ndryshme kérkojné aftési té ndryshme pa pérjashtuar familjaritetin me

parimet dhe praktikat e inxhinierisé sé sigurisé rrugore, duke u pérgéndruar né aftésité gé jané té

pérshtatshme pér fazén e auditimit dhe madhésiné e projektit né fjalé.

>

Faza e Planifikimit: Njé ekip i rekomanduar né kété rast mund té pérbéhej nga njé
inxhinier projektues rrugésh, i cili éshté i familjarizuar me standardet e
projektimit té rrugéve dhe mund té vizualizojé shtrirjen né tre dimensione.

Faza e Projektimit Paraprak: Té paktén njéri prej audituesve duhet té keté njohuri
mbi aktivitetet e pérdoruesve vendas té rrugés si dhe pérvojé né projektim.

Faza e Projektimit té Detajuar: Rekomandohet pérfshirja e njé personi me
ekspertizé né kontrollin e shenjave té trafikut, né (veté) shenjat e trafikut,
ndricimin e rrugéve, ambientet pér bicikletat, ¢céshtjejeve té tjera té pérdorimit té
rruges.

Faza e Parahapjes: Kétu mund té konsiderohet pérfshirja e njé oficeri policie me
pérvojé né céshtjet e trafikut dhe sigurisé rrugore, ose ndoshta njé inxhinier
mirémbajtje, apo dikush i njohur me anén e sjelljes sé sigurisé rrugore.

Faza e Punimeve né Rrugé: Rekomandohet pérfshirja e njé personi me pérvojé né
manaxhimin e objektit (rrugés) né ndértim dhe njé inxhinier i njohur me detajet e
kontrollit té trafikut dhe mjetet e sigurisé gé pérdoren né objekte né ndértim.
Rishikimet e Siguris€é né ‘Rrugét Ekzistuese’: Rekomandohet pérfshirja e

profesionistéve me pérvojé né inxhinieriné e trafikut dhe sigurisé rrugore.

X.10.5.Sigurimi i Informacionit historik

Objektivi: Vénia né dispozicion té ekipit t& auditimit e té gjithé informacionit té duhur pér té

lejuar njé auditim té ploté té sigurisé rrugore pér njé projekt té caktuar.|

Personi pérgjegjés pér pérzgjedhjen e ekipit té auditimit duhet té garantojé qé Pérgjegjési i Ekipit
té Auditimit merré té gjithé informacionin e duhur pér té lejuar ndérmarrjen e njé auditimi té

sakté.
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Informacioni i véné né dispozicion duhet té pérfshijé:

> Planet dhe vizatimet pér fazén pérkatése té projektit, pérfshiré arsyet pér kompromiset e
béra né projekt.

> Qéllimi i projektit (funksioni i rrugés ekzistuese).

Faza e Projektit.

» Informacioni mbi objektin, pérfshiré volumet e trafikut, céshtjet e njohura té siguriseé,
standardet e pérdorura té projektimit, dhe ndonjé ndikim mjedisor.

Y

Ekipi i auditimit mund té kérkojé informacione té tjera té cilat i gjykon si té nevojshém pér
kryerjen e detyrés profesionalisht.

X.10.6.Mbajtja e Takimit Fillestar

Objektivi: Familjarizimi i ekipit té auditimit té sigurisé rrugore me historikun e
projektit; familjarizimi i EKkipit té Projektit me procesin dhe qéllimin e auditimit.

Objektivi i mbajtjes sé Takimit Fillestar 8shté garantimi i kuptimit té progesit té auditimit nga
ana e ekipit té projektimit dhe vénia né dispozicion té ekipit té auditimit e té gjithé informacionit

té duhur.

Takimi Fillestar éshté vendi ku ekipi i auditimit takohet me Manaxherin e Projektit (ose
pérfagésuesin e tij/saj). Né takim mund té ftohet té marré pjesé ¢do person tjetér me njohuri

specifike mbi projektin.

Né Takimin fillestar mund té shpjegohet géllimi i auditimit, té diskutohen listat e kontrollit gé do
té pérdoren dhe projektuesi mund té shpjegojé kompromiset qé mund té jené béré né projektim.

Gjithashtu Takimi Fillestar shérben pér t’i shpjeguar ekipit té auditimit géllimin e projektit,
vecanti t&¢ mundshme rreth projektit dhe problemet gé mund té jené hasur né arritjen e
objektivave té planifikimit, projektimit ose ndértimit. Projektuesit mund té kené gé né até
moment probleme sigurie ose pyetje né lidhje me aspekte té vecanta té projektit té tyre. EKipi i
auditimit nuk do té jeté né gjendje ta inspektojé objektin né té gjitha gjendjet e trafikut dhe ato
atmosferike, késhtu qé auditueset duhet té késhillohen nése ka gjendje té vecanta té réndésishme

(psh. gjendja e trafikut pas mbarimit t& mésimit né njé shkollé).
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X.10.7.Vlerésimi i Dokumenteve dhe Inspektimi i Objektit

Objektivi: Rishikimi i projektit duke pérdorur listat e kontrollit dhe inspektimi i
objektit. Ky hap ekzaminon ndérveprimin e projektit té propozuar pér rrugén me
rrethinat e tij dhe identifikon problemet potenciale té sigurisé pér pérdoruesit e
rrugés.

Ky hap rishikon vizatimet dhe informacionet e tjera sipas listave té kontrollit. Ky hap gjithashtu
pérfshin inspektimin e objektit gjaté dités dhe gjaté natés. Procesi i rishikimit té dokumenteve
dhe inspektimit té objektit pérséritet sipas nevojes deri sa té gjykohet nga ekipi i auditimit pér té
arritur identifikimin e té gjitha problemeve té sigurisé gé realisht mund té identifikoheshin.

Pér ¢cdo lloj faze auditimi, pérdoret njé listé kontrolli pér té garantuar mbulimin e té gjithé
aspekteve té auditimit. Detajet e elementeve té auditimit dhe Listave té Kontrollit jepen né
Pjesén D (mé poshté).

Njé auditim i suksesshém nuk arrihet thjesht nga spostimi i njé liste kontrolli (qofté né letér apo
né kompjuter). Listat e kontrollit jané orientuese pér té kontrolluar cdo gjé por nuk jané cdo gjé.
Qéllimi i tyre éshté té ndihmojné audituesin pér té identifikuar problemet potenciale té sigurisé.
Ato duhet té pérdoren né ményré té atillé qé té plotésojné nevojat e secilit auditues. Nuk ekziston
njé ményré e vetme e sakté pér té identifikuar problemet e sigurisé dhe as njé ményré e vetme e
sakté pér pérdorimin e listave. Shumica prej zérave té parashikuara né listé mund té mos kené
lidhje me projektin gé auditohet; disa zéra mund té duken té pérséritur. Para fillimit t& punés
duhet té pércaktohen listat gé do té pérdoren dhe ményra se si do té pérdoren.

Kjo fazé zhvillohet paralelisht me inspektimin e objektit: dokumentet duhet té shqyrtohen para
dhe pas inspektimit. Para inspektimit té objektit, duhen regjistruar pérshtypjet e para mbi
vizatimet: listohen problemet e mundshme pér t’u kontrolluar né objekt. Vleresohen vizatimet, té
dhénat rreth trafikut dhe aksidenteve, shénimet e terrrenit dhe informacionet e tjera duke

pérdorur listat e kontrollit sipas kérkesés.

Auditimi duhet té pérgéndrohet vetém tek aspektet e sigurisé rrugore megjithé kéndveshtrimin e
gjeré gé duhet patur. Pér shembull, mund té keté elemente té projektimit té rrugés gé mund té
shkaktojné shgetesime tek pérdoruesit e rrugés kur éshté e véshtire té vendoset njé lidhje direkte
pér problemet. Por kéto elementé mund té rrisin véshtiresiné e drejtimit, e cila duke u kombinuar

me aspekte té tjera con né aksidente.
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Gjate vizites né objekt, duhet té shikohet pértej limiteve té planeve té projektimit (ose limiteve té
punimeve né fazen e parahapjes). Inspektimi duhet t&¢ mbulojé edhe seksionet fginje té rrugés.
Zonat tranzite ose fundore ku rruga e re (dhe zakonisht me standarde mé té larta) pérputhet me
sistemin ekzistues rrugor, mund té jené shpesh me rrezikshmeri mé té larté. Pérvec késaj, rrugét e
reja ose organizimet e reja né trafik shpesh mund té crregullojné trafikun dhe lévizjen ekzistuese

té kémbésoréve.

Inspektimi duhet té ndermerret nga piképamja e té gjithé kategorive té pérdoruesve té rrugés dhe
jo vetem nga pikpamja e motoristeve. Kategorité e ndryshme té pérdoruesve té rrugés kané

nevoja mjaft té ndryshme sigurie.

»> Kémbésorét fémijé mund té fshihen lehté nga pamja e njé motoristi dhe ata
gjithashtu mund té veprojné impulsivisht.

» Kémbésorét e moshuar jané mé pak né gjendje té gjykojné hapésirat dhe
shpejtésité e trafikut.

> Ciklistét dhe motociklistét preken me seriozisht nga gjendja e sipérfages sé rrugés
(psh. nga carjet, gropat dhe zhavorri) dhe pjerrésité.

> Drejtuesit e karrocave me kuaj apo ata qé lévizin me gomere mund té jené mé pak
té afté pér té pérzgjedhur hapésirat e pérshtatshme pér shkak té véshtiresive né

menaxhimin e kafshéve té tyre.

Duhet té konsiderohet fakti se si i parashikon projekti kéto ndryshime né tipet e l8vizjeve si¢
éshté kalimi i rrugés, hyrja ose dalja nga rruga, si dhe udhétimi né rrugé. Té gjithé kéto
ndryshime duhet té konsiderohen pér kategorité e ndryshme té pérdoruesve té rrugés si dhe

efektet e kushteve té ndryshme atmosferike.

Gjaté inspektimit, duhet t& béhen fotografi pér t’u pérfshiré né raportin e auditimit. Objekti duhet
té inspektohet nga té gjithé anétaret e ekipit. Listat e kontrollit japin orientime gjaté inspektimit

dhe mundésojné regjistrimin e vezhgimeve dhe gjetjeve.
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X.11.LISTAT E KONTROLLIT

Para vileresimit té€ dokumenteve dhe inspektimit té objektit, anétaret e ekipit té
auditimit duhet té familjarizohen me listat pérkatése dhe informacionin shpjegues
rreth tyre né fillim té Pjesés D.

X.11.1.Shkruajtja e Raportit té Auditimit té Sigurisé Rrugore

Objektivi: Raportimi i gjetjeve té auditimit dhe rekomandimet mbi gjetjet.

Ekipi i auditimit pérgatit njé raport mbi auditimin e sigurisé rrugore; njé raport kongiz me njé

pérshkrim té shkrurtér dhe té garté té problemeve té identifikuara té sigurisé.

Mund té jepen rekomandime, por shpesh ata jané té njé natyre té pérgjithshme. Rekomandime té
tilla né pérgjithési japin drejtimin e zgjidhjes dhe jo detajet e saj. Detajet mund té jepen né rastet
kur ekziston vetém njé opsion i sigurt dhe korrekt teknikisht. Si shembull pér kété rast mund té
sherbéje rekomandimi pér instalimin e njé shenje paralajmeruese, ku lloji, madhésia dhe

pozicioni i késaj shenje té rekomanduar duhet té jepen né raport.

Gjetjet dhe rekomandimet zakonisht radhiten sipas réndésisé, por né disa raste edhe mund té
grupohen sipas problematikave té ngjashme ose mund té jepen né zinxhir pérgjaté projektit.
Problemet e sigurisé mund té radhiten né sekuenca (pérgjaté projektit), sipas radhes sé dhené né
lista ose té grupuara pér c¢éshtje té ngjashme. Ato gjithashtu mund té jepen sipas pozicioneve qé

mbajné né vizatime.

Detyra e raportit mbi auditimin e sigurisé rrugore éshté té raportojé né ményré kongize mbi
aspektet e projektit qé paragesin rrezikshmeri dhe té béjé rekomandimet e duhura mbi veprimet
korrigjuese. Rekomandimet zakonisht diktojné natyren e zgjidhjes sé problemit pa hyré né
detaje, pérgjegjési e cila éshté e projektuesit. Nuk éshté e nevojshme té pérmenden elemente
pozitive té projektimit — presupozohet gé té gjithé projektet pérmbajné elemente té mira.
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NJE RAPORT TIPIK AUDITIMI PERMBAN:

(@) - Informacionin rreth Projektit - emrin e rrugés, lokalitetitn (psh. fshatin), fazen e projektimit

kur kryhet auditimi. Gjithashtu, pérshkruan shkurtimisht projektin dhe objektivat e tij.
(b) - Historikun e Projektit — emrat e anétaréve té ekipit té auditimit, dhe té klientit,

- njé plan té projektit (me numrat e vendosur mbi té)

- datat kur jané kryer inspektimet dhe kur jané mbajtur takimet.

- njé listé té dokumenteve té pérdorura gjaté auditimit,

- Fotografité e problemeve serioze té sigurisé

(c) - Gjetjet dhe Rekomandimet - njé seri té gjetjeve rreth mangésive né siguri gé jané
identifikuar, me rekomandimet (t& njé natyre té pérshtatshme) direkt pas secilés gjetje. Kjo do té

jeté pjesa me kryesore e raportit.

(d) - Deklaratén Formale - njé deklaraté pérfundimtare, té firmosur nga té gjithé anétaret e ekipit,

gé vérteton ndérmarrjen e auditimit.

Rekomandimet duhet t€ identifikojné me fjalen ‘URGJENT’ problemet e sigurisé qé
konsiderohen té jené me rrezik, dhe gé kérkojné vémendje t& menjéhershme pér eliminim,
mbrojtje ose paralajmerim. Né ményré té ngjashme, edhe problemet gé paragesin rrezikshmeri té
lart€ duhet t€ identifikohen me fjalet ‘Rrezikshmeri e Larté’. Kéto dy kategori nuk jané
pérjashtuese. Pérdorimi i tyre nuk do té thoté gé problemet e tjera té identifikuar jané té pa

réndésishém. Problemet mé pak serioze mund té quhen si t¢ mesme ose me rrezikshmeri té ulét.
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Shkruajtja e Rekomandimeve

Eshté pérgjegjesia e projektuesit dhe jo e audituesit gé t& marre né konsideraté zgjidhjet optimale
dhe té béje riprojektimet pérkatése (nése duhet). Zakonisht, njé rekomandim auditimi duhet té
diktoje drejtimin nga duhet kérkuar zgjidhja dhe jo té specifikoje zgjidhjen. Né fund té fundit,
audituesit nuk 1 njohin té gjitha mundesité dhe kufizimet e projektit. Njé rekomandim i

pérshtatshem mund té ishte:

“Sheshim i mbushjes ose rrethim i saj”, nderkohe g€ “Instalimi 1 njé rrethimi mbrojtés” mund té
jeté shume pérshkrues, pasi fokusohet né njé zgjidhje té vetme t¢€ mundshme. Por ndonjehere,

‘rekomandimi’ dhe ‘zgjidhja’ ndahen me njé€ vije. Rekomandimet e formuluara duhet:

- té jené konstruktive rreth mundesisé sé zgjidhjes sé problemit,

- té jené realisté, duke marre né konsideraté seriozitetin e problemit dhe koston e zgjidhjeve,
- pasqyrojné zgjidhjet me kosto té ulét / té larté dhe afatshkurtra / gjata

- shmangin riprojektimet ose specifikimin e zgjidhjeve né detaje, por né té njejtén kohe nuk
duhet té jené aq sipérfagésor dhe té pérgjithshem sa klienti t¢ mos kuptoje thelbin e

problemit/zgjidhjes.

Formati i njé raporti tipik mbi auditimin ilustrohet né Pjesén C. Né varesi té tipit t& projektit,
gjetjet dhe rekomandimet mund té€ shkruhen né ‘stil proze’ ose né tabela. Formati tabelar ka
avantazhin e té pérdorurit direkt nga menaxheri i projektit pér té krijuar njé tabelé té pérgjigjjeve

pér veprimet korrigjuese.

Si pérmbledhje, raporti i auditimit té sigurisé rrugore duhet té jeté konciz dhe i qgarté mbi
aspektet e projektit gé paragesin rrezikshmeri, me rekomandimet dhe veprimet Kkorrigjuese.
Shkurtimisht, duhet té pérfshije edhe informacion tjetér / historik.

X.11.2.Mbajtja e Takimit Pérfundimtar

Objektivi: Diskutimi i raportit té auditimit dhe rekomandimeve.

Né takimin pérfundimtar marrin pjesé ekipi i auditimit, menaxheri i projektit dhe/ose projektuesi
i projektit. Audituesit diskutojné me menaxherin e projektit/projektuesin e rrugés gjetjet e
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auditimit. Me zhvillimin e pérvojés né auditimet e sigurisé rrugore, ky lloj takimi mund té
nevojitet vetém pér projekte madhore apo té ndjeshem/delikaté. Pérndryshe, auditimi mund té
pérfundohet me telefon.

Takimi nuk duhet paré si njé mundési pér té kundershtuar rekomandimet. Takimi mund té
pérbéjé njé mundési pér projektuesin pér té kérkuar sugjerime pér zgjidhjen e problemeve té
identifikuara.

X.11.3.Pérgjigja ndaj Raportit té Auditimit

Objektivi: Trajtimi i rekomandimeve té auditimit né ményré objektive — pércaktimi
nése rekomandimi pranohet ose jo, dhe pse.

Auditimi i sigurisé rrugore éshté njé proces formal. Raporti i auditimit dokumenton problemet e
sigurisé té identifikuara nga ekipi i auditimit dhe zakonisht jep rekomandime pér té pérmirésuar
siguriné e projektit. Raporti duhet t& marré njé pérgjigje me shkrim nga klienti (ose projektuesi)
pér secilin rekomandim té béré. Pérgjigja firmoset nga njé pérfagésues pérgjegjés i klientit. Ky

dokument pérgjigjje shpesh quhet ‘Raport i Veprimeve Korrigjuese’.

Klienti ose projektuesi mund té thérrasin njé asistent té pavarur pér té ndihmuar me detaje pér
pérgjigjen e secilit rekomandim. Duhet pasur parasysh gé raporti i auditimit nuk pérfshin detajet

e projektimit té njé zgjidhjeje té€ ndonjé problemi.

Secili rekomandim i raportit té auditimit té sigurisé rrugore duhet té marré njérén nga pérgjigjet e

méposhtme:

> pranohet i ploté dhe projektohet zgjidhja pér kalimin ose zbutjen e problemit,
sipas rekomandimit ose né njé ményreé tjetér po aq efektive,

» pranohet pjesérisht ose ‘né parim’ por, pér shkak té kufizimeve té tjera, zbatohen
ndryshime té cilat sjellin vetém zgjidhjen e njé pjese té problemit, ose

» nuk pranohet aspak.

NEé rastin e rishikimit t€ rrugéve ekzistuese, Inxhinieri Rajonal ose 1 Rrethit do t’i pérdoré gjetjet
pér té formuluar programet e ardhshme pér pikat e zeza té aksidenteve. Kopjet duhet t’i paraqiten

ekipit té auditimit pér informacion dhe gjithashtu té ruhen né dosje pér referenca té ardhshme.
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TE PRANOHET OSE JO ...

Si vendos njé manaxher projekti pér té pranuar ose jo njé rekomandim nga auditimi? Kjo pyetje
zakonisht ngrihet vetém pér rastet e rekomandimeve ‘t€ kushtueshem’ ose ‘t€ veshtiré pér t'u

pérfshire’.

Njé pjesé e pérgjigjes mund té jepej né fillim té procesit té projektimit: nése njé auditim mund té
ishte ndermarre me herét? Sa me herét té ndermerret auditimi, ag me shpejt mund té zgjidhet njé
problem. Me fjalé té tjera problemi mund té zgjidhet mé lehté ose me mé pak kosto. Por nése,
pér shembull, koncepti i projektit pérmban njé gabim themelor sigurie, zbulimi i tij né fazen e
projektimit té detajuar mund té jeté presion pér secilin pér té pranuar njé rregullim gé mund té

mos funksionojé.

Kur pérballet me njé rekomandim auditimi t&€ veshtire pér t’u zgjidhur, manaxheri i projektit

duhet té marre né konsideraté:

"1 shanset gé ky problem té ¢ojé né rrezige (sa shpesh mund té shfagen plagosje?),
"1 seriozitetin e atij rreziku,

"1 koston pér riparimin e problemit (mund té keté disa trajtime alternative), dhe

1 efektivitetin e njé riparimi né uljen e rrezikut.

Kjo kérkon gjykim inxhinierik. Manaxheri i projektit mund t& kérkojé késhillé shtesé nga
inxhinieria e sigurisé rrugore pér manaxhimin e riskut. Tabelat nga X.6. deri né X.9. paragesin
njé ményré pér vleresimin e njé risku dhe pérgjigjen ndaj tij. Nése éshté e pamundur té adoptohet
njé rekomandim (psh. pér shkak té kostos sé madhe gé mund té kérkojé), a ka ndonjé ményré
tjetér pér zgjidhjen e problemit ose, a mund té gjendet njé zgjidhje me kalimin e kohes? Arsyet

pér mospranimin e njé rekomandimi duhet té dokumentohen né ményrén e duhur.

X.11.4.Zbatimi i Ndryshimeve
Auditimi i sigurisé rrugore nuk ka arritur asgjé pér pérdoruesit e rrugés derisa té jené zbatuar
gjetjet e tij. Vlerésimet e riskut mund té ndihmojné me pércaktimin e prioriteteve pér ndryshim.
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Kur njé raport auditimi pérmban njé numer problemesh sigurie, Manaxheri i Projektit mund té

pérdoré metoden e vleresimit té riskut pér té caktuar problemet gé duhet té trajtohen mé paré.

Ekzistojné disa procese pér vleresimin e riskut. Tabelat e méposhtme mund té jené té dobishme

pér té dhené nivelin e riskut dhe pérgjigjen ndaj tij.

Pércaktohet se cilés prej kategorive té Tabelave X.6. dhe X.7. i pérket problemi né diskutim. Nga

kjo, pérzgjidhet kategoria e riskut né Tabelén X.6. dhe metoda e propozuar pér trajtim né

Tabelén X.7. Ky sistem kérkon aplikimin e gjykimit profesional né ¢do hap.

Tabela X.6. Sa shpesh mund té ¢ojé problemi né aksidente?

Frekuenca Pérshkrimi
Shpesh Njé heré ose mé shumé né javé
E mundur Njé here ose mé shumé né vit (por mé pak se njé here né javé)
Me raste Njé here né ¢do pesé ose dhjeté vijet
E pamundur Mé pak se njé heré né dhjeté vjet

Tabela X.7. Cili &shté demi i mundshem gé mund té sjellé pérplasja/aksidenti?

Démi

Pérshkrimi

Shembuyj

Katastrofik

Vdekje e shuméfishté

Shpejtési e madhe, pérplasje e disa
automjeteve né njé autostradé.
Pérplasje e njé autobusi me shpejtési
té madhe me njé koloné ure.

Serioz

Vdekje ose plagosje

Pérplasje né shpejtési té madhe/
mesme. Pérplasje té réndé né shpejtési
té madhe /mesme me object té fiksuar
Né rrugeé.

I vogél

Plagosje té lehta

Pérplasje e automjeteve me shpejtési
té ulét. Ciklist i réné nga bicikleta né
grope, pérplasje nga mbrapa né njé
korsi devijimi

| kufizuar

Plagosje té lehta

Pérplasje e automjeteve me shpejtési
shumé té ulét. Vetém démtim prone,
lévizje kémbésorésh né objekt.
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Tabela X.8. Niveli i riskut

Shpesh E mundur Me raste E pamundur
Katastrofik
— Démi | Patolerueshem | Patolerueshem | Patolerueshem I larté
Serioz | Patolerueshem | Patolerueshem I larté I mesém
I vogél | Patolerueshem | larté I mesém I ulét
I kufizuar | larté I mesém | ulét | ulét

Tabela X.9. Metodat e sugjeruara pér trajtim

Risku

Metoda e Sugjeruar pér Trajtim

| patolerueshém

Duhet té korrigjohet

Risku duhet té korrigjohet ose zbutet ndjeshém, edhe kérkon

I larté kosto trajtimi té larté
Risku duhet té korrigjohet ose zbutet ndjeshém, nése trajtimi
I mesém éshté mesatar, por jo i larté.
Risku duhet té korrigjohet ose zbutet ndjeshém, nése kostoja e
I ulét trajtimit éshté e ulét.

Vendimet e dokumentuara né lidhje me veprimet pér té gjitha rekomandimet e auditimit duhet té
firmosen nga njé autoritet i njohur (psh. inxhinieri bashkiak, manaxheri rajonal ose pér projekte
té médha té pavarur duhet té jeté manaxheri i projektit).

Nése merret vendim pér té béré ndryshime madhore né projekt, éshté mire té kryhet auditimi i
projektit té rishikuar né vend qgé té pritet pér auditimin né fazen tjetér (té ardhshém) té
projektimit. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér projektet gé kané arritur fazen e projektimit
té detajuar dhe gé priten té ndértohen shpejt.
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X.11.5.Mbyllja e Procedures - Reflektimi ndaj Njohurisé sé Fituar

Objektivi: Shpérndarja e njohurisé sé fituar nga auditimi pér pérfitim mé té gjéré
nga inxhinieret e sigurisé rrugore dhe projektuesve té trafikut.

Auditimet duhet té ndihmojné pér ndryshim, né ményré gé pérvoja e inxhinierisé sé sigurisé
rrugore e aplikuar né njé faze mund té sherbeje pér projektimet e ardhshem.

Mundesité pér ndryshim pérfshijné:

> Reflektimi brenda projektit.

> Reflektimi tek projektet e tjera brenda sé njejtés zyre té projektimit. Garantimi
i garkullimit dhe diskutimit brenda zyres i raporteve té auditimit dhe atyre té
veprimeve Korrigjuese. Trajtimi i problemeve gé kané té bé&jné me ‘rishikim
né probleme t€ ngjashme’, ‘standard kundrejt siguris€’, etj. Pérfshirja e
projektuesve né ekipet e auditimit (né projektet me té cilét nuk kané lidhje).

> Reflektimin e pérgjithshem tek profesioni i projektuesit. Pérfshirja e pikave té
auditimit né seminaret profesionale.

» Reflektimin ndaj standardeve té rishikuara.

> Reflektimin ndaj audituesve. Audituesit informohen rreth pérgjigjjes ndaj

auditimit té tyre.

Njé auditim nuk éshté kontroll i pérputhshmerisé me standardet; ai éshté njé vlerésim i nivelit té
sigurisé sé njé projekti pas ndertimit té tij dhe venies né puné, ose njé kontroll i
“pérputhshmeris€ me géllimin e tij”. Pérputhshmeria tenton té sjellé géndrueshmeri té trajtimit té
pérdoruesve té rrugés. Rekomandimet e audituesit duhet ta vené né dijeni projektuesin né lidhje
me kéto situata, nése kemi siguri t&€ kompromentuar, dhe té kérkoje aplikimin e standardeve dhe
udhézuesve pérkatés. Por, siguria nuk vjen automatikisht nga pérputhja me standardet dhe

udhézimet.i ulét

X.12.KESHILLA SIGURIE PER EKIPET E AUDITIMIT - KRYQEZIMET

X.12.1.MINIMIZIMI I PIKAVE TE KONFLIKTIT

Sa mé i pakét té jeté numri i pikave konfliktuale, ag mé i sigurté éshté njé krygézim. Té
kontrollohen projektet pér té garantuar uljen e pikave konfliktuale né krygézimet madhore duke
ulur numrin e pozicioneve ku mund té keté pérplasje. Rrethrrotullimet kané vetém katér pika
konfliktuale, dhe jané njé formé/metodé e sigurté pér kontrollimin e krygézimeve. Ishujt e
trafikut i ndajné automjetet nga njéri tjetri dhe sigurojné strehim pér kémbésorét.
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XI. OBJEKTET PERC]ELLESE SHERBYESE RRUGORE
Pér t& mundésuar lévizjen funksionale, té sigurté dhe komode té automjeteve, rruga duhet té

pérmbajé struktura té ndryshme pércjellése té cilat i kérkon garkullimi bashkékohés rrugor. Ato
jané: stacionet e autobuséve, ndalesat e autobuséve, stacionet e udhétaréve dhe mallrave,
stacionet pér furnizim me karburant dhe pushimoret. Né rrugét mé té réndésishme dhe autostrada
ato jané edhe struktura shérbyese komerciale me motele, tregje, pérmbajtje rekreative, servise etj.

XI.1. OBJEKTET PERCJELLESE SHERBYESE PERGJATE RRUGES
AUTOMOBILISTIKE
Objektet pércjellése shérbyese (OPSH) pérgjaté rrugéve automobilistike dhe rrugéve tjera

komerciale jané pjesé pérberése dhe u shérbejné nevojave té udhétaréve dhe automjeteve, me

radhitjen e déshiruar té shérbimeve:

» Furnizimin me derivate
» Parkim

» Pushim dhe nevoja tjera té udhétaréve

Rregullimi dhe kapaciteti (tipi) i objekteve shérbyese pércjellése varet nga kritere té vecanta dhe
pérbéhen nga normat e lidhura me garkullimin rrugor, lokacionin né rrjet, parimet zyrtare dhe

rregulloren e pérgjithshme.
Dalin vetem disa norma pér dimensionim té lidhura me garkullimin.

» Sasia dhe struktura e garkullimit népér pjesé dhe ngarkesa e paraparé e garkullimit (né
bazé té trendit PGDP dhe PLDP);

> Sistemi i rrjedhés sé garkullimit rrugor (i hapur, i mbyllur);

» Shpejtesité mesatare, koha e udhétimit dhe nevoja e shérbimit;

> Rezerva e karburantit, dendésia dhe distanca e nyjes etj.

Normat e lidhura me pjesén tekniko-shérbyese:

» Kapaciteti i vendparkimit;
» Pérmbajtja e detyruar e ndértesés;
» Madhésia e sipérfages sé pérgjithshme té ngastrés sé objektit shérbyes pércjelles.
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Tabela XI.1. Masat e rregullimit dhe standardi programor i objektit

Lloji i objektit Terreni i ulét Terreni bregoré
A 120-180km 80-120km
B 60-90km 40-60km
C 30-45km 20-30km
D 15-22.5km 10-15km/h
Shpejtésia mesatare e vozitjes né rrugé 90-110km/h 80-100km/h
Koha e udhétimit té vozitjes efektive 8-10km/dite 8h/dite
Pushimi Cdo 3 ore Cdo 2 ore
Karburanti rezervé 30-50km 25-30km
:Ls;iakr:rta minimale e pikave fginje pér njé tip té 25Kk >0k

Pérmbajtjet mesatare té objektit pércjellés shérbyes té madhésisé mesatare shihen né fig.XI.1.

Figura XI.1. Stacioni shérbyes né rrugén automobilistike, tipi B/A i modifikuar

Radhitja e objekteve (OPSH) pérgjaté trasesé dhe pérmbajtja sipas llojeve té vecanta shihet né
pamjet skematike né figurén e mé poshtme.
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Tereni i rrafésht
15-22,5 km

30-45km

Treni bregor
10-15km
20-30km

40 - 60 km

D

C

P EC Hapsira pér pushim dhe reakreacion

P Ec BS Hapsira pér pushim dhe reakreacion

P EC BS R Hapsira pér pushim dhe reakreacion |
P EC BS R M|

| Hapsira pér pushim dhe reakreacion |

Fig.Xl.2. Radhitja skematike e objekteve pércjellése shérbyese

Nga specifika e pérmbajtjes shihet se tipi D pérmbané vetém vendparkime (P), C ka stacion té

furnizimit me karburante (BP) dhe vendparkimin, tipi B pérvec atyre pérmbajtjeve ka restoranin

(R), kurse tipi A pérmbané edhe motelin (M). Né kohét moderne, pér komunikacionin reciprok

parashihet mbikalim pér automjete apo vetém shteg pér kémbésoré.

Fig.X1.3. Ndértimi i tipit B me gasje né rrugé nga kahja e kundért
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Figura.Xl.4. Model Terminali

XI.2. STACIONET E AUTOBUSEVE

Stacionet pér autobusé mund té jené né skaj té rrugés apo té ndara si zgjerim i rrugés. Stacionet
si zgjerime té rrugés duhet ndértuar né rrugé dhe rrugica gyteti nga té cilat géndrimi i autobuséve
pengon qarkullimin né rrugé, zvogélon fushépamjen, si dhe siguriné e garkullimit rrugor.
Stacioni éshté vecganérisht i nevojshém té ndértohet pérgjaté rrugéve té ngushta dhe né vendet ku
autobusét géndrojné pak mé gjaté.

Ményra e formésimit té stacionit varet nga dimensionet e autobuséve, me ¢’rast pér autobusét
standardé mund té merret gjerésia 2.5m, lartésia 4m, kurse gjatésia 12m. Nése aty ndalen

autobusét me rimorkio apo né formé treni, gjatésia e stacionit duhet té jeté 13 deri 18 metra.
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Stacionet e autobuséve mé sé miri éshté té béhen pas udhékrygeve né drejtim té vozitjes. Njé
stacion i vendosur né kété ményré mundéson kycje mé té lehté té autobusit né rrjedhén e
garkullimit rrugor, dhe né vende té tilla edhe rruga mé pak ngarkohet. Né stacione duhet sajuar

hapésira pér pritje né gjerési dhe gjatési prej sé paku 1.5 deri 2m, té njejté me até té automjetit.

Gjatésia e pérgjithshme e stacionit varet nga gjatésia e mbulesés dhe shpejtésisé sé hyrjes dhe
daljes sé autobusit. Né tabelén XI.2 jané té paragitura dimensionet fillestare té stacionit né varési
me llojin dhe shpejtésiné e lévizjes sé autobusit, kurse né figurén XI.5. pamja e stacionit pér

autobuseé té zakonshém me shpejtési té lévizjes respektivisht té hyrjes né stacion Va=50km/h.

Pavarésisht nga dimensionet e autobusit, zgjerimi i rrugés pér stacion duhet té jeté, mundésisht
pér 3m. Hapésira pér stacione autobusésh duhet té jeté e ndaré nga rruga me shirit t€ ndérpreré

me gjerési prej njé metri, e késhtu zgjerimi i pérgjithshém béhet 4 metra.

Tabela XI.2. Dimensionet e stacionit varésisht nga automjeti dhe shpejtésia e hyrjes né stacion

Lloji i automjetit Shpejtésia e lévizjes sé autobusit Va[km/h]
Va=30 Va=40 Va=60
a |b || a |b |I a |b |L
Njé autobus 16 [ 15|13 |17 |15 |13 | 25|15 |13
Dy autobusé 12 |12 |28 |17 |15 |28 | 25 |15 | 28
Autobus me rimorkio | 16 | 15 |20 | 17 | 15 |20 | 25 |15 | 20

Figura XI.5. Skica e stacionit pér autobusé té gjatésisé 1=12 metra dhe shpejtési té hyrjes
Va=50km/h
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X.2.1.Stacionet dhe vendgéndrimet e autobuséve

Varésisht nga kapaciteti i pranimit té udhétaréve dhe autobuséve, dallojmé:

» Stacione autobusésh
» Vendgéndrime autobusésh
Stacionet e autouséve, me kapacitet prej 100 udhétarésh, jané té paraparé pér tu shérbyer

udhétaréve né pikat e skajshme tranzite té garkullimit brenda dhe ndérmjet gyteteve dhe né

qytetet mé té vogla. Zakonisht pérbéhen prej:

> Ndértesat e udhétaréve

> Peronat pér hyrjen dhe daljen e udhétaréve né autobusé dhe nga autobusét

» Hapésirat hyrése pér udhétaré dhe automjete nga territori i qytetit

» Vendparkime pér autobusé dhe automjete personale.
Ekzistojné dy lloje té stacioneve té autobuséve: kryesore dhe kalimtare. Né stacionet kryesore té
autobuséve, autobusét vijné nga njé rrugé kalimtare dhe ndalen pérgjaté skajit té stacionit
(fig.X1.6,a.). Né stacionet kalimtare té autobuséve, autobusét nuk kané nevojé té lévizin prapa
dhe té béjné manovrime me rastin e daljes nga stacioni (dhe né até ményré ti pengojné autobusét

tjeré), por vijné nga njé rruge kalimtare, kurse nga njé rrugé tjetér dalin nga stacioni (fig.XI.6,b.).

Kapaciteti depértues i stacionit té autobuséve mund té rritet me ndértimin e vendparkimit

pér autobusé ku gjenden autobusét gjaté kohés sé pritjes pér vajtje ardhje.

3) Tipi kryesor b) tipi kalimtar Ndértesa e T
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Figura X1.6. Format e stacioneve té autobuséve

Stacionet e autobuséve jané té paraparé tu shérbejné udhétaréve né gytete mé té médha. Ata, para
sé gjithash i shérbejné garkullimit midis qyteteve, kurse ndértohen zakonisht né aférsi té gendrés

sé qytetit apo stacionit té trenave.
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Né figurén X1.7. éshté paraqitur stacioni i autobuséve té madhésise mesatare pér garkullim midis

qyteteve.
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Figura XI.7. Pamja e stacionit té autobuséve

Stacionet e autobuséve pérbéhen prej:

> Ndértesés sé udhétaréve
» Hapésirés sé mbuluar dhe té hapur pér hyrjen e udhétaréve né autobusé dhe zbritjen nga
autobusét

» Hapésirés pér levizje, manovrim dhe parkim té autobuséve

» Hapésirave garkulluese né rrethiné pér fazén e garkullimit

» Hapésira pér parkimin e automjeteve personale dhe taksive.
Shpesh, pér shkak t& mirémbajtjes sé autobuséve, né kuadér té stacioneve té autobuséve gjenden
punétori pér riparim me pjesé rezervé. Stacionet mé té médha té autobuséve (si¢ éshté stacioni i
Zagrebit) duhet té kené restorane, agjensi turistike, dygane, kémbimore etj. Me rastin e ndértimit
té stacionit té autobuséve, vémendje té posagme duhet kushtuar ményrés sé lidhjes funksionale té

stacionit me garkullimin publik.
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Vendndalimet e autobuséve

Vendndalimet e autobuséve jané hapésira té dedikuara né té cilét béhet hyrja apo dalja nga mjeti
transportues.

Sa i pérket vendndalimeve té autobuséve kemi dy lloje si:

- Stacionet pérfundimtare kryesore nga té cilat fillojné apo mbarojné udhétimet;

- Nénstacionet e autobuséve té cilét jané pérskaj trases sé rrugés pérgjaté itinerarit té caktuar.

Stacionet e autobuséve pérbéhen prej:

> Ndérteses sé udhétaréve;

» Hapésirés sé mbuluar dhe té hapur pér hyrjen e udhétaréve né autobusé dhe zbritjen
nga autobusét;
Hapésirés pér lévizje, manovrim dhe parkim té autobuséve;

» Hapésirave garkulluese né rrethin pér fazén e garkullimit;

> Hapésirés pér parkimin e automjeteve personale dhe taksive.

Figura XI.8. Skica dhe Fotografi e Objektit

XI.3. STACIONET E NGARKESAVE - Terminalet

Stacionet e ngarkesave ndértohen né qytete mé té médha apo né lokacione té vecanta té
garkullimit rrugor pér ti zéné automjetet e mallrave té garkullimit t& largét. Ata jané té
nevojshém sidomos nése pjesa e brendshme e qytetit éshté e ngarkuar. Poashtu mundésohet
shfrytézimi racional i kamionave té réndé ngagé éshté joekonomike gé me ta té béhen dérgesa té

sasive té vogla népér qytet.
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Né kontekst té stacioneve té ngarkesave ka nevojé té sigurohen magazina, té cilat shérbejné pér
pranimin e mallit t¢ marré né hapésirén e qytetit, dhe pér ruajtien e mallit pér drejtime té
caktuara. Stacionet e ngarkesave duhet té kené punétori pér riparimin e automjeteve dhe pompa
karburantésh. Gjithashtu, stacionet e tilla duhet té kené edhe peshore automjetesh pér t¢ mundur
té kontrollohet pesha e ngarkesés sé ngarkuar dhe ngarkesa e boshtit. Gjaté géndrimit té
personelit té automjeteve transportuese, stacionet duhet té kené restorane, dhoma pér té kaluar

natén dhe kémbimore.

Né parim, stacionet e ngarkesave ndértohen afér vendeve ku rrugét e garkullimit té largét futen
né qytet. Shtrirja e tyre pércaktohet me analizé té detajuar té fluksit té garkullimit té ngarkesave
né hapésirén e qytetit dhe rrethinés. Né fig.X1.9. éshté paragitur skica e njé stacioni té

ngarkesave.

Figura X1.9. Lokacioni dhe pérmbajtja e stacionit té ngarkesave
| téré procesi teknologjik i 1évizjes sé automjeteve duhet organizuar né até ményré gé té mos keté
ndeshje apo anashkalime té automjeteve dhe té keté hapésiré té mjaftueshme pér manovrime.
XI.3.1.Terminalet e udhétaréve
Terminal i udhétaréve mund t'i referohet:
- Nje stacion treni né fund té njé linje hekurudhore
- Terminal aeroporti, njé ndértesé né aeroport, ku udhétarét hipin dhe zbarkojné nga avioni

- Port ujor, njé vend né aférsi té bregut, ku pasagjerét hipin dhe zbarkojn nga anijet turistike.
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Figura X1.10. Terminali i udhétaréve

Stacioni i trenit éshté njé strukturé hekurudhore ku trenat rregullisht ndalen pér té ngarkuar ose
shkarkuar udhétaréve ose malléra. Né pérgjithési pérbéhet nga té paktén njé platformé né njéren
ané té hekurudhes dhe njé ndértesé stacioni (depo) gé ofron shérbime té tilla ndihmése si shitja e

biletave dhe dhoma e pritjes.

e — |

Figura XI.11. Terminali i udhétaréve né stacion té trenave

Terminal i aeroportit éshté njé ndértesé né njé aeroport, ku udhétarét transferohen né mes té
transportit tokésor dhe objektet gé i lejojné ata té hipin dhe té zbarkojné nga avioni.

Brenda terminalit, pasagjerét blejné bileta, transferojné bagazhet e tyre, dhe duhet ta kalojné
kontrollin e sigurimit.
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Figura X1.12. Terminali i udhétaréve né aeroport

XI1.4. STACIONET E FURNIZIMIT (derivateve)
Stacionet me pompa pér karburant ndértohen pér shkak té furnizimit té automjeteve motorike me

karburant. Béhen anash né raport me anét kryesore té garkullimit.
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Figura X1.13. Skicé e furnizimit me karburant

Me rastin e zgjedhjes sé vendit pér kéto stacione, né radhé té paré duhet llogaritur garkullimin
lévizés. Vendi i pérshtatshém pér to éshté né hyrje t€ vendbanimeve dhe né dalje té tyre.
Ndértohen né distancé prej 50km. Pér shkak té sigurisé sé vozitjes né rrugé népér té cilat
garkullojné mbi 2000 automjete né dité, ato duhet ndértuar nga té dyja anét e rrugés. Hyrjet e
stacioneve pér karburant vlen té vendosen né até ményré gé automjetet t€ mos hyjné me shpejtési

mé té madhe se 40km/h. Ndarjen nga rruga duhet béré né kéndin 30°, kurse né rrugét e qytetit me
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trotuare né kéndin 40°. Stacionet duhet té jené té ndara nga rruga me shirit té ndérpreré me

gjerési prej té paktén 2 metrash.

Pér projektimin dhe ndértimin e stacioneve té karburantéve ekzistojné rregulla t€ posagme.
Kujdes i veganté i kushtohet cisternave té derivateve té cilat duhen futur nén toké né distancé
prej 20-30 metrash nga ndértesa.

Stacionet e karburanteve duhet té jené té paktén 100 metra larg objekteve té cilat kérkojné

mbrojtje té vecanté (spitalet, cerdhet e fémijéve etj.).

Né kuadér té stacioneve mé té médha pér karburant mund té hyjné edhe punétorité e serviseve té
automjeteve ku kryhen riparime, lubrifikime (fig.X1.13).

XI.5. VENDPARKIMET (Pushimoret)
Pér pushimin e vozitésve dhe udhétaréve nga vozitja e gjaté, apo pér tu ndalur pér shkak té

riparimit té automjetit, parashihen pushimore té médha apo té vogla né hapésira té caktuara.

Zgjedhjes sé lokacionit dhe llojit té pushimores duhet kushtuar vémendje té vecanté. Vendet e
pérshtatshme pér pushimore jané ato nga té cilat ofrohet pamje e miré, ndonjé breg ku rrjedh uji,
lige apo det, burim uji, me diell dhe vende t& mbrojtura nga era, pérmendore historike dhe
kombétare. Pushimoret jané té nevojshme edhe né pérpjetézat e gjata dhe sugjerohet té

kombinohen me disa nga té pérmendurat.

Figura X1.14. Pushimore e vogél né pjesén me pérpjetéza mé té médha té shtegut
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Pushimoret kané forma dhe madhési té ndryshme. Ato nuk duhet béré sipas ndonjé skeme té
zakonshme, por sipas rasteve specifike té vendit té zgjedhur. Ato jané té nevojshme edhe pér
shkak té sigurisé sé garkullimit, gé d.m.th. se vozitési mund té ¢lodhet dhe t¢ mos ngasé

automjetin i lodhur.

Pushimoret duhet té jené té ndara nga rruga dhe duhet té kené pozicion té bukur. Ndarja béhet né
kéndin 7-20°, kurse rruga kalimtare né vendparkim béhet e gjeré 4m. Gjerésia e vendparkimit

pér automjete éshté 2.5m.

Pushimoret mé té médha duhet ndaré nga rruga me shirit té gjelbéruar, i cili mund té jeté bari apo
pemé, kurse gjerésia e shiritit té gjelbér duhet té keté 6-20m. Hapésira e pushimoreve mé té
médha duhet rregulluar me ulése gé udhétarét té pushojné mé miré.

XI.6. OBJEKTET NDRICUESE RRUGORE
Ndricimi rrugor éshté pjesé e paisjeve rrugore qé pérdoren pér ndricim artificial té rrugéve,
shesheve ose hapésirave té hapura.

Njé detyré e réndésishme e ndricimit té rrugéve moderne éshté ajo pér siguriné e pérgjithshme
publike si dhe pér té pérmirésuar siguriné rrugore pér té gjithé pérdoruesit e rrugés gjaté natés.

Dizajni i ndricimit té rrugéve éshté vendosur me rregullat dhe standardet, me pérjashtim té
ndricimit té vendkalimeve pér kémbésoré, kéto nuk jané té detyrueshme. Komuna éshté
pérgjegjése pér marrjen e vendimit nése éshté e nevojshme, si dhe né cilén pjesé té rrugés duhet
té béhet ndricimi.

Pérvec aspekteve té sigurisé rrugore né marrjen e vendimit pér vendosjen e ndrigcimit te rrugéve
duhen té merren parasysh edhe aspektet ekonomike dhe mjedisore. Pérve¢ nga aspekti i sigurisé
né komunikacion, ndricimi rrugor mund té integrohet né njé koncept pér géllime dekorative
(ndrigim, art té leht).
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Figura XI.15. Skica dhe Fotografié té Objektit
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