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Parathénie

Gjithnjé duke paré nevojén pér mbushjen e hapésirés boshe né aspektin
e literaturés teknike, ag mé shumé né Iémin e inxhinierisé sé transportit si
fushé e re tek ne, cka dikur ishte sfidé me té cilén pérballeshim edhe ne si
studiues, sot po e japim kété tekst qé u dedikohet studiuesve, hulumtuesve,
specialistéve té fushés dhe té gjithé té interesuarve qé déshirojné té
pérfitojné njohuri shkencore nga fusha e transportit dhe trafikut.

Teksti éshté njé pérmbledhje e analizave teorike e shkencore dhe shembujve
praktiké té ilustruar me modele zgjidhjesh.

Kemi arritur ta konsolidojmé si té tillé nén titullin TEKNIKA E TRANSPORTIT,
pasi edhe materiali i shtjelluar pér nga pérmbaijtja e tij, i trajton aspektet
teknike, projektuese, planifikuese, rregulluese dhe menaxhuese, té
transportit rrugor.

Ideja pér hartimin e kétij teksti universitar ka lindur vite mé paré, gjaté
punés sé pérbashkét studimore me té ndjerin, Arif Krasniqi, i cili si punétor
shumévjecar dhe njohés i miré i késaj fushe, e njéherésh edhe themelues i
Kolegjit “Tempulli”, njé pjesé té kétij materiali e pati trajtuar né punimin e
tij té Magjistraturés. Po ashtu, ai e kishte shtruar edhe idené dhe nevojén
gé té kompletohej ky libér. Né shenjé respekti pér jetésimin e ideve té
tij, né funksion té arsimit né kété fushé, sot, ne bashképunétorét e tij, po
plotésojmé njé pjesé té atyre objektivave.
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/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

Hyrje

Rrugét né ditét tona ndértohen me parametra té standardizuar,
sa i pérket parametrave gjeometriké (numrit té karrexhatave, korsive,
dimensioneve té tyre), né pérputhje me flukset e trafikut, ashtu dhe pérsai
pérket parametrave konstruktivé (numér shtresash me trashési té ndryshme,
pérforcime té bazamenteve, mbulesave prej betoni apo asfalti, gjithmoné né
pérputhje me kérkesat pér jetégjatési té tyre, né pérputhje me ngarkesat e
konvertuara pér aks pér flukset e llogaritura té trafikut.

Tregues bazé té zhvillimit té rrjetit rrugor evropian, té cilét tregojné
praktikisht dhe nivelin e zhvillimit ekonomik dhe social té kétyre vendeve,
jané paraqitur ne tabelén 1.

Tabela 1. Treguesit e zhvillimit ekonomik — shkalla e motorizimit

Autostrada RS fie Shka_llq €

total motorizimit

Nr. Vendi Km Km Automjete

1k0020 100000 k2 1000 1000 ban.

m ban. ban.

1. | Greqgia 0.89 11.23 3.56 | 4.51 223
2. | Hungaria 4.51 4.13 1.71 | 15.61 238
3. | Rumania 0.47 0.49 0.66 6.9 106
4. | Bullgaria 2.83 3.56 0.33 | 4.16 204
5. Kroacia 5.62 6.69 0.48 | 5.74 175
6. | Kosova 7.35 4.29 0.783 | 0.45 165
7. | Magedonia 5.17 6.04 0.34 | 3.95 141
8. | Austria 19.26 20.29 1.54 | 16.3 458
9. | Franca 17.24 16.45 1.62 | 15.45 438
10. | Gjermania 31.67 13.9 1.77 | 7.79 498
11. | Italia 31.53 16.92 1.04 | 5.55 568
12. | Cekia 5.36 4.11 0.7 5.39 324
13. | Polonia 0.8 0.67 1.2 9.78 208
14. | Sllovakia 4.39 4.03 0.36 | 6.86 196
15. | Sllovenia 11.41 11.85 0.73 | 7.65 365
16. | Shqipéria 1.28 1.02 0.621 | 5.14 78

Burimi: SETREF, Budapest 2001
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Té gjitha vendet e rajonit kané té dhéna bazé té trafikut, ndonése ato
jané té bazuara né disa metodologji jo konkurruese, dhe disa pjesé té té
dhénave né esencé, jané mjaft té pérdorshme dhe kualitative. Ato vende
nuk kané njé bazé té dhénash unike (Data Base), ndonése pér to ne mund ta

pérdorim programin SEETO.

Fakt éshté se, flukset e trafikut maksimal vérehen né aférsi té qyteteve té
médha dhe pérdorimi i mjeteve pér transport mallrash ndryshon né ményré

thelbésore nga vendi né vend.

Tab.2. Flusket e trafikut

. % e
. Trafiku Mesatar .

Vendi Ditor Vjetor-TMDV kam:aonev Zona
Gregqia 31350 - Prané Athinés
Kosova 15325 7 Rr_ethl_n?i N

Prishtinés
Bullgaria 28444 47 Prané Sofjes
Hungaria 53514 8.64 Prané Budapestit
Shqipéria 25858 16.7 Prané Tiranés

Burimi : SETREF, Budapest 2001
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|.1. TRANSPORTI SI FAKTOR KYC NE
EKONOMINE MODERNE

Njé sistem transporti né konceptin modern mund té pércaktohet si i
pérbéré prej:

- infrastrukturés sé rrjetit (fasiliteteve fikse),

- fluksit té trafikut, dhe

- sistemeve té drejtimit (manaxhimit dhe kontrollit),

gé i lejojné njerézit dhe mallrat t’i kapércejné pengesat e hapésirave
gjeografike, né ményré efektive, me géllim gé té jené té pranishém né kohen,
ményrén dhe vendin e duhur.

Né kété koncept identifikohen komponentét funksionalé té sistemeve té
transportit (fasilitetet fikse, flukset e trafikut dhe sistemet e drejtimit), dhe
merr kuptim té ploté fakti gé transporti parashikohet silidhje dhe ndérveprim
ndérmjet fasiliteteve dhe aktiviteteve sociale.

Transporti si njé element i réndésishém jetik pér njerézit, z& njé peshé
té réndésishme té buxhetit né pjesén mé té madhe té vendeve té zhvilluara,
mjafton té pérmendim kétu faktin gé né SHBA ai zé 12 % GDP-sé sé vendit.

Ekzistojné sisteme té ndryshme transporti si:

1. Transporti Tokésor
a. Rrugor
b. Mbi shina (Hekurudhore)
2. Transporti Ajror
a. | brendshém
b. Ndérkombétar
3. Transporti Ujor
a. Né ujérat e brendshme
b. Bregdetar
c. Ndérkombétar
4. NEé tubacione
a. Nafté
b. Gaz
c. Té tjera.
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Por, objekt i studimit toné do té jeté Transporti Tokésor-Rrugor, sepse
pér kushtet e vendeve tona (Shqipériné dhe Kosovén) me gjatési dhe gjerési
jo shumé té médha, 400 km nga veriu né jug, dhe mé pak se 150 km, nga
lindja né peréndim, duke pasur parasysh epérsité e tij t& pashmangshme, té
aftésisé pér té siguruar transportin “deré mé deré&”, si pér ngarkuesit ashtu
dhe pér transportuesit, ka supremaci té padiskutueshme kundrejt llojeve té
tjera té transportit té rreshtuara mé lart dhe realizon 98% té transportit té
mallrave dhe pjesén kryesore té transportit té pasagjeréve.

Né kéto kushte, ky lloj transporti ka marré njé zhvillim jashtézakonisht
té vrullshém,jo vetém né Shgipéri dhe né Kosové, por kudo né boté gjé qé
faktohet me rritjet shumé té larta té zhvillimit té shkallés té&€ motorizimit
(pra rritjes té numrit té automjeteve), por gé shogérohet nga ana tjetér, me
probleme shumé té médha, pér efekt té mos zhvillimit me té njéjtat ritme té
fasiliteteve fikse (infrastrukturés rrugore), gé nuk i pérgjigjet as kapaciteteve
dhe as parametrave gjeometriké té rrugéve pérkundrejt parametrave
bashkékohoré gé kané automjetet e ditéve tona, me shpejtési té rritura dhe
kérkesa kundrejt karburanteve, qé hyjné né vendet tona.

Né kuptimin fizik transporti reflekton njé puné gé kryhet, e matur né
ton*km ose pasagjer*km, sipas kérkesés qé parashtron niveli i zhvillimit
ekonomik dhe social té vendit, duke u kthyer né njé promotor té kétij zhvillimi.
Por, né anén tjetér, oferta gé duhet t'i pérgjigjet kérkesés pér transport,
varet nga rritja e shkallés sé mobilitetit, ndérsa shkalla e mobilitetit varet nga
lidhjet reciproke ndérmjet infrastrukturés dhe flukseve té trafikut, studimi
dhe manaxhimi i té cilave jané objekt i studimeve té trafikut.

Ndérkohé&, me rritjen e shkallés sé mobilitetit né transport, do té kemi,
pér efekt té kérkesave gjithnjé né rritje pér transport, shtim té impakteve
negative si:

- Bllokime té trafikut,

- Ulje té nivelit té shérbimit té trafikut,

- Ndotje serioze né ambient.

Kéto elemente té réndésishme né bashkéveprim infrastrukturé — fluks
trafiku, gé jané faktoré kyc té ofertés pér transport, jané objekt i miréfillte
i studimeve té trafikut dhe vetém népérmjet kétyre studimeve mund t'u
jepen pérgjigie né kohé, pa béré qé trafiku té arrij né “gjendje kolapsi”
ose “emergjencash”, fenomene kéto té shfaqura né praktikén e zhvillimit
té vrullshém kapitalist né shumé vende té zhvilluara dhe gé pérbéjné njé
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pérvojé, qé mund té shmanget, pér vende si kéto tonat, qé kané hyre
pérfundimisht né kété rrugé zhvillimi.

Transporti perceptohet sishuméirrezikshém, sepse shkakton mesatarisht
né té gjithé botén mbi dy milioné té vdekur né rrugé pér njé vit. Ndérkohé,
transporti rrugor éshté mé i rrezikshmi dhe mé i kushtueshmi né kuptimin e
impakteve né jetén njerézore. Siguria e sistemeve té transportit éshté pjesé
pérbérése e studimeve té trafikut qé kané si objekt karakteristikat e trafikut.

Karakteristikat e trafikut —jané celési mbi bazén e té cilave realizohet
Teknika e Komunikacionit. Karakteristikat kryesore té trafikut gé vlerésohen
népérmjet njé studimi trafiku jané:

- volum i trafikut;

- ndryshimii rritjes té volumit té trafikut;

- pérbérja e trafikut;

- karakteristikat e shpejtésisé;

- tendencat e shpejtésisé; si dhe

- hapésirat dhe pérmirésimi i karakteristikave té infrastrukturés dhe té

automjeteve.

Volumet e trafikut ndryshojné né hapésire dhe né kohé. Kéto ndryshime
jané pércaktues kryesor pér ményrén e pérdorimit té fasiliteteve té
infrastrukturés rrugore dhe ato pércaktojné shumé nga kérkesat e planifikimit
dhe té projektimit pér njé shérbim adekuat té kérkesave té trafikut. Volumi
i trafikut tipik ditor pér rrugét, vlerésohet me trafikun mesatar ditor (TMD).
Kur sigurojmé matje pér njé periudhé kohe relativisht té gjaté, népérmjet
stacioneve matése permanente, mund té pércaktojmé ose ta vlerésojmé
trafikun mesatar ditor vjetor (TMDV).
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Figura.1l. Shembuj té variacioneve té trafikut népér orét e dités né

rrugét rurale

Kérkesat pér trafik ndryshojné sipas:
- muajve té vitit,

- ditéve té javés,

- oréve té dités dhe sipas

- intervaleve té kohés né njé oré.

Volumet e trafikut pér oré dhe intervale té kohés brenda njé ore,
normalisht jané bazé pér projektimet e fasiliteteve té infrastrukturés rrugore.
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Fig.2. Shembuj té variacioneve té volumit té trafikut mujor pér té
njéjtén autoudhé ndérshtetérore - segmente rruge rurale dhe urbane
(burimi: Muranyi).

Ndryshimet sezonale dhe mujore - Ndryshimet sezonale té kérkesave té

trafikut reflektojné aktivitetet sociale dhe ekonomike té zonés gé shérbehet
nga rrjeti rrugor pérkatés:
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- Ndryshimet mujore jané mé té theksuara né rrugét rurale
(jashtéqytetése) se né rrugét urbane (qytetése);

- Ndryshimet mujore jané mé té theksuara né rrugétrurale géishérbejné
isht trafikut rekreativ (défrim, clodhje, turizém) se né rrugét urbane qé
i shérbejné kryesisht trafikut té biznesit;

- Ndryshimi i volumit té trafikut ndérmjet ditéve té javés éshté meé i
madh né rrugét pér trafik rekreativ.

Eksperienca e vrojtimeve tregon se né rrugét periferike dhe rrugét me
orientim biznesi, kané vlera me uniforme té trafikut, se sa né rrugét pér
udhétime rekreative.

22— 22
- A
200 S 20

‘s .r‘ E
18 NP I

Trafiku Ditor ( si Pergindje e Trafikut Total Javor

s [RPUQAE Kry@sore rurale 1-35, Minesota Jugore, MVTD 10.823, 4 korsi
- == R € aksesil te nknjimit MN 169, Venu-Oendror Regioni | Ligenit
MVTD 3,863, 2 korsi, 1981
Autostrada Suburbane, kater autostrada ne St Paul-Minesota, MVTD
T 75,000-130,000, 6-8 korsi, 1982
— .= Dile mesalare

Fig.3. Shembuj té varicioneve té trafikut ditor sipas tipit té rrugés
(Burimi:Departamenti i transportit i Minesotas)
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Ndryshimet ditore té volumit té trafikut gjaté javés jané té lidhura me
llojin e rrugés né té cilén realizohen vrojtimet. Volumet né fundjavé (té
shtunén dhe té dielén) jané mé té uléta se né ditét e javés (nga e héna deri
né té premten) pér rrugét gé shérbejné kryesisht pér udhétime biznesi si dhe
pér rrugét kryesore urbane. Né té kundért piku i trafikut arrihet né fundjavé
né rrugét kryesore rurale pér né impiantet térhegése rekreative. Pér mé
tej, magnituda e varjimit ditor té trafikut, éshté mé e madhe pér né zonat
térhegése rekreative dhe shumé mé e vogél pér rrugét urbane té periferive.

Ndryshimi orar i volumit té trafikut éshté i lidhur me llojin e rrugés dhe
ditén e javés. Piku orar né mbrémje dhe né méngjes éshté tipik pér zonat
e rrugéve té periferisé sé zonave urbane né dité jave (dité pune). Piku né
mbrémje éshté zakonisht mé i larté se né méngjes. Né fundjavé (dité
pushimi) rrugét urbane tregojné njé pik qé éshté mé i ulét dhe mé i shtriré
se né ditét e punés dhe kjo ndodh né periudhén e pasdites sé hershme ose
té mesme. Rrugét pér né zonat rekreative kané njé pik té vecanté ditor, té
shtunén né orét e vona té méngjesit, ose né orét e para té pasdites, dhe té
dielén né orét e vona té mbrémjes, ose orét e para té méngjesit. Né rrugét
ndérgytetése vérehet njé trafik i pérzier, né orét e vona té pasdites vérehet
njé pik i dukshém, qé éshté mé pak i dallueshém ndérmjet ditéve té javés
dhe ditéve té fundjavés.

Pérséritshméria e ndryshimit orar, éshté me njé réndési té vecanté.
Stabiliteti i kérkesés sé oréve té pikut influencon né ményré té efektshme
né pérdorimin e té dhénave disponueshme té trafikut né projektimin dhe
analizén e shfrytézimit té rrjetit rrugor.

Marrédhéniet ndérmjet TMD-sé dhe volumit té oréve té pikut -
Analiza operacionale pér rrjetin rrugor fokusohet né orét e pikut, sepse ato
pérfagésojné periudhat mé kritike pér operimin e trafikut dhe pérfagésojné,
gjithashtu kérkesat pér kapacitet maksimal té kétij rrjeti. Volumi i oréve té
pikut, sidoqofté, nuk éshté konstant nga dita né dité dhe nga sezoni né sezon.

Né studime té vecanta pér karakteristikat e volumeve té trafikut, jané
vendosur ndérvarési ndérmjet ndryshimit té volumit orar dhe Trafikut
Mesatar Ditor (TMD), gé jepet si volum total pér njé periudhé té dhéné
kohe (pér njé dité té ploté, pér mé shumé se njé dité dhe mé pak se njé vit)
pjesétuar me numrin pér periudhén ditore té dhéné.
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Pér studime specifike té projektimit pérdoret edhe treguesi i Volumit
Orar té Projektimit (VOP), i cili pércaktohet nga matjet gjithévjetore duke
vecuar 30 ose 50 dité gé kané volumin orar maksimal. Raporti ndérmjet
(VOP) dhe (TMD) shénohet me k dhe né bazé té njé pérvoje té kompanive té
njohura né fushén e projektimit té infrastrukturés rrugore kryesore, ka njé
vleré mesatare prej 15% dhe luhatet nga 12% né 18% pér rrugét interurbane
dhe njé mesatare prej 11% gé luhaten nga 7% né 18% né rrugét urbane.

Rritja e volumeve té trafikut ndodhé né té gjithé rrjetin rrugor, rritet ¢cdo
vit né varési nga zona, né pérputhje me nivelin e rritjes sé té ardhurave ose té
pérmirésimit dhe ristrukturimit té rrjetit rrugor. Praktika tregon se kjo rritje
éshté e vazhdueshme jo vetém pér efekt té rritjes sé numrit té automjeteve,
i cili né boté rritet me rreth 30 milioné automjete né vit.

Gjithashtu, gjithmoné e mé shumé vérehet tendenca e rritjes sé
volumeve té trafikut dhe pér mjetet e mallrave jo vetém si numér, por dhe si
ngarkesé pér aks. Parashikimi i rritjes té volumit té trafikut do té bazohet né
parashikimin e zhvillimit ekonomik té vendit toné pér 20 vitet e ardhshme dhe
mbi bazén e tij do té béhet analiza e nivelit té pritshém, té shérbimit té rrjetit
kryesor rrugor, pér té parashikuar nevojat pér pérmirésim, rikonstruktim
ose rindértim né kété rrjet, si dhe pér projektimet e reja né pérputhje me
kérkesat e komunikacionit.

Pérbérja e trafikut - njé tjetér karakteristiké kyce pér volumet e trafikut
éshté pérbérja e rrymés sé trafikut. Pérbérja e trafikut matet kryesisht me
pérgindjet e kamionéve dhe autobuséve né njé rrugé té dhéné.

Tipet e tjera té automjeteve, kané karakteristika té veganta operuese qé
mund té jené té réndésishme pér disa zona, veganérisht pér rrugét rurale.

Karakteristikat e shpejtésisé — si element indikatoré té cilésisé sé
shérbimit té parashikuar pér fasilitetet (objektet e shérbimit) e njé rruge,
jané té lidhur me shpejtésiné e lévizjes né té, ose reciprokisht me kohén
e udhétimit qé duhet pér ta pérshkuar até. Pér realizimin e déshirés pér
udhétim, shoferi zgjedh shpejtésiné gé e konsideron té pérshtatshme
pér kushtet né té cilat ai e bén kété udhétim. Variablet qé pércaktojné
shpejtésiné e udhétimit mund té jené té lidhura me drejtuesin, automjetin,
rrugén, trafikun dhe ambientin. Shpejtésia e automjetit ka réndési té madhe
né transportin rrugor sepse me té kané lidhje té drejtpérdrejté ekonomia e
procesit té transportit (harxhimin e Iéndés djegése dhe koha e udhétimit),
siguriné, komfortin dhe pérshtatshmériné e udhétimit né kété rrugé si pér
veté drejtuesin, ashtu dhe pér publikun né pérgjithési.

22\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

.2. STUDIMET RAJONALE TE TRANSPORTIT

Kualiteti i lidhjeve té trafikut ndérmjet rajoneve té vendit, si dhe vendit
me vendet fginjé dhe me gjeré me Evropén dhe Aziné e Vogél, ka njé
réndési té madhe né zhvillimin ekonomik té vendit toné. Lidhjet e trafikut
pérfagésojné gjithashtu njé bazé pér integrimin kulturor dhe politik té vendit
né rajon dhe né Evropén e Bashkuar.

Rajoni i Evropés Juglindore, ku bén pjesé dhe vendi yné, ka kushte té
favorshme ekonomike dhe gjeografike pér transport mallrash (kargo). Né kété
rajon shfagen dy korridore kryesore té cilat mund té ndahen né korridore né
lindje dhe né peréndim té Danubit. Né korridorin e Danubit Lindor flukset e
transportit té mallrave (kargo) mund té |évizin né drejtimin né vazhdim:

- lum-det ( Danub —Detii Zi),
- det-lum ( Deti i Zi — Danub ) dhe né vazhdim.

Pér mé tepér, vendet e Evropés Juglindore (SEE) jané vende bregdetare
dhe ato kané akces né Detin Adriatik e Jon, Detin e Zi, né lindje té Detit
Mesdhe duke i shndérruar né faktor relevant pér transport né Detin Adriatik
e Jon, Detin e Zi dhe né Detin Mesdhe, nisma té institucionalizuar né rangje
multilaterale né kété zoné, si¢ éshté nisma e Detit té Zi, nisma e Vendeve
té Mesdheut, nisma e Adriatikut, Konferenca e Ministrave té Tregtisé té
Evropés Juglindore etj., gqé i japin nxitje bashkéveprimit dhe koordinimit té
transporteve dhe trafikut né kété zoné, dhe si mé té réndésishme né kété
drejtim Konferenca Panevropiane e Ministrave té Transportit té Evropés
né Kreté dhe né Helsinki, pér pércaktimin e Korridoreve Panevropiane, ku
vegojmé me réndési té veganté pér rajonin toné, Korridorin e VIII Panevropian
gé kalon:

Bari;Brindizi — Durrés;Vloré —Tirané — Shkup — Sofje — Burgas; Varna.

Né shumé studime tashmé té realizuara nga institucionet ndérkombétare
né kuadér té Programit Phare ose té Bankés Botérore (BB), jané studiuar
kérkesat e mundshme pér trafikun rrugor té vendeve té SEE, eksperiencat
dhe njohurité e té cilave pér karakteristikat e flukseve té rrjetit té rrugéve
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kryesore, jané esenciale pér investigime dhe parashikime té trafikut. Eshté
e garté sot se, njé pjese e volumit té trafikut qé ka gené orientuar mé paré
(si rezultat i ndryshimeve té situatés politike dhe juridike né Jugosllavi né
kéto 15 vitet e fundit) nuk mund té rikthehen pérséri né rrjetin rrugor té
méparshém.

Né té njéjtén kohg, zhvillimi ekonomik i késaj zone ka nxitur njé rritje
té dukshme té trafikut té brendshém né té gjitha rrugét gé i pérkasin késaj
zone, té cilat ishin projektuar dhe ndértuar jo né pérputhje me kéto kérkesa
né rritje. Pér kété arsye shkalla e fluksit té trafikut transit né fluksin e trafikut
té pérgjithshém né shumé rrugé do té varet kryesisht nga “gafshishet”
(ngushtimet) né pikat kufitare dhe né disa rrugé specifike.

Zhvillimi i kategorive té larta té rrjetit rrugor (autostradave) né vendet
e SEE (pérjashtuar Greqiné), si dhe rritja e shkallés té larté té motorizimit,
jané ende tre heré mé té uléta se né vendet peréndimore né aférsi me SEE
(Tabela e méposhtme). Gjatésia e pérgjithshme e rrjetit rrugor, pér fryme,
éshté e ndryshme nga vendi né vend. Vendet e kétij rajoni kané pasur rrugé té
ndryshme té zhvillimit té rrjetit té tyre rrugor, sé pari né varési té potencialit
té tyre dhe nga specifikat e orientimit strategjik té zhvillimit té vendit né
pérshtatje me rrjetin rrugor.
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Harta e Korridoreve Ballkanike
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1.2.1. Rrjeti rrugor né Shqipéri

Rrjeti rrugor i Shqipérisé, pérfshiré rrugét kryesore interurbane
kombétare, rrugét dytésore interurbane dhe até urbane pérbéhet prej rreth
18.600 km rrugé.

Rrjeti rrugor ekzistues, pér rrugét e ndértuara para vitit 1990,
karakterizohet nga rrugé me bazamente me gjerési té ndryshme 6-8 m e
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organizuar né pjesén kryesore me dy korsi, té asfaltuara dhe e paasfaltuara,
me bankina dheu, me parametra teknike té uléta pér trafikun e rrugéve
ushqyese (rurale). Pjesa mé e madhe e rrugéve ishin né gjendje té kege dhe
té paasfaltuar, vecanérisht rrugét rurale.

Pas vitit 1990, duke filluar nga viti 1995, ka filluar ndértimi i rrugéve

me katér korsi né drejtimet Tirané — Durrés dhe Rrogozhine- Lushnjé,
ndérsa rreth 480km né drejtimet veri-jug dhe peréndim-lindje, éshté béré
rikonstruksioni (rehabilitimi) i tyre me dy korsi, me gjerési 11.5 m.

Nga piképamja administrativo —territoriale rrjeti rrugor i Shqipérisé
pérbéhet:

1.

l.2.

Rrugé kryesore kombétare (Magjistrale) gé pérfshijné autostradat
dhe rrugét kryesore interurbane dhe pérfagésojné trafikun kombétar
gé lidhin vendin toné me shtetet e tjera kufitare, gjithashtu me
kryegendrat e rretheve, portet, aeroportet, gendrat me réndési té
vecanté industriale, kulturore dhe turistike, me karakter kombétar.
Rrugét kombétare jané né administrim té Drejtorisé sé Pérgjithshme
té Rrugéve né Ministriné e Transporteve dhe Telekomunikacioneve me
gjatési 3436 km.

. Rrugét e gargeve dhe rretheve (Regjionale) gé lidhin kryegendrat e

gargeve me até té rretheve dhe kéto té fundit me bashkésité dhe
gendrat e komunave, si dhe gendrat industriale, bujgésore e turistike,
brenda gargeve jané né administrim té& Ndérmarrjeve té Mirémbajtjes
sé Rrugéve té gargeve dhe rretheve me gjatési prej 4791 km.

. Rrugé komunale(Lokale): brenda territorit té bashkisé (qytetit) ose

komunés. Kéto rrugé jané né administrim té bashkive dhe komunave
me gjatési prej 6373km.

. Rrugétébrendshme, brendasektoréve minerare, objekteve industriale,

rajoneve bujgésore dhe pyjore. Jané né administrim té subjekteve
ekonomike shtetérore dhe private dhe kané njé gjatési prej 4000 km

1.1. Shpérndarja gjeografike e rrjetit rrugor kryesor kombétar

Gjatésia totale e rrugéve kryesore kombétare éshté 3436 km, prej te

cilave:
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Rrugét kryesore té rrjetit kombétar jané pajisur me germén SH dhe
numér reference nga 1-19, ndérsa rrugét dytésore me numér nga 20-101.
Sistemi i referencés pér rrugét kombétare i ngritur nga SweRoad, éshté
zbatuar dhe tashmé ngelet i pandryshuar né gjithé projektet qé nga viti 1999:
- rrjeti rrugor primar éshté rreth 1,138 km me nénté lidhje kryesore qé
formojné shtyllén kurrizore té rrjetit, si dhe
- rrjeti dytésor me njé gjatési té pérgjithshme prej 1,998 km.
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Dokumenti udhézues pér manaxhimin e rrjeteve té ndryshme rrugore
né vend éshté Kodi Rrugor, Ligjin nr. 8378 i miratuar né 22 korrik té& 1998-és
dhe i riperpunuar né prill té 2001-shit.

Kodi Rrugor pércakton gjashté kategori rrugésh pér sa i pérket ndértimit
té tyre, standardeve teknike té projektit dhe karakteristikave funksionale:

- Autostrada,

- Rrugé kryesore ndérurbane,

- Rrugé dytésore ndér-urbane,

- Rrugé kryesore urbane,

- Rrugé dytésore urbane dhe

- Rrugé vendore.

Kéto rrugé jané ndaré me tej sipas pronésisé :

- nérrugé shtetérore,

- rrugé rrethi,

- rrugé té brendshme (rrugé nén juridiksionin e disa ndérmarrjeve té
vecanta si p.sh. minierash apo pyjesh) dhe

- rrugé bashkiake (gjithé rrugét brenda komunave ose bashkive).

Pércaktimi i klasifikimit te rrjetit rrugor né Kodin Rrugor ekzistues éshté
i mjaftueshém, por éshté shqgetésues fakti se sa projektet pér rrugét e
reja gé projektohen dhe ndértohen né vendin toné, po ashtu dhe ato gé
ristrukturohen dhe pérmirésohen ne kuadrin e Projektit te Mirémbaijtjes sé
Rrugéve, pérputhen me standardet e specifikuara né Kod.

Rrjeti shqiptar éshté njé rrjet i vogél (18,600 km) kur krahasohet me
shume vende té tjera né rajon apo né boté (p.sh. 117,000 km Greqiné fginje).
Megjithaté dendésia e tij (0.62 km/km?) nuk éshté larg me até té fginjéve
mé té médhenj te Shqgipérisé, ndérkohé gé proporcioni i rrugéve té shtruara
éshté shumé mé i vogél (12.4% rrugéve jané té asfaltuara ne vendin toné ,
ndérkohé gé ky tregues arrin né 63% né Serbi-Mal i Zi ose Magedoni).

Kushtet aktuale té rrjetit rrugore jané mjaft té kéqija, kur kemi vetém
32% té rrugéve kombétare né kushte pak a shumé té mira, si¢ tregohet edhe
né tabelén mé poshté. Pér mé tepér, ato po degradohen gjithmoné e mé
shumé pér shkak té mungesés sé njé sistemi eficient mirémbaijtjeje.
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Tab.3.Kushtet e pérgjithshme té té gjithé rrjetit né vitin 2000.

Rrjeti Rrugor Miré % Pranueshém (%) | Keq (%)
Kombétar 10 22 68
Rural 20 25 55
Urban 10 30 60
Té tjera 0 0 100

Burimi: Road Maintenance Project (Studim i BB)

Vlen te theksojmé se pavarésisht Projektit t& Mirémbajtjes sé Rrugéve te
realizuar me njé studim té Bankés Botérore, dhe té realizuar nga Drejtoria e
Pérgjithshme e Rrugéve, pér efekt té cilésisé sé dobét té punimeve té kryera né
shumicén e segmenteve rrugore né té cilat u kryen punime riparimi, gjendja
éshté kthyer né situatén e méparshme, prandaj té dhénat e paragitura mé
larté né térési jané aktuale.

1.2.1.2. Zhvillimi i rrietit rrugor

Gjaté dhjeté — dymbédhjeté viteve té fundit jané ndérmarré dhe po
vazhdojné disa programe té médha pér pérmirésimin e disa prej seksioneve
mé té réndésishme té Rrjetit Rrugor Kombétar Shqiptar. Kéto programe té
médhajané financuar né shkallé té gjeré nga agjencité médhandérkombétare
financuese, ose dhe pérmes skemave financuese dypaléshe ose grandesh
(dhuratash). Rrugét qé jané pérmirésuar, ose po pérmirésohen pérmes
programeve dhe jané rrugét gé kané lidhje ndérkombétare me vendet fginje,
si p.sh. :

- Korridori Lindje — Peréndim prej 262 km té gjaté (Tirané — Elbasan —

Qafthané kufiri me Magedoniné) gé éshté pjesé e Korridorit té VIII
Ndérevropian,

- Korridori Jug-Veri 405 km i gjaté (Han i Hotit — Tirané — Durrés — Vloré
— Kakavijé/ Tri Urat — kufiri me Greqing), dhe

- Rruga prej 180 km Durrés — Kukés — Moring, rruga — kufiri me Kosovén.

Procesi i harmonizimit té rrjetit rrugor brenda rajonit éshté gjithashtu né

pérputhje me déshirén e Shqipérisé pér t’u bashkuar me Bashkimin Evropian
si njé shtet anétar.
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Vendiyné gjithashtu po ndérmerr me fondet e veta, pérmirésime e shumé
mé shumé rrugésh lokale ushqgyese dhe rrugésh dytésore, qé drejtpérsédrejti
ose jo do té cojné né korridoret e médha rrugore ne vend.

Korridori Veri-Jug midis Shkodrés, Tiranés, Durrésit dhe Vlorés mban
volumet mé té médha té trafikut, gé varion si mé poshté pér 24 oré (SPKT,
IST-2000).
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Tab.4.Trafiku ditor né akset rrugore

Intenerari/qytetet Njésia Numri i automjeteve
Shkodér-Lezhé TD max 5265
Lezhé -Lac TD max 11468
Fushé Krujé - Tirané TD max 15010
Tirané -Durrés TD max 20382
Durrés-Rrogozhiné TD max 12653
Rrogozhiné-Lushnjé TD max 9523
Lushnjé-Fier TD max 7176
Fier-Vloré TD max 6638

1.2.2. Rrjeti rrugor né Kosové

Kosova ka konfiguracion té pérshtatshém dhe pérfshirja e territorit me
rrjetin rrugor vlerésohet se éshté e volitshme.

Rrjeti rrugor magjistral dhe rajonal i Kosovés pérfshin 1925 km, prej té
cilave:

- Rrugé ndérkombétare- Autoudhé ................ 60 km
- Rrugé magjistrale ......cccoevviiiviiiiiiii, 630 km
- Rrugérajonale ....ccccccoveiiiiiiii e, 1294 km

Ndérkohé qé rrugét lokale kané njé gjatési té pérgjithshme prej 5000
km.

Kéto rrugé, né pérgjithési, jané ndértuar para vitit 1990 dhe konsiderohet
si rrugé me bazament mjaft té géndrueshém.

Sipas matjeve té trafikut, gé né Kosové kryhen rregullisht nga Drejtoria e
Pérgjithshme e Rrugéve té Kosovés, parashikohet qé né té ardhmen, shumé
shpejt do té kérkohet qé Kosova té keté rrugé mé kualitative si nga piképamja
e parametrave gjeometriké ashtu dhe pér sa i pérket parametrave tekniké té
ndértimit t& nénshtresave dhe mbulesés. Aktualisht, si rrugé kualitative né
Kosové, mund té konsiderohen vetém rrugét magjistrale, por ato, si¢ shihet
dhe nga shifrat e lartpérmendura, pérfagésojné vetém 11.5 % té gjatésisé té
pérgjithshme té rrjetit rrugor kosovar.
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Gjithashtu, bie né sy fakti se rrjeti rrugor kosovar ka lidhshméri té dobét
me shtetet kufitare, sidomos me akset rrugore ndérkombétare.

Ndérkombétare
3%

Magijistrale
31,8%

Regjionale
65,2%

Burimi: Agjencia e Statistikave té Kosovés

Tab.5. Klasifikimi i rrugéve té Kosovés

Lloji i sipérfaqes
Kategoria e
rrugés e
o) [0) 11 1 o,

asfaltuar Yo paasfaltuar Yo | gjithsej | %
a. Magjistrale 625 99.2 5 0.8 630 100
b. Regjionale 1013 78.3 281 21.7 | 1294 | 100
Gjithsej 1638 85.1 286 14.9 | 1924 | 100
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Harta e rrugéve té Republikés sé Kosovés
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Variantet e lidhjeve té rrjetit rrugor Shqipéri - Kosové

VARIANTET E KOMANT

@ Variantiil
@» Variantiill
Sl @ Variantiilll
@ © Rrugaere

Instituti Studimeve Transportit-Tirané
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Nénvariantet e transportit Shqipéri - Kosové

LEGENDA
Nenvariantii |
Nenvarianti i Il

Nenvarianti i lll

Instituti Studimeve Transportit-Tirané b
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Flukset e qarkullimit té grup-mallrave té parashikuara ndérmjet
Shqipérisé dhe Kosovés né Rrugén e Kombit, sipas IST

Y Variantiilll 183 km
Rruga ere

ituti Studi Tr

tit-Tirané | ™

P
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RRJETI HEKURUDHOR | KOSOVES
SIPAS KATEGORIZIMIT

Burimi: Infrakos, Ekspozeu i rrjetit 2014

D3 22 5t/b-7.2t/m
C2 20,0t'b-6,4t/m
B1 18,0t/b-5,0t/m
A 16.0tb-5,0t/m
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.3. PERKUFIZIME RRUGORE DHE TE TRAFIKUT

Né kuptimin e aplikimit té kodit mbi bazén e té cilit duhet té bazohen
kushtet e projektimit té infrastrukturés rrugore, pérkufizimet rrugore dhe té
trafikut kané kuptimet e méposhtme;

Zoné kémbésorésh

zoné e ndaluar pér garkullimin e automjeteve, pérvec atyre té shérbimit
té urgjencés dhe mjeteve né shérbim té personave me aftési té kufizuara,
gé kané pérmasa dhe shpejtési té krahasueshme me bicikletat.

Vendkalim kémbésorésh

pjesé e rrugés e shénuar né meényré té pérshtatshme dhe e organizuar, né
té cilén kémbésoret gjaté kalimit nga njéra ané e rrugés né tjetrén, kané
pérparési ndaj automjeteve.

Qendér e banuar

bashkési ndértesash, e kufizuar pérgjaté rrugéve né hyrje dhe né dalje
me sinjale té posacme té fillimit dhe té fundit; me bashkési ndértesash
kuptojmé njé grupim te vazhdueshém dhe té ndérpreré nga rrugé, sheshe,
lulishte e zona té pérdorimit publik me hyrje pér mjetet dhe kémbésorét
Né rrugeé.

Qarkullimi (trafiku)
éshté |évizja, ndalimi dhe géndrimi i kémbésoréve, mjeteve dhe kafshéve
Né rruge.

Korsi e specializuar
korsi e destinuar pér mjetet gé kryejné manovra té caktuara, si parakalim,
ngadalésim, shpejtim, manovra pér géndrim etj.

Kthesé

rakordim gjatésor ndérmjet dy pjeséve té drejta té rrugés gé kané akse té
cilat ndérpriten.
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Brez i rezervuar
shirit toke jashté kufirit rrugor, né té cilén éshté e ndaluar pér pronarin e
tokés té kryejé ndértime, rrethime, té mbjella, depozitime etj.

Brez pér géndrime anésore

pjesé e rrugés né ané té karrexhatés, e ndaré me njé vijé kufitare té
ndérpreré e gé pérfshin rreshtin e vendeve té géndrimit dhe korsiné
pérkatése te manovrés.

Xhep ndalimi

pjesé e rrugés jashté karrexhatés, e destinuar pér ndalimin e mjeteve
kolektive té linjés, ngjitur me trotuarin ose me njé hapésiré tjetér pritjeje
pér kémbésorét.

Rrugé ndérkombétare
rrugé ose pjesé rruge té cilat béjné pjesé né itineraret e pércaktuara nga
marréveshjet ndérkombétare.

Parkimi
zoné ose infrastrukturé e vendosur jashté karrexhatés, e destinuar pér
géndrimin e rregulluar ose jo té mjeteve.

Kalim né nivel

krygézim né nivel i rregulluar dhe i sinjalizuar né ményré té pérshtatshme,
me géllim sigurimin e garkullimit ndérmjet njé ose mé shumé rrugésh dhe
njé linjé hekurudhore ge kalon ne sipérfagen rrugore.

Rrugékalim mjetesh
hyrje ose dalje né njé zoné anésore, e pérshtatshme pér njé ose me shumeé

automjeteve.

Rrugé ekstra urbane
rrugé jashté gendrave té banuara.

Rrugé urbane
rrugé brenda njé gendre té banuar.
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Rrugé afruese
rrugé private jashté gendrave té banuara né pérdorim publik.

Zoné me trafik té kufizuar
zoné né té cilén hyrja dhe garkullimi i mjeteve jané té kufizuara né oré té
caktuara, ose pér kategori te caktuara mjetesh.

Zoné pérzgjedhjeje
pjesé e rrugés, e sinjalizuar né ményré té pérshtatshme, ku lejohet
ndryshimiikorsisé, mé géllim gé mjetet té kalojné né korsi té specializuara.

Korsi bicikletash
pjesé gjatésore e rrugés e kufizuar né ményré té pérshtatshme, e rezervuar
pér garkullimin e bicikletave.

Zoné rezidenciale

zoné urbane né té cilat jané vendosur rregulla té vecanta garkullimi pér
mbrojtjen e kémbésoréve dhe té ambientit, té kufizuara pérgjaté rrugéve
té hyrjes népérmjet sinjaleve pérkatése té fillimit dhe t& mbarimit.

Rampé-krygézimi
pjesé e rrugés qé kalon né krygézim.

Shpétuese

pjesé e rrugés e ngritur ose e kufizuar dhe e mbrojtur né ményré té
pérshtatshme, e destinuar pér mbrojtjen dhe géndrimin e kémbésoréve,
né vendkalimet e kémbésoréve ose né ndalesa té transportit kolektiv.

Shtegkalim (ose trotuar)
rrugé me bazament natyror e formuar pér kalimin e kémbésoréve ose te
kafshéve.

Zoné kryqézimi
pjesé e krygézimit né nivel, né té cilén ndérpriten dy ose mé shumé rryma
trafiku (tab. A).

Degé kryqézimi
pjesé e rrugés qé bén pjesé né njé krygézim (Tab. A).
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Rrymeé trafiku

bashkési mjetesh (rrymé mjetesh), ose kémbésorésh (rrymékémbésorésh),
gé lévizin né rrugé né té njéjtén sens lévizjeje né njé ose mé shume rreshta
paralele, duke ndjekur njé trajektore té caktuar (Tab. A).

Krygézim né nivel
zoné e pérbashkét pér disa rrugé, e organizuar né ményré té tillé gé té
lejojé zhvendosjen e rrymave té trafikut nga njéra rrugé te tjetra (Tab. A

dhe D).

Krygézim né nivel

krahu i kryqezimic
o2 dega e krygezimit

hapesira e krygezimit

myTTe traiku
& automjetewe

TABELA A
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Bankina

pjesé e rrugés e pérfshiré ndérmjet kufirit té karrexhatés dhe elementit
gjatésor mé té aférm: trotuarit, trafikndarésit, argjinaturés, buzés sé
brendshme té kanalit, ose buzés sé sipérme té skarpatés (Tab. B dhe C).

Karrexhata

pjesé e rrugés e destinuar pér lévizjen e mjeteve; ajo éshté e pérbéré nga
njé ose mé shume korsi lévizjeje dhe pérgjithésisht éshté e shtruar dhe e
ndaré me vijé anésore (Tab. B dhe C).

Korsi emergjence

korsi e vecanté né ané té karrexhatés e destinuar pér ndalesat e
emergjencés, pér kalimin e mjeteve te ndihmés sé shpejté dhe né raste té
rralla, pér |évizjen e kémbésoréve, kur kjo éshté e lejuar (Tab. B).

Shesh géndrimi
pjesé e rrugés me gjatési té kufizuar, né krah dhe jashté bankinés, e
destinuar pér géndrimin e mjeteve (Tab. B).

Trafikndarés

pjesé gjatésore e rrugés, e pakalueshme nga mjetet, e destinuar pér
ndarjen e rrymave té mjeteve (Tab. B)
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_ trafikndares |  bankine _
_banki korsi emergjence  _ korsi levizieje __ ankine
N Ao v

\ T T \ T
L | T \ I
LI | Lo \ .
LI | T \ I
L | Lo \ I
L | (T \ I
LI | (T \ I
L | | Il trafikndares I
| \ I
kanal

. __ __ __ _karrexhate = _

TABELA B
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Kufi rrugor

nga fundi i pronésisé rrugore, i cili rezulton nga aktet e blerjes ose nga
brezat e shpronésimit té projektit té miratuar. Né mungesé té tyre, kufiri
formohet nga buza e jashtme e hendekut té sigurimit apo kanalit, kur ai
ekziston, ose kémba e skarpates, nése rruga éshté né lartési, ose nga buza
e sipérme e skarpates, nése rruga éshté né thellési (Tab. C).

Kanal

vepér apo konstruksion i destinuar pér rrjedhjen e ujérave té shiut,
déborés ose té drenazhimit, i ndértuar pérgjaté ose térthor rrugés (Tab.
B dhe C).

Brezi i pérkatésisé

shirit toke i ndodhur ndérmjet karrexhatés dhe kufirit rrugor; éshté pjesé
e pronésisé rrugore dhe mund te pérdoret vetém pér realizimin e pjeséve
té tjera té rrugés (Tab.C).

Skarpat

Zona e terrenit gé vjen menjéheré mbi ose nén skarpatin e trupit té
rrugés, respektivisht né prerje ose né mbushje té terrenit para ekzistues
té rrugés (Tab. C).

Vendosje e rrugés

sipérfage e pérfshiré brenda kufijve té rrugés. Pérfshiré kétu karrexhatén
dhe fashat e pérzgjedhura (Tab. C).
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Kanalizime
térésia e veprimeve té destinuara pér pérzgjedhjen e rrymave té trafikut
pér t’i drejtuar né drejtime pérkatése (Tab. D).

Korsia
pjesé gjatésore e rrugés me gjerési té pérshtatshme pér lejimin e kalimit
té njé rreshti té vetém mjetesh (Tab. D).

Ishull kanalizimi
pjesé e rruges, e kufizuar né ményré té pérshtatshme dhe

(ishull trafiku)
jo té kalueshme e destinuar pér rregullimin e rrymave té trafikut (Tab. D).

Zoné rigrupimi

pjesé e karrexhatés para vijés sé ndalimit, e destinuar pér grumbullimin
e mjeteve né pritje pér rrugé té liré, pérgjithésisht e ndaré né korsi té
specializuara e té kufizuara nga vija gjatésore té vazhduara (Tab. D).
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Korsi lévizjeje
korsi pérbérése e karrexhatés, normalisht e kufizuar nga shenja horizontale
(Tab. B dhe E).

Korsi e rezervuar
korsi lévizjeje e destinuar pér garkullim ekskluziv te njé ose té vetém disa
kategori mjetesh (Tab. E).

Trotuar
pjesé e rrugés jashté karrexhatés, e ngritur ose e kufizuar dhe e mbrojtur,
e destinuar pér kémbésorét (Tab. E).

Rrugékalim kémbésorésh

pjesé e rrugés e ndaré nga karrexhata nga njé vijé e bardhé e vazhdueshme
ose njé mbrojtje té posacme paralele mé té e destinuar pér kalimin e
kémbésoréve. Ajo kryen funksionin e trotuarit kur ai mungon (Tab. E).

Vendosja e tramvajit
pjesé gjatésore e rrugés, e kufizuar né ményreé té pérshtatshme, rezervuar
pér garkullimin e tramvajeve dhe té mjeteve té ngjashme (Tab. E).
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Korsi shpejtimi
korsi e vecanté pér té lejuar dhe lehtésuar hyrjen e mjeteve né karrexhaté
(Tab. D dhe F).

Korsi ngadalésimi

korsi e vecanté pér té lejuar daljen e mjeteve nga njé karrexhaté né
ményré gé té mos shkaktoj ngadalésimin e mjeteve gé nuk marrin pjesé
né njé manovér té tillé (Tab. D dhe F).

Kalim né disnivel
krygézim né nivele té ndryshme, né té cilén rrymat e trafikut nuk
ndérpriten ndérmjet tyre (Tab. F).

Zoné ndérrimi

pjesé e rrugés me sens unik, gjaté sé cilés rryma paralele trafiku, né |évizje
né té njéjtin sens, mund té ndryshojné pozicionin e tyre reciprok pa pasur
nevojé té ndalen (Tab. F).

Rampé (kryqézimi)
rrugé e destinuar pér lidhjen e dy degéve té njé krygézimi (Tab. F).
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TABELA F

E niveluar
pjesé e rrugés me pjerrtési gjatésore té géndrueshme (Tab. G).

Rakordim konkav

rakordim ndérmjet dy pjerrtésish té ndryshme njéra pas tjetrés, me
akse qé ndérpriten mbi sipérfagen e rrugés. Pjesé e rrugés me pjerrtési
gjatésore konkave (Tab.G).

Rakordim konveks

rakordim ndérmjet dy pjerrtésish té ndryshme njéra pas tjetrés, me akse qé
ndérpriten mbi sipérfagen e rrugés; Pjesé e rrugés me karakteristika
gjatésore konvekse (Tab. G).
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|.4. KLASIFIKIMI | RRUGEVE

Né pérshtatje me aplikimet e normave té kodit dhe Normave Evropiane
(NE), pércaktohet se “rrugé” quhet zona né pérdorim publik e destinuar pér
garkullim (me garkullim nénkuptohet lévizja, ndalimet dhe géndresat) e
kémbésoréve, té automjeteve dhe té kafshéve (Neni 2/1 i Kodit Rrugor).

Rrugét klasifikohen sipas nenit nr. 3 té Kodit Rrugor té Shqipérisé né:

rrugé interurbane - rrugé jashté njé gendre té banuar;

rrugé urbane - rrugé brenda njé gendre té banuar;

rrugé afruese (hyrése)- rrugé private jashté gendrave té banuara dhe
né pérdorim publik;

shteg-kalim - rrugé me bazamente natyrale té formuara pér kalimin e
kémbésoréve ose kafshéve.

Me gendér té banuar - nénkuptohet njé bashkési ndértesash, té kufizuara
pérgjaté rrugéve hyrése me sinjalet pérkatése té fillimit dhe t& mbarimit.
Me njé bashkési ndértesash -nénkuptohet njé bashkési e vazhdueshme,
me intervale rrugésh, sheshesh, kopshtesh, ose jo té ngjashme me to, té
ndértuara nga jo me pak se njézet e pesé ndértesa dhe zona me pérdorim
publik, me hyrje automjetesh ose kémbésorésh né rrugé.

Né bazé té karakteristikave ndértuese, teknike dhe funksionale, rrugét
klasifikohen sipas nenit 2/2, 140/1 dhe 38/4 té kodit dhe té NE, né tipet e mé
poshtme:

A
B
C
D
E
F

-autostradat;

-rrugé interurbane kryesore;

-rrugé interurbane dytésore;

-rrugé urbane kryesore (té rrjiedhshme);

-rrugé urbane dytésore (té lagjeve);

-rrugé lokale (urbane dhe interurbane gé nuk pérfshihen né rrugét e
meésipérme).

Rrugét e pércaktuara né kété ményré, duhet té kené karakteristikat
minimale té dhéna né tabelén gé vijon:
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TABELA E KARAKTERISTIKAVE RRUGORE

Rrugé e Rrugé e t:uigtece Rrugé e Rrugé e Rrugé e
tipit A tipitB | . P tipit D tipit E 8
I interurba tipit F
(autostradé | interurban urbane urbane
) e kryesore ne kryesore dytésore lokale *
¥ dytésore Y
Té pavarur | Té pavarur Té pavarur
Karrexhat ose té ose té ose té
a ndaré nga ndaré nga Té vetme ndaré nga Unike Unike
trafikndaré ndarés ndarés
s trafiku trafiku
Té paktén Té paktén | Té paktén | Té paktén 2 | Té paktén
. 2 pér ¢do 2 pér ¢do 2 pér ¢do pér ¢cdo 2 pér ¢do
Korsia L L - L -
drejtim drejtim drejtim drejtim drejtim
lévizjeje lévizjeje lévizjeje lévizjeje lévizjeje
Po
Eventualis
ht né té
majté; e
shtruar né
té dl'Jathté Po Po
. . ! E shtruar Po E shtruar Po
Bankinat (té shtruar o o
né né té né té E shtruar
. djathté djathté
alternative
me korsité
e
emergjenc
és)
Trotuaret - - - Po Po
Po
Korsité e (né -
. alternativé
emergjenc
&s nga - - - -
bankina e
shtruar)
. Po
Kryqézime Jo Jo
" - Me
té sheshta . -
semaforé
Hyrje Po
private Jo Té
ose koordinuar - - -
anésore a
Asistencé
perg.j.ate Po ) ) ) )
rrugés
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Disa
kategori té
automjetev
eté
motorizuar
Destinacio Pér disa a (pér
ne té kategori kategori té
pérdorshm | automjetes tjera
e h eventuale
duhet té
parashikoh
en
hapésirat e
nevojshme)
Po
Sinjale té N& fillim Po
. Né fillim
dallueshme dhe né .. - - -
dhe né fund
fund
Po Po Po i
Zona Zona té
Zona e . Po
. shérbimi qé pérshtatsh N
shérbimi . - Zona té
pérfshijné me ose "
dhe zona L pajisura
s hapésira breza R
parkimi té . i me korsi
. géndrimesh anésoré té ..
. pérshtatur . . . pér
Qéndrimet R té - jashtme né
a me korsi . manovra
. pérshtatura karrexhatat . .
pér . ) jashté
L me korsi me hyrje
shpejtim e | karrexhat
shpejtimi dhe dalje té .
dhe .. és
o dhe pérgendrua
ngadalésim T
ngadalésimi r
Korsi pér
mjete - - - eventuale -
publike
Rrugé
shérbimi Po po ) po )
Shpejtésia
R 90k 50/90k
maksimale 130km/h 110km/h hm/ 70km/h 50km/h /h m/
e lejuar

* Rrugé urbane ose interurbane e cila nuk bén pjesé né tipet e tjera té
rrugéve

Pér mé tej, pércaktohen si rrugé shérbimi rrugét qé ndodhet prané
rrugés kryesore (autostradave, rrugé ekstraurbane kryesore, rrugé urbane
rrjedhése), té cilat kané funksionin e lejimit té ndalimit dhe té grupimit, té
hyrjeve né pronésité anésore té rrugéve kryesore dhe e kundérta, dhe pér
mé tepér lévizjen dhe manovrave té automjeteve, té cilat nuk lejohen né
rrugén kryesore.
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Né bazé té pérdorimit dhe té tipit té lidhjeve té realizuara pér kérkesat e
karakterit administrativ, rrugét, té pércaktuara si mé sipér, ndahen né rrugé:

- shtetérore;

- rrethi (garku);

- komunale;

- té brendshme;

- ushtarake,

né té cilén entet né pronési jané, respektivisht:
- shteti;

- rrethi (garku);

- bashkia;

- komuna;

- komanda e rajonit ushtarak.

1.4.1. Rrjeti rrugor

Né ményré qé té vlerésohet infrastruktura rrugore nga kéndvéshtrimi i
funksionimit, sigurisé, aspekteve mjedisore dhe zhvillimit social-ekonomik,
rrjeti rrugor duhet té kategorizohet mbi bazén té funksionit gé lidhet me
territorin dhe me veté rrjetin rrugor.

Sistemi i pérgjithshém i infrastrukturés rrugore mund té konsiderohet
si njé sistem integral rrjetesh té caktuara rrugore, secili nga kéta i pérbéré
nga elementé té cilét identifikohen si rrugé té lidhura me ané té njé sistemi
nyjash.

Rrugét e vecanta mund té grupohen né rrjete rrugore té caktuara, me njé
hierarki té sakté, bazuar né funksionin e pérbashkét té rrjetit rrugor, territorit,
dhe veté sistemit rrugor. Faktorét themeloré, té cilét e karakterizojné rrjetin
rrugor nga kéndvéshtrimi funksional jané:

- lloji i lévizjes pér té cilin jané dedikuar (p.sh. kalim, shpérndarje,
hyrje-dalje); duhet té merret parasysh |évizja né té dyja kahet;

- distancat gjaté drejtimit té mjeteve;

- funksioni né lidhje me territorin (p.sh. lidhjet lokale, kombétare dhe
ndérkombétare);

- pérbérja e trafikut dhe kategorité pérkatése (mjete té lehta, mjeste
té rénda, motocikleta, kémbésoré, et;j.).
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Bazuar si mé sipér, rrjetet rrugore pérkufizohen si mé poshté:

Rjeti rrugor Pérbérja e rrugés né zonat
rurale
A | Autostradat (transit) Autostradat
B | Rural kryesor (shpérndarje) Rrugét rurale primare
C | Rural dytésor (depértimi) Rrugét rurale dytésore
D | Rural lokal (hyrje-dalje) Rrugét rurale lokale

Karakteristikat e secilit nga kéto lloje rrjeti rrugor jané si mé poshté:
A - Autostradat:

Shérbimi i kryer: Transit, fluks i liré

Lloji i zhvendosjes: Distanca té gjata

Funksioni territorial: Kombétar dhe ndér-rajonal
Pérbérja e trafikut: Pérbérje e kufizuar

B - Rrugét rurale kryesore:

Shérbimi i kryer: Shpérndarja nga autostradat pér né rrugét
rurale dytésore lokale

Lloji i zhvendosjes: Distanca té mesme

Funksioni territorial: Ndér-rajonale dhe rajonale

Pérbérja e trafikut: Pérbérje e kufizuar

C - Rrugét rurale dytésore:

Shérbimi i kryer: Qarkullimi né drejtim té rrjetit lokal
Lloji i zhvendosjes: Distanca mé té vogla

Funksioni territorial: Rural dhe ndér-qytetas

Pérbérja e trafikut: Té gjitha llojet.

D - Rrugét rurale lokale:

Shérbimi i kryer: Hyrje-dalje

Lloji i zhvendosjes: Distanca té shkurtra

Funksioni territorial: Fshat-qytet dhe komunal né zonat rurale
Pérbérja e trafikut: Té gjitha llojet

Si shpejtésia dhe niveli i shérbimit jané mé té larta né krye té hierarkisé
rrugore (A) dhe me té uléta né fund té hierarkisé rrugore (D).
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Pérvec shérbimeve té pérmendura né listén e mésipérme pér secilén
kategori rruge, njé karakteristiké tjetér e réndésishme éshté, gjithashtu,
niveli i terminaleve, i identifikuar me struktura té vecanta pér ndalimin e
mjeteve, pasqyruar si mé poshté:

Terminalet:

Shérbimi i kryer: Ndalim

Lloji i zhvendosjes: Asnjé
Funksioni territorial: Lokal
Pérbérja e trafikut: Té gjitha llojet

Ndérsa kryhet klasifikimi i rrjetit rrugor, gjithashtu kategorizohen té
gjithé pérbérésit e vecanté té secilit rrjet rrugor.

Tab.6.: Funksionet kryesore té rrjetit rrugor

Funksioni Lloji i rrugés
Autoudhé [ Kryesore | Dytésore | Lokale

Transit, fluks i liré ° O
Shpérndarje o ° O
Depértues o ° o
Hyrje dalje (akces) 0 °
e Funksioni kryesor
oFunksioni kryesor i kategorisé ngjitur

Rrugét e vecanta mund té klasifikohen né grupe rrugore té caktuara, me
njé hierarki té sakté bazuar né funksionin e pérbashkét té rrjetit (grupit) té
rrugéve, territorit, dhe veté sistemit rrugor.

Tabela e funksioneve kryesore té rrjetit rrugor, paraget se si varet
harmonia e operimit e té gjithé sistemit né pércaktimin e garté té funksionit
té secilit rrjet té vecanté, dhe né pérkufizimin e sakté té funksionit kryesor dhe
dytésor. Né kété ményré éshté e mundur té shmangen rastet e elementeve
té vetém té rrugés gé pérpigen té pérmbushin funksione té papérshtatshme
né sistemin rrugor.

Pér t'u siguruar se i gjithé sistemi pérmbush té gjitha cka kérkohen nga
ai, duhet pasur kujdes pér té lidhur rrugét e té njéjtit rrjet me rrugé lidhése
homogjene, té cilat kané té njéjtat norma dhe té njéjtin nivel funksional.

Rrugét lidhése kategorizohen si mé poshté:

- Rrugétlidhése té autostradés: Kéto jané rrugé qé béjné lidhjet brenda
rrjeteve té autostradave dhe ndérmjet autostradés dhe rrjeteve rrugore
kryesore;
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- Rrugét lidhése té rrugéve primare: Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet
brenda rrjeteve primare dhe ndérmjet rrugés kryesore dhe rrjeteve
dytésore;

- Rrugét lidhése té rrugéve dytésore: Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet
brenda rrjeteve dytésore dhe ndérmjet rrugés dytésore dhe rrjeteve
lokale;

- Rrugét lidhése té rrugéve lokale: Kéto jané rrugé gé béjné lidhjet
brenda rrjetit rrugor lokal.

Kéto rrugé lidhése kané karakteristika teknike té ndryshme, né varési té
kategorisé funksionale gé i pérkasin. Sa mé poshté té jené lidhjet hierarkike,
ag mé i madh éshté numri i lidhjeve gé gjenden né njé sistem rrugor té
caktuar.

Brenda njé sistemi funksional rrjeti rrugor ekzistues, mungesa e njé ose
disa kategorive funksionale, éshté plotésisht e mundur. Kjo éshté plotésisht
e pranueshme, pér aq kohé sa respektohet hierarkia e elementeve té rrugés
brenda njé sistemi.

a b

Figura.4.: llustrim i thjeshté i rrjetit rrugor me katér kategori
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1.4.2. Seksione térthor tipike

Pérdorimiiseksioneve térthor varet nga ngarkesa e trafikut dhe kategoria
e rrugés. Pér pérzgjedhjen e seksionit térthor duhen marré parasysh:

- niveliishérbimit,

- siguria e trafikut dhe

- ekonomia.

Seksionet térthor tipike pér ¢do kategori rruge paragiten né figurat né
vazhdim
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RRUGE E KATEGORISE A AUTOSTRADE
Asutostrade Rrugk Sherb mesh
) Voma S0KM/N Vo 40km/h
Zgidhja bark 2+2- kory # Vomar- 140km/A  Vomas-100km/h
TOMY
12000-41000 mjete/24ore
W NS WS . 0 WS IS Mo
- 280

Igjdhja bare 2+2- kors me
Rrugé shérhimi me | ose 2 korsl

W00, 0 mLden 0 e e

Fig.6.Seksione térthore tipike pér autostrada
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RRUGE E KATEGORISE B RRUGE RURALE KRYESORE
Rrugt Rurae Kryesore  Rruge Sherbimesh
Vome - T0km B Vowe  40km b
i Womas - 1 20km/h Vo - | 00km /b

Zg/dhja bazk 2+2- kory
TOMY
11000- 39000 myete/ 24oré

- - - -

I’ In MLL . m.n
[ 1000 -

Zg)dhja bae 2+2- kors)

TOMY
11000-39000 mjete/ 240t
M., . In s l}. i s m N
e s -
Igjdhja bare 7+2- kors me A
Brugd shirbieni me 1 ose 2 korsi ;’
5, 200,175 WLz,

- - - - - - -

12§ 350 mmmm#ummmmm
- an - 15 -

Fig.7. Seksione térthore tipike pér rrugé rurale primare
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RRUGE E KATEGORISE C RRUGE RURALE DYTESORE

'h'n—-='5ﬁl'l"l_.'l|

mimwzhm §|§ Voews=100km/h
I

- e,

[ ——

150. 375 | 375..150

|__ 1050 ""l

TOMV 3l
1000-5000 mjete/240re g
- ! e

P —

100 . 350 I 350 100 .

I_‘ 950 -_I

Fig.8.Seksione térthore tipike pér rrugé rurale dytésore
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RRUGE E KATEGORISE D RRUGE RURALE LOKALE

TOMV Vomn=30km/h

<1000 mjete/240re B Vomex~100km/h
.

e —

100.350 | 350100

800 o
o ::Ii
<1000 mjete/24ome - i|s -

lDUJESﬂL.; 325 100
- 0 o

Fig.9.Seksione térthore tipike pér rrugé rurale lokale
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1.4.3. Aneks i standardeve té elementeve rrugore

Tab.7. Normat e parashikuara sipas EN pér pérbérjen e Karrexhatés

Kufiri | . . Shpejtésia e
. . e Numri i korsive .
Lloji i rrugés Terreni shpejtésisé oér krah projektimit
(km/h) [(km/h)h]
1 2 3 4 5 6 7
Autostrada o 130 2 ose me shumé | 90 140
Rrugé A | Giithe
“g . terrenet 90 1 ose me shumé | 40 100
shérbimi
Rrugé rurale . 110 2 0semeshumé | 70 | 120
kryesore B Gjithé
Rruge terrenet 90 1ose meshumé | 40 | 100
shérbimi
Rrugé rurale C1 Gjithé 90 1 60 100
dytésore C2 | terrenet 70 1 50 80
Rrugé rurale D1 Gjithé 90 1 40 100
lokale D2 | terrenet 70 1 30 80
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Tab.8. Standardet e gjeometrisé rrugore

Gjerési | Gjerési Gjerésia Gjerésia L
ae ae e e Gjerésia e
- . bankines | bankines korsisé sé
.. N .| korsisé | trafik- . . .
Lloji I rrugés | Terreni .. . se se emergjenc
sé ndarési .
) shtruar- shtruar- és
trafikut t . .
majtas[ djathtas[ [m]
(m) (m)
m] m]
1 2 3 8 9 10 11 12
Autstrad
a” S A | ajithe | 375 | 260 0.70 2.50%** 3.00
Rrusd terrene
1ge t 350* | 2.60 0.50 1.25 -
shérbimi
Rrugé
rurale B | gGjithe 3.75 2.5%* 0.50 1.75 3.00
kryesore terrene
Rrugé t 2.00%*
roee 3.50* 5 0.50 1.25 .
shérbimi
Rrugé | € | Gjithe | 3.75 - - 1.50 -
rurale L | terrene
dytésore | > ¢ 2.50 - . 1.25 -
Rrugé | ajithe | 3.0 - - 1.00 -
rurale L | terrene
lokale D t 3.25 _ - 1.00 -
5 . .
* Né rast té njé rruge me njé korsi dhe me njé drejtim lévizje, gjerésia e
pérgjithshme e korsisé plus bankinen shtuar nuk duhet té jeté me pak se 5.50 m,
duke zmadhuar korsiné né njé maksimum prej 3.50 m dhe kompleksimi i diferencés
béhet né bankinén e shtruar djathtas,
**  Pér trafik-ndarésin i cili gjendet né pjesén e brendshme té bankinés sé shtruar,
*** Pér trafik-ndarésin i cili gjendet jashté bankines sé shtruar,
**EXNE mungesé té njé korsie té emergjencés.
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Tab.9. Standardet e elementeve rrugore

S Gjerésia e
Gjerésia e )
trafik- jashtme e
ndarésit nz:féi}t Kapaciteti i
Lloji i rrugés . pérshiré o Niveli i karrexhatés
Terreni . pérshiré g - .
bankinat e bankinat e shérbimit (mjete ne
veshura a oré)
neiitur veshura
&l ngjitur
(m) (m)
1 2 3 13 14 15 16
B (20se
Autostrada 4.00 (a) 6.10(b) me 1100
o shumé
A Gjithe korsi)
Rrugé terrenet i i C (1korsi) 650 (c)
shérbimi C (2korsi) 1350
B (2 ose
Rrugé mé
shérbimi Gjithé 3.50(a) 4.25(b) shumé 1000
B | terrenet korsi)
Rrugé i i C (1korsi) 650 (c)
shérbimi C (2korsi) 1200
) CL Gjithe - : C (1korsi) 600
Rrugé
| C2 | terrenet
rurale - - C (1korsi) 600
dytésore
Rrugé D1 - - C (1korsi) 450(d)
rurale D2
lokale - - C (lkOFSi) 450(d)
(a) Kolona 9 +(kolona 10)°)
(b) Kolona 9+Kolona 10 e rrugés sé shérbimit+Kolona 11 ose Kolona 12
(c) Pérdoret kur fluksi konsiderohet 100% né njé kah dhe shikueshméria e
parakalimit éshté 0%
(d) Pérdoret kur fluksi éshté i balancuar né té dyja kahet dhe shikueshméria e
parakalimit éshté 100%

il
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1.4.3. Organizimi i rrieteve rrugore dhe pércaktimi i mundésisé té

kryqézimeve ndérmjet tyre
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.5. BAZAT E LIGJSHMERISE SE LEVIZJES SE AUTOMIETIT
NE TRAFIKUN RRUGOR

Me nocionin |évizje té njé automjeti kuptojmé lévizjen gjegjésisht
ndryshimin e pozités sé mjetit né rrugé me ¢'rast shpejtésia e lévizjes sé
automjetit né asnjé ményré nuk varet nga lévizja e automjeteve té tjera
né rrugé, por kryesisht varet nga karakteristikat e rrugés, karakteristikat e
sistemit “ngasési i automjetit” si dhe nga karakteristikat e ambientit dhe
kushtet atmosferike.

1.5.1. Madhésité themelore pér pérshkrimin e lévizjes sé njé automjeti

Pér pérshkrimin e |évizjes sé njé automjeti duhet sé pari té definohen
madhésité themelore. Kéto madhési jané:

- Madhésité themelore té varura nga koha,

- Madhésité themelore té varura nga rruga, si dhe

- Madhésité themelore té varura nga shpejtésia.

Né madhésité themelore pér pérshkrimin e |évizjes sé automjetit béjné
pjesé:
- Koha (t),
Rruga (s),
Shpejtésia (v),
Nxitimi (a), si dhe
Impulsi (k).
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I.5.2. Parametrat themeloré té qarkullimit né trafik

Né kuadér té parametrave themeloré béjné pjesé:

Qarkullimi,

Dendésia,

Shpejtésia,

Koha e udhétimit,

Koha njési e udhétimit,
Intervali kohor i pércjelljes,
Distanca e pércjelljes, si dhe
Distanca.

I.5.2.1. Qarkullimi i automjeteve

Qarkullimi i automjeteve paraget numrin e automjeteve té cilat

kalojné népér pjesén e shqyrtuar té rrugés ose shiritit té rrugés né njé
drejtim, ose né pjesén e rrugés né té dy drejtimet (pér rrugét dykrahéshe) né
njési té kohés.

Nga aspekti i rrjedhave reale, varésisht nga ményra e shikimit ndaj

hapésirés dallohen:

Qarkullimi i automjeteve né prerjen e rrugés,
Qarkullimi i automjeteve né njé pjesé té rrugés.

N

O =~

N

Fig. 12. — Qarkullimi i automjeteve né prerjen e rrugés.

5

-

) )

Fig. 13. — Qarkullimi i automjeteve né njé pjesé té rrugés.
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1.5.2.2. Dendésia e qarkullimit

Dendésia e garkullimit paraget numrin momental té automjeteve né
komunikacion té cilat garkullojné né njési té gjatésisé sé rrugés.

Dendésia shikohet népér:

- Shiritin e rrugés,

- Kahen e rrugés, si dhe

- Neé térési pér té dy kahet e rrugés.

() e Y B i

Fig. 14. — Dendésia e garkullimit té automjeteve né njé pjesé té rrugés.

Dendésia e garkullimit definohet me shprehjen:

N [aut]

&7 s[km]

ku jané:
N — numri i automjeteve né garkullim né pjesén e shikuar té rrugés né

momentin e caktuar.
S — gjatésia e pjesés sé rrugés e shprehur né kilometra.

1.5.2.3. Shpejtésia e garkullimit

Shpejtésia éshté rruga e kaluar né njési té kohés, mirépo ky nocion nuk
éshté i mjaftueshém por éshté e domosdoshme té pérdoren nocionet:

- Shpejtésia mesatare hapésinore e garkullimit, si dhe

- Shpejtésia mesatare kohore e garkullimit.
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1.5.2.4. Koha e udhétimit

Koha e udhétimit, si parametér i garkullimit né komunikacion, paraget
vlerén mesatare té kohés sé udhétimit té té gjitha automjeteve gjaté

garkullimit né pjesén e vézhguar té rrugés.

Koha e udhétimit definohet me shprehjen:
q

t= thi [min]
q =

ku jané:
t - koha e udhétimit e disa automjeteve gjaté garkullimit té caktuar né

mi

pjesén e vézhguar té rrugés.
Q - qarkullimi né pjesén e vézhguar té rrugés.

1.5.2.5. Koha njési e udhétimit

Koha njési e udhétimit paraget vlerén mesatare té kohés, té té gjitha
automjeteve té garkullimit té vézhguar, té nevojshme gé té kalohet njésia e
distancés — 1 km té pjesés sé rrugés sé vézhguar.

Koha njési e udhétimit mund té shprehet me relacionin:

[ = lzq:tm,. [min/ km|
q =

ku jané:
t -koha njési e udhétimit e disa automjeteve gjaté garkullimit té caktuar

né pjesén e vézhguar té rrugés.
g - garkullimi né pjesén e vézhguar té rrugés.
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1.5.2.6. Intervali kohor i pércjelljes

Intervali kohor i pércjelljes paraget kohén ndérmjet kalimit té ballérave
té dy automjeteve té njépasnjéshém népér prerjen e imagjinuar té pjesés sé
vézhguar té rrugés.

1.5.2.7. Distanca e pércjelljes sé automjeteve

Kjoéshté distancandérmjet ballérave té dy automjeteve té njépasnjéshém
né garkullim — varg.

() | B o

Shi shZ

=

Fig. 15. — Distanca e pércjelljes sé automjeteve né njé pjesé té rrugés.

1.5.2.8. Distanca

Distanca paraget gjatésiné e pjesés sé vézhguar. Njésia themelore pér
distancén éshté metri, ndérsa mé sé shpeshti shénohet me simbolin (s).
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Futomjeti

Atomjeti Direjtimi
Rruga

Gjatasia e automjetit
Reagimi i ngasésit
Zhwendosja & kémbés
Hapi aktiv i pedalés
Fruga e frenimit
Distanca e sigurisé

“hjtimi

)
=
=
e
=

I
h:
k-
F-

/

______E___ —_———

Shpejtésia e lEvizjes nomale Shpejtésia & ngadalesimd

la Ir If

;
:

- —

Sh

I.5.3. Pércaktimi i parametrit té shpejtimit dhe ngadalésimit té automjetit

Shpejtimi (nxitimi) maksimal i automjetit definohet me shprehjen:

almax =f.g’

ndérsa né rrugé me pjerrtési, shpejtimi (nxitimi) maksimal i automjetit

definohet me shprehjen:
P
a =g- *—
1 max g (f 100)
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Ngadalésimi maksimal i automjetit definohet me shprehjen:
aZmax = f ' g’

ndérsa né rrugé me pjerrtési, ngadalésimi maksimal i automijetit

definohet me shprehjen:
P
=o. + -
a2max g (f 100)

Meqgenése vlerat e koeficientit té ngjitjes né praktiké sillen né intervalin
f =0.1...0.8, ngadalésimi maksimal ka vlerat a,__=5..8m/s’ kjo vleré e
ngadalésimit arrihet para se té ndodhé aksidenti (frenimi i vrullshém) ndérsa
gjaté frenimit normal do té thoté gjaté zvogélimit té shpejtésisé sé lévizjes
ngadalésimi ka vlerat o, =1.5...2m/s’.

Gjatésia e rrugés sé reagimit mund té shprehet me relacionin:

[r = tr L
3.6

Gjatésia e rrugés sé frenimit mund té shprehet me relacionin:
B G-V’
V. 2
2667 -G, g1

[

nése G=G, atéheré kemi [f =

ku jané:

G - pesha e automjetit.

G- pesha né boshtin frenues.

f - koeficienti i férkimit sé gomés dhe rrugés.
g - gravitacioni.

Gjaté llogaritjes sé elementeve teknike té rrugés, pér bazé merren dy
lloje té frenimit:

- Frenimi intensiv (vrullshém), dhe

- Frenimii liré.
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Frenimi intensiv — mund té shprehet me relacionin:

2
v

/. =
T 2.(3.6)-9.81- f

Formula bazé pér llogaritjen e rrugés sé frenimit té vrullshém éshté:

2
v

/
054 f

[m]

Frenimi i liré — mund té shprehet me relacionin:

v v-f
;= +1.36-
254-f S,

ku jané:
Sd- Goditja gjatésore (dridhja gjatésore) [m/s3].

Nése rruga éshté me pjerrtési pér té dy rastet e frenimit si pér frenim
intensiv po ashtu edhe pér frenim té liré atéheré kemi relacionet né vijim:

Frenimi intensiv me pjerrtési — mund té shprehet me relacionin:

G-V’ p
=G f1,£G-—+—]
2-g T

ku jané:
p — pjerrtésia gjatésore [%]

Né relacionin e mésipérm shenja plus (+) merret nése frenimi béhet né
tatépjeté, ndérsa shenja minus (-) gjaté frenimit né té pérpjeté.

2 2 2
\% 1% v

l = = =

1
p p P
2.6 ;2P| 236981+ L] 254+ L
g(f 100) (f 100) (f 100)

82 \_



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

ose
2
ly=— b
Y gy
ku:
/ﬂ- paraget rrugén e kaluar gjaté frenimit té vrullshém me pjerrtési

Nga formula e rrugés pér frenim té vrullshém mund ta gjejmé shpejtésiné
e lévizjes sé automjetit né rrugén me pjerrtési té caktuar (p)

v:\/254-lﬂ-(fiij [m/s] ose [km/h]
: 100

Frenimi intensiv nuk mund té pranohet né kushte normale. Frenimi i
vrullshém (intensiv) pérbéhet vetém atéheré kur né rrugé shfagen pengesa
befasuese.

Frenimi i liré me pjerrtési — mund té shprehet me relacionin:

p
z {72im)
/. = v 1136~ 100)

f2

p S,

254 1+
(f 100)

Distanca e pércjelljes mund té shprehet me relacionin:
S,=S+S,; S,=S+S f+5 J S,=S +S +S f+5 p

Nése né rrugén té cilén béjmé matje ka dendési té madhe, automjetet
[évizin né té njéjtén kohé me shpejtési péraférsisht té njé njéjté cka do té
thoté se edhe rruga e frenimit péraférsisht éshté e njéjté atéheré distanca
ndérmjet automjeteve éshté e barabarté me rrugén té cilén e kalojné
automjetet né kohén e reagimit gjaté shpejtésisé konstante.

Pra, distanca e pércjelljes mund té shprehet me relacionin:

$,=5+S,, S,=5+S, S,=5+5+S,
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1.5.4. Kapaciteti i rrugés

Mundésia e depértueshmeérisé apo aftésia garkulluese, paraget numrin
maksimal té automjeteve té cilat né njési té caktuar té kohés mund té
depértojné né prerjen e caktuar té rrugés.

Né bazé té njohurive mbi kapacitetin (depértueshmériné), mund té
pércaktohen té metat e rrjetit rrugor ekzistues dhe té propozohen ndryshimet
pérkatése.

Pér projektimin e rrugéve té reja, njohurité mbi kapacitetin e rrugéve jané
parakusht pér analiza teknike dhe mundésiné e zgjedhjes sé pranueshme.

Shgyrtimet e para teorike té ligishmérisé sé |évizjes sé automjeteve dhe
depértueshmeérisé sé rrugés, rrijedhin nga supozimet té cilat garkullimin né
komunikacion e shpjegojné pérmes rrjedhjes sé fluideve.

Né bazé té supozimeve té tilla, ligishmérité themelore té garkullimit né
komunikacion jané:
g=g - v [auto/km]

Ku jané:

g- Depértueshméria e automjeteve [auto/km]
g- Dendésia e garkullimit né rrugé [auto/h]

v- Shpejtésia garkulluese né rrugé [km/h]

madhésia e distancés ndérmjet automjeteve shénohet me(ds) dhe mund
té fitohet me ndihmén e barazimit:

d - 1000
g

pérkatésisht

= 1000 [auto/km]

N
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Nése kété formulé e zévendésojmé me formulén paraprake atéheré
kemi:

= 1000 -y [auto/h]

q

N

Pasi gé mundésia e depértueshmérisé éshté e barabarté me qgarkullimin
maksimal N=g__ [auto/h], fitojmé shprehjen si né vijim:
1000 - v
dS

N =

[auto/h]

N - Depértueshméria [auto/h]

N = 21000"} 5 [auto/h]
Vi, % v

+ - +dg,
3.6 254-f, 254-f,

Te frenimi i vrullshém depértueshméria né rrugé llogaritet edhe kur
rruga ka pjerrtési.

N = 1000- v [auto/h]
V-t v _ v

+
3.6 p P
254 £ | 254 £ £
(f‘B 1ooj (f“‘ 100]

Pérkatésisht (frenimi i vrullshém)

+d;,

N = 1000-v [auto/h]

2 2
Vet % v
+

- +d,
3.6 2592-a,, 2592-a,,

Te frenimi i liré depértueshméria (N) mund té llogaritet:

1000-v

Vel v v
+

- +ds,
3.6 2592-a,, 2592-aq,,

N =
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Pérkatésisht depértueshméria (N), éshté e barabarté (nxitimi):

1000-v
N = . 5 [auto/h]
v-tR+ v +v~a23 _ % _Veayy

36 2592-a,, 72-S, 2592-a,, 72-S,

I.5.5. Qarkullimi i automjeteve né kushte reale

Pasi gé garkullimi ideal né kushte reale éshté i pa mundur, pér gjetjen
e depértueshmérisé shqyrtohen ekuacionet e fituara né bazé té kushteve
reale né komunikacion (qarkullimi i pérzier), duke marré parasysh gjerésiné
e shiritit té rrugés, pengesat anésore, siguriné, komoditetin, elementet
gjeometrike té rrugés, strukturén e komunikacionit et;j.

Sipas hulumtimeve té béra né SHBA, prej vitit 1945 gjeré mé 1965,
éshté fituar metoda pér llogaritjen e depértueshmérisé sé rrugés né kushte
reale e shpallur HCM (Highway Capacity Manual). Sipas metodés HCM,
ekuacioni pér llogaritjen e depértueshmeérisé sé rrugés me mé shumé kolona
(vija qarkulluese) éshté:

Nn =y -n-N [auto/h]

Ku jané:

N - Mundésia e depértueshmérisé sé rrugés me mé shumé vija qarkulluese
[auto/h]

y — Faktori reduktues i cili do té thoté se reduktuesi pér njé shirit té rrugés
ka vlerén y=1, pér dy shirita té rrugés y=0.9, pér tre shirita té rrugés
v=0.75-0.78, pér katér shirita y = 0.60-0.65

n- Numri i shiritave té rrugés

N- Depértueshmeéria e shiritit té rrugés

Udhékryget dhe distanca né mes tyre né masé té madhe ndikojné né
depértueshmériné e rrugés. Nése automjeti prané udhékryqit gjaté kohés
kur né semafor éshté drita e gjelbér, koha e pritjes éshté zero (0), por nése
automijeti arrin kur sapo éshté ndezur drita e kuge atéheré do té merr njé
cikél té téré.

Mesatarisht cdo automjet do té keté kété probabilitet té pritjes:

w="""8 [
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tp — Probabiliteti i pritjes (koha mesatarisht e humbur)
c — Zgjatja e ciklit
tgj — Koha e zgjatjes sé sinjalit (drités) sé gjelbér.

Depértueshméria e rrugés me udhékryge té pajisura me semaforé éshté
mé e vogél se depértueshméria e rrugéve pa udhékryge té pajisura me
semaforé.

Ndikimiirrugéve né udhékryge té pajisura me semaforé mund té paragitet
pérmes koeficientit (B), i cili paraget humbjen e kohés gjaté ngadalésimit dhe
pritjes népér udhékryqge.

Vlera e kétij koeficienti éshté e shprehur pérmes kétij relacioni

v N % +c—tg]_v
2-a, 2-a, 2

ku:

B - Koeficienti reduktues mes dy udhékrygeve té pajisura me semaforé
L, - Distanca mes udhékrygeve [m]

v — Shpejtésia e automjeteve [auto/h]

a, - Nxitimi i automjeteve [m/s?]

a, - Ngadalésimi i automjeteve [m/s’]

Depértueshméria e rrugés né udhékryqe té pajisura me semaforé mund
té llogaritet sipas formulés:

Nu = Nn- 8 [auto/h]

Nu — Depértueshméria e rrugés me udhékryge té pajisura me semaforé.

I.5.6. Trafiku né krygézime

Matjet e trafikut né njé krygézim duhet té pérfshijné jo vetém volumin e
trafikut, por edhe kategorité pérkatése té pérdoruesve té rrugés dhe drejtimit
té trafikut. Analiza e trafikut né krygézime mund té arrihet pas disponimit té
kétyre detajeve.
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1.5.6.1. Qéllimi

Matjet e trafikut pérdoren gjaté projektimit té njé krygézimi si baza pér
té pércaktuar numrin e korsive, pérdorimin e tyre dhe detaje té tjera qé kané
té béjné me shtrirjen, sekuencat dhe pércaktimet kohore té sinjalitikés sé
trafikut.

1.5.6.2. Pérzgjedhja e periudhés dhe intervalit té matjes

Matjet e trafikut pér analizimin e tij duhet té jené mjaft té detajuara
dhe té mbulojné té paktén situatat e pritshme té pikut té trafikut. Pér shkak
té burimeve té kufizuara, rrallé mund té jeté e mundur té kryhen matje té
detajuara té trafikut pér periudha té gjata. Prandaj, éshté e réndésishme qé
pérzgjedhja e periudhés (periudhave) sé matjes, té béhet me kujdes.

Zakonisht, kjo do té thoté gé duhet zgjedhur njé dité fillim-jave dhe
gé nuk éshté pushim. Mund té jeté ose né pranveré ose né vjeshté. Duhet
té mbulohen té paktén piku i méngjesit dhe ai i pasdites. Pér géllime té
vecganta, natyrisht, periudha té tjera mund té pérbéjné interes. Intervalet e
matjes nuk duhet té jené mé té gjata se 15 min kur pérdoren pér analizé té
detajuar té trafikut. Nése piku éshté i shkurtér, duhet té zgjidhen intervale
meé té shkurtra pér té pasur ngarkesén e pikut mé korrekte.

1.5.6.3. Procedura e matjes

Né pérshkrimin e méposhtém, merret parasysh pérdorimi i matjes
mekanike, duke qené se regjistrimi i detajuar i drejtimit té trafikut
njékohésisht me klasifikimin e tij mund té arrihet mé miré nga matje
mekanike. Megjithaté, matjet e trafikut, deri né njé faré shkalle, mund té
automatizohen duke mundésuar matjen me ané té shtypjes sé disa butonave.
Disa mjete mund té kené mundésiné e transferimit té té dhénave né njé
kompjuter ku zhvillohet programi i analizimit.

Procedura e matjes do té jeté aférsisht e njéjté me pérdorimin ose jo té
kétyre mjeteve, dhe do té pérbéhet nga hapat e méposhtme:

1. Pérzgjedhja e krygézimit (krygézimeve) ku do té béhet matja.

2. Pérzgjedhja e periudhés (periudhave) dhe datés (datave).
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3. Pércaktimi i numrit té personave ge duhen pér kryerjen e matjes.
Né krygézime jo shumé té médha, njé person mund té numérojé té
gjithé trafikun e njé dege. Késhtu gé matja né té katér degét e kryqé-
zimit do té kérkojé katér persona pér té gjithé kohén.

4. Pérgatitja e tabelave té matjes. Pér géllime praktike, tabelat e matjes
duhet té pérgatiten né avancé dhe té plotésohen té dhénat rreth
datés, orés, emrit té kryqézimit, et;j.

Pérgatitja e tabelave té matjes. Pér géllime praktike, tabelat e matjes
duhet té pérgatiten né avancé dhe té plotésohen té dhénat rreth datés, orés,
emrit té krygézimit, etj.

Formulari ne figur mé poshté ilustron njé tabelé matjesh e cila éshté
pérgatitur pér njé oré me intervale matjesh prej 15 minutash pér tri drejtime
té trafikut, - majtas, drejt dhe djathtas — dhe pér tri kategori automjetesh —
autovetura/furgoné pér pasagjeré, kamioné/autobusé, dhe bicikleta, duke
reflektuar ekuivalentet automjet - pasagjeré (pce) si mé poshté:

- Autovetura: 1 pce (autovetura ejkujvalente - ave)

- Furgoné: 1 pce

- Kamioné: 2 pce

- Kamioné me trileré: 4 pce

- Autobusé: 2 pce

- Motocikleta: % pce

- Bicikleta: 1/3 pce.

Késhtu, tabela éshté e dobishme pér matjen e té gjithé trafikut nga njé
degé né njé krygézim me 4 degé. Né tabelé, kamionét me rimorkio shénohen
si dy kamioné dhe motocikletat (nése jané té shpeshta) si ¥ autoveturé.

Tabelat e matjes mund té pérdoren gjaté té njéjtave shtrirje pér tipe
té tjera té krygézimeve (pér shembull 3 ose 5 degé), né intervale té tjera
matjeje dhe kategori té tjera pérdoruesish rrugésh.
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5. Numérimi i trafikut

Tabelat plotésohen me laps ose stilolaps me ngjyré rezistente ndaj ujit.
Eshté e réndésishme qé té gjithé personat gé masin né njé krygézim duhet
t'indérrojné intervalet e matjes aférsisht né té njéjtén kohé. Prandaj, njéri
duhet té jeté pérgjegjés pér matjen e kohés dhe njoftimin e té tjeréve kur
duhet ndryshuar.
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6. Analizimi

Pas matjes, shifrat e intervaleve hidhen né njé dokument pune — tekst
ose tabelé — dhe analizohen. Llogaritet numri i ekuivalenteve automjet
— pasagjeré si dhe numri total i copéve pér secilén degé, interval dhe
drejtim. Nga kjo mund té gjendet intervali me mé shumé ngarkesé pér cdo
oré piku, si dhe mund té nxirret edhe shpérndarja e trafikut né krygézim.

Dimensioni i ngarkesés sé trafikut pér ¢do situaté (pik) trafiku mund
té merret direkt nga matjet e intervalit me mé shumé ngarkesé. Ndryshe,
nése drejtimet japin ndryshime té médha nga intervali né interval, mund té
pérdoret shifra e intervalit mé té madh pér secilin drejtim trafiku duke krijuar
késhtu njé ngarkesé artificiale gé pérmban té gjitha matjet maksimale. Shifrat
rezultuese té intervaleve mund té konvertohen né sasi fluksi né oré.

1.5.6.4. Tabela analizuese

Njé tabelé (model) pér njé krygézim me 4 rrugé (degé)

Pér ta pérdorur até tabelé:

- Kopjohet tabela

- Aktivizohet tabela

- Plotésohen intervalet e matjeve, emri i krygézimit, data e matjes,
revizioni, inicialet dhe numri né fagen e sipérme né té majté. Pérveg
kohéve té intervaleve, jepen edhe tekstet model né kllapa. Té dhénat
gé futen né kété fage do té kopjohen né faget e tjera té tabelés.

- Plotésohen emrat e degéve né dy faget e para. Té dhénat gé futen
né kété fage do té kopjohen né faget e tjera té tabelés.

- Plotésohen gjithashtu edhe emrat e rrugés dhe té degéve.

- Fshihen matjet né dy faget e para dhe plotésohen té tjera. Tabela
plotéson rezultatet dhe krijon kolona pér secilén fage né vijim.

- Kur mbarohet puna tabela mund té bllokohet (pér té&€ mos u ndérhy-
ré nga té tjerét).
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I.5.7. Krygézimet me semaforé

Né njé krygézim me semaforé, konfliktet madhore zgjidhen nga caktimi
i kapacitetit té lévizjeve konfliktuale té trafikut né sekuenca. Sekuencat e
pérnjéhershme aktive njihen si faza té sinjaleve. Né kontrolle me kohé té
caktuar, jepen sekuenca pér njé plan té dhéné sinjalitike (gé quhet edhe
programi sinjalistik). Gjaté njé dite apo njé jave mund té pérdoren disa
programe teé tilla.

Né kontrollet me trafik té |évizshém, sekuencat dhe afatet kohore mund
té ndryshohen nga cikli né cikél, né varési t&é matjeve té detektoréve té
trafikut aktual.

Nga piképamja projektuese dhe e kapacitetit, gjéja mé e réndésishme
éshté ndérprerja e fluksit té trafikut. Kjo do té thoté qé pér cdo lloj Iévizjeje
trafiku, koha té ndahet né kohé té gjelbér (lévizjeje) me njé kapacitet té
caktuar dhe kohé té kuge (géndrim) me kapacitet zero. Né kohén e kuqge,
formohen radha dhe shkaktohen vonesa. Né kohén e gjelbér, radha do té
pastrohet né kushte té jo-saturimit.

Né fakt né njé krygézim me semaforé, disa nga korsité marrin kapacitet
gjaté kohés sé gjelbér vetém nga radhat e shkaktuara né kohén e kuqge.
Automjetet |évizin mé shpejt kur largohen nga radha se sa kur jané né njé
lévizje té liré.

Né krygézimet me semaforé —si né krygézimet e tjera— kapacitetet mund
té llogariten dhe té referohen pér cdo korsi ose grup korsish. Megjithaté,
termi “kapacitet i krygézimit” praktikisht nuk ka domethénie, duke gené se
korsité mund té kené kapacitet rezervé gé nuk mund té pérdoret pér shkak té
shpérndarjes sé trafikut. Ajo gé ka réndési né praktiké pér njé krygézim me
semaforé éshté shuma e kapaciteteve té flukseve té trafikut gé nuk lévizin
né té njéjtén kohé.

Kapaciteti né njé korsi té vetme me trafik gjaté kohés sé gjelbér referohet
né pérgjithési si fluksi i saturimit dhe matet me automjete né oré pér kohén
efektive té gjelbér (ose ekuivalentet automjet — pasagjeré né oré pér kohén
e gjelbér efektive).
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Pér té projektuar njé krygézim me semaforé, nevojiten:

Plani:

Njé plan vendodhjeje pér krygézimin dhe degét e tij qé tregohen me
vijat e bordurave, tokén e disponueshme, objektet e fiksuara rrethuese-
ndértesa, ura, kolona, pemé, kanale kullimi dhe puseta, etj. —dhe vijézimet
ekzistuese.

Vézhgimi i objektit:

- Saktésia e planit té objektit

- Pjerrtésité

- Gjatésité e pamjeve — nga krygézimi tek trafiku né ardhje dhe nga
degét tek sinjalet dhe shenjat vijuese

Flukset e trafikut:

- Flukset e automjeteve, té gjitha drejtimet dhe tipet e automjeteve.
Orét e pikut jané gjéja mé e réndésishme. Ndryshime té vecanta né
flukset e trafikut. Zhvillimet e pritshme. Referohu kapitullit 3, “Matjet
dhe analizat e trafikut”

- Fluksi i kémbésoréve nése éshté i madh.

Informacion mbi aksidentet
- Nése éshté e mundur, duhet té merret informacion rreth aksidenteve
— llojeve, numrit, shkageve.

Informacione té tjera

- Linja dhe géndrime autobusésh

- Parkimet

- Hyrjet dhe daljet né aférsi té krygézimit
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I.5.7.1. Llogaritja e planeve kohore

Pér cdo situaté té vecanté trafiku, duhet té hartohen planet e kohéve
té semaforéve pér pikun e méngjesit, té pasdites, té oréve té tjera té dités
dhe té natés. Kohét e oréve té pikut jané zakonisht mé kritiket dhe pérbéjné
kushte cila duhet té planifikohet pér t€ mos u arritur. Rekomandohet gé té
aplikohet pér géllim praktik gé ngarkesa e trafikut (volume i trafikut) té& mos
kalojé 70% té kapacitetit. Ky do te quhet kapaciteti praktik ose kapaciteti i
shérbimit.

Njé kapacitet mund té llogaritet si raport i volumit me kapacitetin — i
shprehur me raportin v/c.

Kapaciteti lidhet ngushté me shpejtésiné e lévizjes s& rrymés sé
automjeteve dhe dendésiné e tyre ne segmentin rrugor pérkatés. Sa mé
shpejt té ecin dhe sa mé afér njéri- tjetrit té jené automjetet gjaté lévizjes
né rrugé , pér ag mé pak kohé njé automjet i vetém do té zéré njé pjesé té
vecanté té rrugés dhe pér pasojé, aqg mé i larté do té jeté kapaciteti.

1.5.7.2. Vlerésimi i kapacitetit

Natyra e pagéndrueshme e kapacitetit pér rrugét né té cilat léviz trafiku
do té thoté gé né pérgjithési éshté e pamundur té matet kapaciteti i njé
rruge. Prandaj, kapaciteti zakonisht duhet té vlerésohet né bazé té pérvojés.
Pér mé tepér, vlerésimi i kapacitetit do té jeté e vetmja zgjidhje praktike
kur té jeté nevoja e krahasimit té kapacitetit me kérkesén e pritshme para
ndértimit apo rikonstruktimit té njé rruge. Vlerésimi né shumicén e rasteve
bazohet né vlerat e provuara né kushte ideale té reduktuara me faktoré té
ndryshém qé pérshkruajné ndikimin negativ té faktoréve té ndryshém né
ndryshimin e kapacitetit.

Si vlera te kapacitetet né kushtet ideale pér njé rrugé té dhéné, mund té
pérdoren vlerat e dhéna né tabelén e méposhtme. Kushte ideale mendohet
se do te kemi kur:

- Gjerésia e korsisé né rrugén e dhéné éshté 3.5 m;

- Trafiku pérbéhet kryesisht nga autovetura;

- Rruga éshté kryesisht horizontale;

- Pérgindja e fluksit né rrugét me dy korsi éshté pothuajse e njéjté né té

dy drejtimet;

94 "\,



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

Nuk ka objekte té médha dhe té palévizshme né largési mé té aférta se
1.8 m nga anét e rrugés;

Kur trafiku nuk shgetésohet nga flukset anésore, d.m.th., ka pak pika
krygézime me rrugén kryesore duke respektuar standardet pérkatése

Tipi i rrugés Kapaciteti né kushte ideale

Rrugé normale me njé
karrexhate e pandaré me
dy korsi

Rrugé me dy karrexhata (e | 2000 auto/ore pér secilén
ndaré ose e pandaré) me | korsi pér té dy drejtimet sé
shumeé Kkorsi bashku.

2200 aut/oré né té dy
drejtimet sé bashku

Né pérputhje me pérkufizimet e mésipérme té kushteve ideale,
ndryshimet né madhésiné e pércaktimit té kapacitetit duhet té béhen né
rastet kur né rrjetin rrugor gé do ta analizojmé kemi ndryshimet e dhéna mé
poshté:

Gjerési té korsive mé té vogla;

Pérzierjes sé tipeve té automjeteve — proporcion i larté i automjeteve
té rénda ose té ngadalta;

Pjerrtési té ndryshme;

Shpérndarje té pabarabarté né dy drejtimet e lévizjes (vajtje — ardhje);
Objekte né aférsi té rrugés jashté normave té pérmendura;

Trafikut té shpérndaré — p.sh., nga njé numér i konsiderueshém pika
hyrjesh.

Ndérkohé, duhet te kemi parasysh se kapaciteti mund té ndryshojé
edhe nga ndikimi i disa faktoréve té tjeré, ku mund té pérmendim si mé té
réndésishmet :

Mungesa ose cilésia e dobét e sinjalistikés horizontale;

Kushtet e véshtira té motit

Sipérfaget e démtuara té rrugés nga gropat/rrjepjet nga mirémbajtja e
dobét;

Qéndrimet ose parkimet né rrugé né vende té paparashikuara pér kété
gellim;

Prania e kémbésoréve, bicikletave ose mjeteve te térhequra nga
kafshét;

Sjelljet jokorrekte gjaté drejtimit té automjetit nga drejtuesit e tyre.
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Pér té vlerésuar reduktimin e kapacitetit pérkundrejt kapacitetit ideal,
duhet té aplikohen faktorét korrigjues pér secilin prej shkageve pérkatése.

Kéto faktor korrigjimi (normalisht) do té kené vleré mé té vogél se 1.0.
Meé poshté jepen disa faktoré korrigjimi té bazuar né pérvoja té vendeve té
tjera.

Por faktorét korrigjues do t& mund té llogariten edhe né bazé té njohurive
mbi kushtet dhe vézhgimet lokale si me poshté:

a) Korrigjimi pér gjerési té reduktuar té korsisé
Pér njé rrugé me dy korsi, faktori korrigjues mund té shprehet me:

f,=1-(7-w)*0.22
ku:
‘w’ éshté gjerésia e rrugés né metra. ‘w’ nuk duhet té jeté mé pak se 5
m. Ndérkohé , ekuacioni i mésipérm mund té pérdoret me kujdes pér gjerési
karrexhate mbi 7 m, rast né té cilin rezulton njé faktoré korrigjimi mé i madh
se 1.
Vlerat e kétij koeficienti jepen dhe né figurén 16:

1,8 P

l,'ﬁ e

Fig.16.
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b) Korrigjimi pér njé rrugé me shumé korsi, faktori i korrigjimit mund
té llogaritet me :

fw=1-(3.5-w)*0.2

ku:

‘w’ éshté gjerésia e korsisé ne metra. ‘w’ nuk duhet té jeté mé pak se
2,75 m. Gjerésité e korsive mé té médha se 3.5 m nuk mund té jap asnje rritje
te métejshme te kapaciteti.

Vlerat e kétij koeficienti jepen dhe né figurén 17:

Fig. 17. Koeficienti i gjerésisé sé korsisé

1,0

0,8

2,5 3 3,5 4,0

c¢) Korrigjimi pér efekt té pranisé sé automjeteve té rénda dhe pjer-
rtésisé sé rrugés.

Faktori i korrigjimit pér kété rast mund té llogaritet me shprehjen:
fT = 100/(100 + pT * (ET - 1))

ku :

- ‘pT’ éshté vlera né pérgindje dhjetore, e mjeteve komerciale,
respektivisht kamionéve dhe autobuséve.

- ‘ET’ éshté vlera ekuivalente automjet - pasagjer (pce) pér kamionét
(dhe autobusét).

Vlera e ane (autovetura njési ekuivelente) varet nga pjerrtésia e segmentit
rrugor dhe duhet té kété vlera mé té larta pér pjerrtési t¢ médha dhe té
gjata, shih tabelén mé poshté:

/97



Prof.Dr. Shkélgim ZEQO, Prof. Ass. Dr. Ferat SHALA \

. ET
Kategoria " - "
(Shih fig. 1.3) rrugé me dy | rrugé me shumé
T korsi korsi
I Pjerrtési e ulét
IT Pjerrtési e mesme gg ;g
III Pjerrtési e larté dhe 3'0 2'5
e gjaté ' )
—- I
50 |
. |
40 1
| o IJ‘I { 1 !
30 4 - :
i "'l-iq_h |
20 ¥ | -
10 .
T | ! L
0 | | i ] |
0 200 400 600 800 1000 1200
Fig. 18.

Korrigjimi pér shpérndarje té pabarabarté né dy drejtimet e rrugéve me

dy korsi, llogariten duke marré faktorin korrigjues nga figura 19.:
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Fig. 19. Faktori korrigjues
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1.5.8. Pérmirésimi i kapacitetit

Vlerésimi i kapacitetit te rrjetit toné rrugor do té jeté i dobishém pér
géllime planifikimi, mirémbajtjeje, ristrukturimi dhe ndértimi té segmenteve
té reja rrugore, po té kemi parasysh faktin se njé vlerésim i tillé nuk éshté béré
as edhe njé heré deri mé sot né cfarédo studimi, pér mé tepér as edhe ne
“Planin Kombétar té Transportit” duke pasur parasysh dhe faktin gé rrjeti yné
kombétar rrugor me rreth 18000 km, prej té cilave 3221 km té regjistruara
si rrugé kryesore, ka mbetur po ai i viteve '90-té né 95% té gjatésisé sé tij,
duke pasur parasysh se ndértime té reja, pérfshi dhe rikonstruksionet e disa
rrugéve, nuk kapércejné njé gjatési té pérgjithshme prej jo mé shumé se
400 km, ose vetém 5 %, ndérkohé gé numri i mjeteve motorike éshté rritur
nga njé numeér i pérgjithshém prej 17631 automjete, prej té cilave vetém
2362 vetura né 1990 né 275838 automjete, prej té cilave 178277 vetura té
regjistruara deri né fund té vitit 2004 me njé rritje respektive prej 1565 %
si numér i pérgjithshém dhe 7548 % vetém pér veturat. Kétu nuk duhet
té harrojmé faktin se me kalimin nga njé park shtetéror té automjeteve né
njé park privat, jo vetém numri i automjeteve pati kété “bum” né rritje por
dhe numri i udhétimeve, pra mobiliteti pati njé “bum” shumé heré mé té
madh dhe pér pasojé, flukset e trafikut jané shumé heré mé té médha se ato
pér té cilat u projektuan dhe ndértuan rrugét e rrjetit kryesor kombétar té
vendit toné. Pér kété arsye duhet té studiohet me shumé kujdes, problemi i
pérmirésimit té kapacitetit dhe késhtu né NSh-it té rrjetit rrugor ekzistuese .

Arsyet pér reduktimet e kapacitetit gé jepen mé sipér jané relevante
edhe né kété kontekst. Né fakt, mund té listohen njé séré faktorésh té
ndryshém pér té pérshkruar kushtet ose situatat qé duhen ndryshuar apo
ménjanuar pér té rritur kapacitetet e rrjetit rrugor ekzistues.

Si veprime té mundshme né kéto raste mund té pérmendim:

- Rritja e gjerésisé sé korsisé nése éshté e mundur (brenda kufijve té
arsyeshém dhe té dobishém);

- Pérmirésimi i sipérfages sé rrugés dhe mirémbajtja e saj;

- Pérmirésimi i vijézimeve né rrugé — vijat anésore dhe mesore’

- Ulja e numrit té pikave té hyrjeve/kalimeve;

- Ndarja e drejtimeve té trafikut jashté hyrjeve/pikave té kalimit dhe
sigurimi i kthesave U;
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- Largimi i objekteve t& médha dhe té fiksuara nga rruga;

- Ndalimiose kufizimi i parkimit apo géndrimit jashté pjeséve té caktuara
— pérgjithmoné ose né oré té caktuara — dhe zbatimi i ndalimit/
kufizimit;

- Ndalimi ose kufizimi i tipeve té caktuara té automjeteve té rénda dhe
té ngadalta — pérgjithmoné ose né oré té caktuara — dhe zbatimi i
ndalimit/kufizimit;

- Sigurimi i pjeséve té kémbésoréve (dhe ndoshta bicikletave);

- Zbatimi i rregullave té pérgjithshme té garkullimit, drejtimi né ané té
djathté, rregullat e parakalimit, kufizimet e shpejtésisé, etj.

1.5.8.1. Ngushtimet

Gjithashtu, mund té shihet gé ndryshimet né numrin apo gjerésiné e
korsive, pérzierjen e tipeve té automjeteve, aférsiné e objekteve, pjerrtési
apo ndonjé faktor tjetér reduktues kapaciteti, do té ndryshojné gjithashtu
kapacitetin e rrugés.

Nése njé ndryshim i tillé rezulton né njé segment rrugor — gofté edhe
i shkurtér — me kapacitet mé té ulét se segmenti né drejtim té kundért té
trafikut, dhe nése ky kapacitet éshté meé i ulét se ai i fluksit té drejtimit té
kundért, atéheré formohet njé ngushtim, i cili con né formimin e radhéve té
gjata.

Identifikimi dhe trajtimi i ngushtimeve éshté hapi mé i réndésishém kur
synohet pérmirésimi i kapacitetit.

Duhet té kihet parasysh gé né praktiké, krygézimet né fund té segmenteve
rrugore do té pérbéjné shpesh ngushtime. Prandaj né zonat e qgyteteve,
kapaciteti i krygézimeve pérbén njé shqgetésim madhor.
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Aneks i kapitullit - Pérkufizime

Parametri Emri Njésia Pérshkrimi/Pérkufizimi
Numri total i automjeteve qé kalon né njé piké
ose seksion té caktuar té njé korsie apo rruge
. Auto/ o e g
Vv Volumi kohe gjaté njé intervali té dhéné kohor; volumet
mund té shprehen né terma vjetoré, ditoré,
oré, ose periudha kohore.
Sasia ekuivalente né oré né té cilén automjetet
Sasia e N kalojné né njé piké ose seksion té caktuar té njé
v . Auto/ oré . A R
fluksit korsie apo rruge gjaté njé intervali té dhéné
kohor pér mé pak se njé oré, zakonisht 15 min.
Shpejtésia mesatare e udhétimit si gjatésia e
njé segmenti té matur e ndaré nga koha
S Shpejtésia km/oré mesatare e udhétimit té automjeteve qé
kalojné né té. Gjithashtu e njohur si shpejtési
mesatare e hapésirés
D Dendésia Auto/km N‘unjri_ nlesat"ar"i autgmjeteve gé okupojné njé
gjatési té dhéné korsie apo rruge
of S_,h.[.:)ejtésia e km/oré Shpejtési né kushtet e dendésisé sé ulét
liré
. Dendésia né Maksimumi i dendésisé né njé radhé
Dj L Auto/ km
ngjeshje
Shpejtési Shpejtésia qé i korrespondon fluksit maksimal
So optimale ose | Km /oré
kritike
Dendési Dendésia gé i korrespondon fluksit maksimal
Do optimale ose | Auto/km
kritike
Sasia e Sasia maksimale né oré né té cilén automjetet
vm maksimale auto/oré mund té kalojné njé piké ose seksion té dhéné
fluksit té njé korsie apo rruge
c Kapaciteti Auto/ oré =vm
o Sasia maksimale né oré né té cilén automjetet mund té
Kapaciteti e . s e i .
cp praktik kalojné né njé piké os&_a §ek5|on tg dhéné té njé korsie apo
rruge né rastet e mbajtjes sé trafikut té géndrueshém
fT, fw, Faktorét fT (kamioné dhe autobusé)
etc. korrigjues fW (gjerési rruge ose korsie)
oT Pérgindja e % Raporti i kamionéve (dhe autobuséve) né trafik
kamionéve
Ekuivalentet | pce
T automjet -
pasagjer pér
kamionét
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1.5.9. Fluksi i trafikut

Midis parametrave bazé té sasisé sé trafikut, Shpejtésisé dhe Dendésisg,
ekuacioni i méposhtém aplikohet né ¢do kohé pér njé segment rrugor
uniform me fluks té pandérpreré:

v=S*D

Ekuacioni, i cili njihet si ekuacioni i vazhdueshmérisé sé fluksit té trafikut,
mund té aplikohet pér ¢cdo korsi ose pér njé rrugé me disa korsi.

Pér njé segment té vecanté rrugor, i njéjti fluks mund té arrihet pér
shumé kombinime té shpejtésisé dhe dendésia. Megjithaté, ményra se si
pérdoruesit e rrugés drejtojné automjetin do té sjellé kufizime té métejshme
né praktiké té marrédhénieve midis parametrave. Kjo marrédhénie mund té
ilustrohet né pérgjithési me njé seri kurbash sic jepen né figurén 20, té cilat
pérshkruajné kushtet e mundshme té ndryshme té trafikut, gé kétu shprehen
pér korsi. Tri kurbat jané té papércaktuara. Nése njihet njéra, mund té njihen
edhe dy té tjerat.

Marrédhéniet e ilustruara nga kurbat njihen mjaft miré nga shoferét,
duke gené se ata do t’i provojné kur drejtojné automjetet:

- Kur ka pak automjete né rrugé (d.m.th. dendési té ulét), drejtuesit

e automjeteve do té lévizin me shpejtésiné e pérzgjedhur veté, ‘Sf’,
gofté kjo e varur nga aftésia e automjetit apo drejtuesit ose edhe nga
shpejtésia e detyruar. Megjithaté, fluksi total i trafikut do té jeté i vogél.

- Me dendésimin e trafikut, shpejtésité tentojné té bien, por fluksi do
té rritet deri né njé piké té caktuar, né sasiné e fluksit maksimal, ‘vm’,
gé korrespondon me kapacitetin e rrugés. Shpejtésia korresponduese
njihet si shpejtésia optimale ose kritike, ‘So’, dhe po ashtu edhe
dendésia do té jeté dendésia optimale ose kritike, ‘Do’

- Me dendési edhe mé té larté, fluksi béhet mé i vogél dhe trafiku
do té lévizé ngadalé dhe me radha té shpeshta. Situata ngjeshét
ose mbisaturohet. Né dendési maksimale, ‘Dj’, trafiku do té ndalojé
komplet: shpejtésia éshté zero.
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Fig 7-2 Marredheniet e pergjithesura ndermjet shpejlesise, dendesise, dhe
sasise se trafikut mbi trafikun & pa ndarprera te faciliteteve

- 5
€ g
= £
3 = 3
3 . £
=% “a o)
ﬁ B “n, EF
U] “0
s Sasia e trafikut (veh/h/korsi)
§
% "ifm . -$f ----- ."" .
g :I ’.-"' E \'i
s i/ N
= 7 VA \ Legjenda
~ | A =:=:=:+ Mbisaturimi i trafikut
= 4 : -
ﬁ 0 Vg Uj
Dendesia (vehkmbkorsi)

Burimi: Adaptuar nga May (z)

Fig.20: Marrédhénia midis sasisé sé fluksit, shpejtésisé dhe dendésisé.
(Burimi: HCM)

Sic mund té shihet, njé fluks i vecanté korrespondon me dy sete té
shpejtésisé dhe dendésisé, njéra né pjesén me fluks té liré té kurbave (vijé
e ploté) dhe tjetra né pjesén e ngjeshur (vijé e ndérpreré). Shgetésimet né
trafik mund té shkaktojné ndryshime té shpejta né kushtet e trafikut nga
fluks i liré né té ngjeshur. Sa mé i larté té jeté fluksi, ag mé i pagéndrueshém
béhet trafiku, dhe risku i njé rénieje té papritur né ngjeshje mund té béhet
meé i larté.

Vlerat e sakta té kapacitetit dhe shpejtésive dhe dendésive maksimale
dhe optimale, varen nga karakteristikat e rrugéve dhe trafikut dhe mund té
ndryshojné mé tej me motin, dritén, dhe faktoré té tjeré, si¢ jané gjerésia e
korsisé, gjerésia e bankinés, raporti me automjetet e rénda ose pjerrtésité.
Megjithaté, format bazé té kurbave do té jené mjaft té ngjashme.
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1.5.10. Nivelet e Shérbimit - NSh

Né “Highway Capacity Manual” (HCM) té SHBA-sé éshté adoptuar
konceptiiniveleve té shérbimit, gé reflekton faktin qé kapaciteti— maksimumi
nxjerrés — né vetvete nuk éshté njé tregues i miré pér kushtet e trafikut. Né té
vérteté, kur njé rrugé apo ambient tjetér trafiku arrin kapacitetin e saj, trafiku
éshté né fakt i pagéndrueshém dhe do té shfagen ndérprerje té shpeshta té
fluksit. Pér té pasur cilési té miré trafiku, ngarkesa e trafikut duhet té jeté mé
e vogél se kapaciteti. Né terma matematikoré, raporti ngarkesé/kapacitet, i
njohur si raporti-v/c duhet té jeté mé pak se 1. Sa mé i vogél té jeté raporti
v/c, ag mé e miré do té jeté cilésia e trafikut dhe shérbimi pér pérdoruesin
e rruges.

Késhtu, projektimi i njé rruge me kapacitet té njéjté me kérkesén e
trafikut nuk éshté njé praktiké aq e miré. Projekti duhet té parashikojé pér
raportin e déshiruar v/c té Gradés sé Shérbimit.

Né edicionin e HCM té vitit 1965, kur éshté prezantuar pér heré té paré
koncepti i NSh, jané dhéné 6 NSh, nga A deri né F. Pér njé rrugé apo segment
rrugor, kéto kané gené té lidhura ngushté me shpejtésité e provuara né lidhje
me shpejtésité e lira, e cila rezultoi né njé marrédhénie me raportin v/c, si¢
jepet mé poshté:

Limitet e péraférta té
Il raportit v/c

A: Operim me fluks té liré < 0.25
B: Fluks i liré 0.25- 0.5
C: Kufizime té dukshme né 05-0.7
manovrim
D: Kufizime té gjéra né manovrim 0.7 -0.9
E:Operim né kapacitet. Fluks i

o . 0.9-1.0
pagéndrueshém
F: Gjendje e ngjeshur > 1.0

Limitet variojné disi né varési té tipit té rrugés, por kjo ka vetém pak
réndési praktike.

Pérkufizimi i NSh-it pér kushtet e fluksit té pandérpreré éshté ndryshuar
pér té reflektuar dendésité né vend té shpejtésive, por pérséri lidhja me
raportet v/c mbetet si¢c pérshkruhet mé sipér pér té gjithé géllimet praktike.
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NSh-it nga A deri né E reflektojné kushtet e méposhtme té trafikut, qé
korrespondojné me pjesén e sipérme, vijé e ploté, té shpejtésisé — kurba
e marrédhénies sé fluksit né fig. 5. NSh-it E éshté kushti mé i afért me
kapacitetin. NSh-it D reflekton fluksin e ngjeshur dhe korrespondon me
kurbén e ulét, vijé e ndérpreré. Né pérgjithési, konsiderohet praktikisht dhe
ekonomikisht e mundur projektimi né NSh-it C ose D, gé korrespondojné me
njé raport — v/c rreth 0.70.

Ilustrimi i méposhtém jep shembujt e NSh-sé nga A deri né F:

n | . -
MALETRATEN 15-5 L0% A RALETRATEON 13-4 L0498 MAUETRATEN 1 5-7 L0A L
RALETRATEN 1 3-8 L3 B RALETRATEN 13-9 LOS [ RAUETRATEN 13- 10 WS

Fig. 21: NSH-it A - F (drejtimi kundér kamerés). (Burimi: HCM)

Koncepti i nivelit té shérbimit (NSh) vendos kushtet e ndryshme té fluksit
té trafikut né gjashté nivele shérbimi. Kéto nivele shérbimi, té pércaktuara
nga A deri né F, nga mé i miri tek mé i keqi, mbulojné té gjitha llojet gé mund
té hasen té operimeve té trafikut.

Faktorét gé mund té konsiderohen pér vlerésimin e nivelit té shérbimit
pérfshijné si mé poshté:

- shpejtésia dhe koha e udhétimit;

- ndérprerjet dhe kufizimet e trafikut;

- liria pér té manovruar;

- siguria;

- komforti dhe leverdishméria udhétimit;

- ekonomia.
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Megjithaté, né njé pérgasje praktike pér té identifikuar nivelin e
shérbimit, pérdoret zakonisht koha e udhétimit dhe raporti i kérkesés sé
volumit dhe kapacitetit. Né pérgjithési, nivelet e ndryshme té shérbimit do
té kishin karakteristikat e méposhtme:

- Niveli i shérbimit A.

Ky éshté fluksiiliré, me volume té uléta dhe me shpejtésité larta. Dendésia
e trafikut éshté e ulét, me shpejtési té kontrolluara nga déshirat e drejtuesit,
kufijté e shpejtésisé, dhe kushtet fizike té rrugés. Ka pak ose aspak kufizim né
manovrueshmériné pér shkak té prezencés sé mjeteve té tjera dhe drejtuesit
mund té mbajné shpejtésité e déshiruara me pak ose aspak vonesa.

- Niveli i shérbimit B.

Kjo éshté zona e fluksit t&é géndrueshém, me shpejtésité e operimit gé
fillojné té kufizohen deri diku nga kushtet e trafikut. Drejtuesit ende kané
lirshméri té arsyeshme pér ta zgjedhur shpejtésiné e tyre dhe korsiné e
operimit. Ngadalésimet e shpejtésisé nuk jané té paarsyeshme, kufizohen me
njé probabilitet té vogél prej fluksit té trafikut. Kufiri i ulét (shpejtésia mé e
ulét, volumi mé i madh) i kétij niveli shérbimi ka té béj me volumet e shérbimit
té pérdorura né projektimin e rrugéve rurale.

- Niveli i shérbimit C.

Kjo éshté ende zona e fluksit t& géndrueshém, por shpejtésité dhe
manovrueshméria kontrollohen mé shumé prejvolumeve mé té larta. Shumica
e drejtuesve jané té kufizuar né liriné e tyre pér té zgjedhur shpejtésiné e
tyre, té kalojné nga njé korsi tek tjetra, ose té parakalojné. Njé shpejtési
operimi relativisht e kénagshme ruhet ende, me volume shérbimi mbase té
pérshtatshme pér praktikén e projektimeve urbane.

- Niveli shérbimit D.

Ky nivelofronflukstépagéndrueshém, meshpejtésitétolerueshmeoperimi
té cilat ruhen né ményré té konsiderueshme, té ndikuara nga ndryshimet e
kushteve té operimit. Flukset e volumit dhe kufizimet e pérkohshme té fluksit
mund té shkaktojné rénie té konsiderueshme té shpejtésive té operimit.
Drejtuesit kané pak liri pér t& manovruar, dhe komforti dhe zgjedhjet jané té
vogla, por kushtet mund té tolerohen pér periudha té shkurtra kohe.
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- Niveli i shérbimit E.

Ky nuk mund té pérshkruhet vetém me shpejtésing, por pérfagéson
operimin né shpejtési akoma mé té vogla se né nivelin D, me volume né
ose afér kapacitetit té rrugés. Né kapacitet, shpejtésité jané zakonisht, por
jo pérheré, rreth 40 km/h; fluksi éshté i pagéndrueshém, dhe mund té keté
ndalesa momentale.

- Niveli i shérbimit F.

Ky pérshkruan operimin e detyruar té fluksit me shpejtési té vogél, ku
volumet jané mé poshté se kapaciteti. Kéto kushte zakonisht shkaktohen prej
radhéve té mjeteve té cilat krijohen si rezultat i njé bllokimi diku mé pérpara
né seksionin rrugor. Seksioni nén studim do té shérbejé si njé zoné rezervé
gjaté pjeséve ose oréve té pikut. Shpejtésité jané té reduktuara né ményreé té
konsiderueshme dhe ndalesat mund té ndodhin pér periudha té shkurtra ose
té gjata pér shkak té bllokimeve té trafikut. Né rastet ekstreme, si shpejtésia
edhe volume mund té arrijné né zero.
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.6. TIPET E KRYQEZIMEVE

1.6.1. Pérzgjedhja e tipit

Pérzgjedhja e tipit té krygézimit do té varet nga njé numér rrethanash,
si p.sh:

- Funksioni i ardhshém i rrugéve me krygézim né rrjetin e trafikut;

- Shpejtésité né rrugé;

- Flukset dimensionuese té trafikut dhe shpérndarja né drejtimet dhe
klasat e pérdoruesve té rrugés;

- Kushtet topografike;

- Kufizimet né pérdorimin e zonés, p.sh. pér shkak té ndértesave.

Pér zonat e péraférta me kulme volumi pér tipet e ndryshme té
krygézimeve, sic ilustrohet né parim né fig.22., duhet pasur parasysh gé zona
e rrethrrotullimit éshté midis zonés me prioritete dhe asaj me semaforé dhe
kérkon njé sasi té caktuar trafiku né té dyja rrugét. Gjithashtu, duhet pasur
parasysh gé volumet do té variojné me numrin e korsive né rrugé.

Normalisht, mund té identifikohen pak zgjidhje dhe tipe krygézimesh té
mundshme. Kéto duhet té vlerésohen dhe krahasohen mé tej, duke marré
né konsideraté siguriné, kapacitetin dhe ekonominé. Gjithashtu, faktoré té
tjeré mund té merren né konsideraté si¢ éshté mjedisi, estetika, siguria dhe
rehatia.
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Diagrama e percaktimit t& memyres té megulimit né krygézim

Fluksi maksimal né oré

3000

ryciEzimi ne
Isnivel

o

1000 ~

Rregullimi me shenja trafiku
T

T
1] 1000 2000 3000
Rrugé parésore

Kalla: lugna gatan, Svenska Kommunforbundet 1998

Fluksi maksimal ne
org

Fig. 22: Tipi i krygézimit dhe volumet e péraférta té oréve té pikut
(Burimi: Svenska Kommunforbundet 1998)

Njé pérshkrim mé i zgjeruar i llogaritjes sé kapacitetit, vonesés dhe
radhés jepen né aneksin e kétij kapitulli.
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1.6.2. Vlerésimi i pérdorimit té nevojshém té korsisé, grupit té korsive dhe
té fazave té sekuencave

Ky éshté njé prezumim i paré mbi:
- Numrin e korsive,

- Pérdorimin e tokés,

- Fazimin e sinjaleve.

1.6.2.1. Llogaritja e kohés sé gjelbér efektive té nevojshme pér oré pér
grupet e korsive kritike

Llogaritja pér njési ‘'veh/h’, edhe pse situata e trafikut mund té zgjasé
vetém pér njé periudhé té shkurtér.

Grupet e korsive kritike jané grupet e korsive qé né ¢do fazé kané nevojé
pér kohén mé té gjaté té gjelbér.

Duhet té vlerésohen pérparimet e shérbimit. Né bazé té matjeve éshté
gjetur gé pérparimet variojné pér disa arsye. Pér lévizje té liré té trafikut
sugjerohen kohét e gjelbra si mé poshté:

- Trafikun e drejté: 2.0 sec/veh,

- Kthimet majtas: 2.1 sec/veh,

- Kthimet djathtas: 2.3 sec/veh.

Kéto vlera korrespondojné me flukset e saturimit prej 1800, 1715 dhe
1565 veh/h, pérkatésisht. Pér trafikun gé kthehet, vlerat aplikohen vetém
pér trafikun né lévizje. Trafiku qé kthehet ka shpesh nevojé pér trajtim té
vecanté, shih mé poshté.

Prodhimi i numrit té automjeteve pér korsi pér secilin grup kritik korsish
jep kohén e gjelbér efektive té nevojshme pér grupet e korsive (kohé e
gjelbér sec/h).

Sasia e fluksit té trafikut, ‘v’ (veh/h), mund té merret nga matjet e trafikut
ose té vlerésohet. Né pérgjithési, pérdoret interval piku prej 15 minutash. Pér
trafikun me interval shumé té shkurtér piku duhet té pérdoret njé interval
tjetér. Trafiku shpérndahet né korsité dhe grupet e korsive sipas pérdorimit
té projektuar té tyre.
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Shénim:

Mé sakté, termi “automjet” duhet té zévendésohet me termin
“ekuivalentet automjet - pasagjer” (pce). Njé kamion apo automjet tjetér
i réndé merr mé shumé kohé té gjelbér se njé autoveturé dhe duhet té
numeérohet si mé shumeé se njé ‘pce’. Po késhtu, njé motocikleté ose bicikleté
duhet té numérohet pér mé pak.

Vlerat ‘pce’ varen nga njé numér i ndryshém faktorésh dhe mund té
variojné edhe nga pérdorimi dhe vendi. Kur béhen llogaritjet e semaforéve
té trafikut, mund té pérdoren vlerat e méposhtme ‘pce’ té thjeshtuara:

- Autoveturat dhe furgonét e lehté: 1.00

- Kamionét dhe autobusét: 2.00

- Kamionét me trileré: 4.00 (= 2 kamionég)

- Motogikletat: 0.50

- Bicikletat: 1.33

Automjetet vecanérisht té ngadalté duhet té vlerésohen né vecanti, nése
jané té shpeshté. Né llogaritjet gé vijojné pérdoret automjeti (veh) pér ‘pce’.

1.6.2.2. Llogaritja e kohés sé gjelbér totale

Pér té gjetur kohén e gjelbér totale (koha e gjelbér sec/h) mblidhen kohét
e gjelbra efektive pér grup korsish pér secilén fazé té semaforit.

Kjo shumé éshté e domosdoshme. Pér té pérftuar kapacitetin e duhur
rezervé pér t'u pérshtatur me ndryshimet, shuma duhet té pjesétohet me
shkallén e déshiruar té saturimit pér krygézim. Rezultati do té jeté koha
e gjelbér efektive e déshiruar (koha e gjelbér sec/h). Vlerat praktike pér
shkallén e saturimit né semaforé jané 0.8 - 0.9.

1.6.2.3. Vlerésimi i kohéve té ndér-gjelbra (kohés sé “humbur”)

Né momentin e ndérrimit té sinjaleve nga njéra fazé né tjetrén ka humbje
kohe. Kohét e humbura pér fazé do té jené rreth 6 sekonda né krygézime té
vegjél dhe té mesém dhe 8 sekonda né krygézime té médha.

Koha e humbur pér cikél éshté shuma e kohéve té humbura pér ndryshim
faze.
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1.6.2.4. Llogaritja e kohézgjatjes sé ciklit

Nga 3600 sekonda né njé periudhé llogaritjeje prej njé orésh zbritet koha
e gjelbér e déshiruar. Pjesa e mbetur éshté koha maksimale e humbur né oré
(sec/h).

Koha maksimale e humbur né oré pjesétohet me kohén e humbur né
cikél. Rezultati do té jeté numri maksimal i cikleve brenda periudhés sé
llogaritjes njé orésh.

3600 sekondat pjesétohen me numrin maksimal té llogaritur té cikleve.
Rezultati do té jeté kohézgjatja minimale e ciklit (sec).

1.6.2.5. Pérshtatja e numrit té korsive dhe grupimit té tyre

Gjatésia rezultuese e ciklit nuk duhet té jeté mé shumé se 80 — 90
sekonda. Nése gjendet njé vleré mé e madhe, numri i korsive dhe/ose grupi i
korsive duhet té pérshtatet dhe llogaritjet duhet té kryhen nga fillimi.

1.6.2.6. Projektimi i shtrirjes sé kryqézimit

Kur arrihet grupimii kénagshém i korsive, mund té vijohet me projektimin
e shtrirjes sé krygézimit.

1.6.2.7. Llogaritja e kohéve té ndér-gjelbra (kohéve té pastrimit) pér té
gjitha lévizjet

Né bazé té shtrirjes sé krygézimit, duhet té llogariten kohét e ndér-
gjelbra. Automjetet dhe kémbésorét duhet té jené né gjendje té sqarohen
rreth pikave té konfliktit pérpara se té arrijé trafiku konfliktues atje. Té gjitha
pikat e konfliktit midis paléve té lévizjeve duhet té trajtohen né ményrat e
vecanta sic jepen né figurén 23.
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V: Shpejtesi
A: Distance
Index 1: Pastrim
] Index 2: Avancim
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Fig.23. Pikat konfliktuoze

1.6.2.8. Shpejtésité dhe distancat pér llogaritjen e kohéve té ndér-gjelbra.

Pér té béré llogaritjet, distancat merren nga plani i shtrirjes. Duhet té
vlerésohen shpejtésité dhe kohét pér kalimin e vijés sé géndrimit. Nése nuk
arrihen vlera mé té hollésishme, mund té pérdoren vlerat e méposhtme:

Pastrimi Avancimi
Kalim pas . .
Shpejtésia kohés sé Shpejtésia Ka“m. para Ifohes
e sé gjelbér
gjelbér
Autoveturé 13 m/sec 3 sec 13 0 sec
m/sec
Bigikleté 5.5 m/sec 0 sec 8 0 sec
m/sec
Kémbésor 1.2-1.5 0 sec 2.5 0 sec
m/sec m/sec
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Pérdoruesi i rrugés gé largohet i fundit duhet té arrijé njé piké konflikti
0.5 — 1 sec para se pérdoruesi mé i paré té avancojé.

1.6.2.9. Caktimi i grupeve té semaforéve pér grupet e korsive

Pér grupet e korsive duhet té caktohen grupe semaforésh. Grupet e
korsive ge nuk konfliktohen mund té |évizin né té njéjtén fazé sinjali. Grupet
e korsive ge lévizin gjithmoné njékohésisht dhe kané té njéjtén fazé mund té
kené edhe té njéjtin grup semaforésh.

Kohét e ndér-gjelbra midis grupeve té sinjaleve duhet té jené mé té
gjatat nga ¢do grup tjetér i lévizjes sé trafikut qé pérdor grupet e semaforéve.

1.6.2.10. Kontrollimi i gjatésive té radhéve dhe lévizjeve té kthimit

Rradhét né korsité qé kthehen nuk duhet té bllokojné trafikun e drejté. Po
késhtu, radhét né trafikun e drejté nuk duhet té bllokojné korsité e kthesave
té cilat nuk Iévizin né té njéjtén fazé. Prandaj, né rast se dyshohen radha té
tilla ato duhet té kontrollohen.

Radha mé e gjaté mesatare né njé korsi gjaté njé cikli mund té llogaritet
nga:

Q=v(C-g)/(1-V/s)

Shénim:

v/ dhe ‘s’ né veh/sec!, ‘v’ éshté volumi i trafikut dhe ‘s’ &shté saturimi i
fluksit né korsi, e shprehur me veh/sec, ‘C’ éshté kohézgjatja e ciklit dhe ‘g’
éshté koha e gjelbér efektive, e shprehur né sekonda. Gjatésia e radhés matet
me automjete. Kur inputi i volumit dhe saturimit né veh/sec jané né fakt
pce/sec, edhe gjatésia e radhés mund té merret né praktiké si ekuivalente
automjet — pasagjer pér rreth 6 metér gjatési.

Pér shkak té ndryshimeve té rastésishme né nisje dhe mbérritje, gjatésia
mé e madhe e radhés nuk éshté e njéjté pér ¢do cikél. Figura 24 jep numrin
e automjeteve né radhé (“radha-p%”) gé kalon né njé pérqindje té caktuar,
‘', té cikleve pér radhé té madhe té dhéné mesatare. Pér shembull, kur
radha mé e madhe mesatare éshté 6, né 15% té cikleve kemi mé shumé se 9
automjete dhe pér 5% té cikleve kemi mé shumé se 11 automjete né radhén

mé té gjaté.
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Fig.24.: Ruajtja e gjatésisé sé radhés né ‘p%’ té cikleve

Trafiku qé kthehet majtas gé ka té njéjtén kohé té gjelbér me trafikun
e drejté pérballé tij, né situata té pikut té trafikut, shpesh duhet té presé né
njé krygézim deri né pérfundim té fazés sé sinjalit dhe té ndérrimit té sinjalit.
Kjo do té thoté qé kapaciteti i ciklit pér t’u kthyer majtas éshté i kufizuar nga
numri i automjeteve qé mund té futen né zonén e pritjes. Kapaciteti né oré
pér kthimin majtas gjendet nga prodhimi i numrit té cikleve pér oré. Fluksi
korrespondues i saturimit (pér llogaritjen e radhés) gjendet me prodhimin e
kapacitetit pér oré me ‘C/g’, ‘cf’ e mésipérme. Kapacitetet tipike pér kthimet
majtas jané 3 — 4 automjete pér cikél ose 150 - 200 veh/h pér korsi né kushte
piku, né varési té madhésisé sé kryqézimit. Nése volumi i trafikut éshté mé
i madh, duhet té konsiderohet pérdorimi i njé korsie té veganté pér kthim
majtas.

Automjetet gé jané pér t’u kthyer majtas né faza té ndara trajtohen né té
njéjtén meényré si né trafik té drejté.

Trafiku qé kthehet djathtas qé ka té njéjtén kohé té gjelbér me
kémbésorét (dhe bigikletat) duhet t'u hapé rrugé kétyre pérdoruesve té
rrugés. Numriilarté i tyre do té ndikonte né kapacitetin e kthimeve djathtas.
Ndikimi nuk éshté aq i madh pér 5 — 10 kémbésoré (dhe bigikleta) pér cikél.
Pér volume mé té médha duhet té llogaritet kohé shtesé e humbur. Kjo mund
ta béjé kritike lévizjen né té djathté.
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1.6.2.11. Pércaktimi i kohézgjatjes sé ciklit dhe kohéve, rillogaritja

Kohézgjatjet e cikleve duhen pérzgjedhur duke pasur parasysh nevojén
pér kthim té trafikut.

Kohézgjatja e ciklit duhet té pérzgjidhet mé e gjaté se kohézgjatja
minimale e llogaritur, por gjithsesi jo shumé e gjaté. Kohézgjatjet e cikleve mé
té médha se 90 -100 sekonda nuk jané praktike duke gené se zgjasin kohén
e pritjes, veganérisht pér kémbésorét. Pér mé tepér, edhe pse kohézgjatjet
mé té médha té cikleve japin mé shumé kapacitet té llogaritur, duke gené
se zvogélohet koha e humbur né periudhat e ndér-gjelbra, kohét e gjelbra
shumé té gjata nuk jané efektive, dhe fitimi i llogaritur né kapacitet humbet
PErséri.

Koha e disponueshme e gjelbér brenda ¢do cikli, d.m.th. kohézgjatja e
ciklit minus kohén e humbur, duhet té ndahet pér numrin e fazave. Idealisht,
kjo duhet té béhet proporcionalisht pér orét e nevojshme efektive té kohéve
té gjelbra pér grupet kritike té korsive qé pérdorin fazat.

Konsiderata té tjera, si koordinimi ose kohét e gjelbra minimale té
pranueshme, mund té motivojné zgjedhje té tjera pér kohét e cikleve dhe
ndarjes sé kohés sé gjelbér.

MEé pas, rikontrollohen llogaritjet me kohét e pérzgjedhura.

1.6.2.12. Pérshtatja e shtrirjes sé kryqézimit

Problemet me gjatésiné e radhés apo trafikun gé kthehet mund té cojné
né pérshtatje té shtrirjes sé krygézimit ose té hapésirés sé disponueshme
pér radhét. Pas kétyre pérshtatjeve, llogaritjet duhet té rishikohen nga fillimi.

1.6.2.13. Hartimi i planit té kohéve té sinjaleve

Plani i kohéve té sinjaleve mund té hartohet né bazé té sekuencave té

pérftuara té fazave, grupeve té sinjaleve pér secilén fazé dhe kohéve té ndér-
gjelbra té nevojshme.
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1.6.3. Shembuj té llogaritjeve

Né njé krygézim, flukset e pikut té trafikut (veh/h) jané si né figurén 25
dhe korsité dhe grupet e korsive supozohen té jené si¢ jané paragitur aty:

A {2
— %"
W

Fig.25: Shembull i flukseve té trafikut, korsive dhe grupeve té korsive

MEé tej, supozohen sekuencat e méposhtme té fazave:

~— T — L
gl R R SRR

Fig.26: Shembull i sekuencave té fazave

Llogaritia mund té kryhet hap pas hapi, duke pérdorur njé tabelé
llogaritjesh sic jepet né fagen tjetér. Tabela bosh duhet té gjendet né fund té
kétij kapitulli.
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1.6.4. Projektimi i shtrirjes sé kryqézimit

Shtrirja gjeometrike e njé krygézimi me semaforé ka njé réndési té madhe
pér kapacitetin dhe siguriné e kryqézimit. Sjellja e pérdoruesve té rrugés,
vendosja e tyre né rrugé, shpejtésité e tyre dhe kuptimi i rregullave prej tyre
ndikohen shumé nga shtrirja e krygézimit. Gjithashtu, numri dhe pérdorimi i
korsive, sigurimi i hapésirave pér rradhé dhe pritje, mjediset pér kémbésorét
etj., jané kryesisht céshtje gjeometrike dhe rrallé gjenden zgjidhje té mira
pa patur konsiderata té hollésishme pér shtrirjen e krygézimit. Mé poshté,
pérshkruhen disa ¢éshtje dhe konsiderata.

1.6.4.1. Vijézimet e rrugés

Puna e miré e njé semafori varet nga organizimi i trafikut dhe rregulli
i miré gjaté drejtimit té automjeteve. Prandaj, vijézimet e rrugés kané njé
réndési maksimale né sgarimin e pérdorimit té pjeséve té ndryshme té
zonés sé rrugés. Para sé gjithash, zona e krygézimit duhet té ndahet né
zonén e lévizjes dhe até té pritjes né ményré qé automjetet gé presin té mos
bllokojné rrugén pér automjetet né lévizje. Sé dyti, duhet té tregohet qgarté
zona gé duhet té pérdoret pér t’'u kthyer. Zona e lévizjes duhet gjithashtu té
jeté e ndaré né korsi pér té garantuar rradhitjen me rregull té automjeteve.
Nése ka zona specifike qé pérdoren nga pérdorues té veganté rruge p.sh.
bicikleta ose autobuség, kjo duhet té jepet garté me vijézime. PE&r mé tepér,
duhet té vijézohen pikat e géndrimit dhe té pritjes si dhe pikat e kalimit té
kémbésoréve.

1.6.4.2. Vazhdimésia e korsive té drejta
Numri i korsive pér trafik té drejté pas daljes nga krygézimi duhet té jeté

(té paktén) i njéjté me até para hyrjes né krygézim. E njéjta gjé duhet té
aplikohet pér korsité e kthesave. Shih figurén 27 mé poshté.
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1.6.4.2. Shtrirja e korsive té drejta

Korsité pér trafik té drejté duhet té kalojné lehté né krygézim pa kthime
apo lékundje té forta, shih figurén 27 mé poshté. Né shpejtési té uléta, kjo
kérkesé nuk éshté aq e réndésishme dhe drejtuesit e automjeteve mund té
ndihmohen nga vijézimi i ploté.
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Fig.27. Gjerésité e korsive Fig.28.Shtrirja

1.6.4.3. Gjerésité e korsive

Korsité nuk duhet té jené as shumé té ngushta dhe as shumé té gjéra.
Pér trafikun e drejté, gjerésia e pérshtatshme mendohet té jeté 3.00 — 3.75
metér, né varési pak a shumé té shpejtésisé. Pér trafikun né kthesa, gjerésia
mund té ulet deri né 2.75m. Shih figurén 28 mé sipér.
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1.6.4.4. Ndarésit

Né rrugé té gjera rekomandohet pérdorimii ndarésve apo ishujve ndarés.
Ndarésit kané tri funksione:
- Ndajné trafikun qé léviz né drejtim té kundért ;
- Veprojné si vendgéndrime pér kémbésorét, késhtu gé rruga mund té
kalohet me dy faza;
- Veprojné si zona mbajtése pér sinjalistikén, semaforét dhe pajisjet e
tjera té rrugés.

5

Fig. 29: Ndarési

Vendgéndrimet e kémbésoréve midis korsive té automjeteve nuk duhet
té jené mé shumé se dy metra té gjeré.

1.6.4.5. Madhésia e krygézimit

Zona e krygézimit duhet té mbahet sa mé e vogél té jeté e mundur.
Arsyeja kryesore pér kété éshté qé edhe kohét e ndérmjetme né ndryshimet
e fazave té béhen sa mé té shkurtra té jeté e mundur.

Ndérkohé qé kohét e ndérmjetme jané kohé té humbura né planet e
pércaktimit té kohéve té sinjaleve, distancat e médha té krygézimeve
rezultojné me mé pak kapacitet se distancat e vogla. Gjithashtu, distancat e
gartésimit pér kémbésorét duhet té mbahen té shkurtra gjaté pérdorimit té
vendgéndrimeve.

Pozicionet e kalimeve té kémbésoréve duhet té zgjidhen me njé balancé té
pérshtatshme midis distancave té largimit té automjeteve dhe kémbésoréve,
shih fig. 30.
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Fig.30. Pozicionimi i vendkalimeve né krygézim
1.6.4.6. Rrezet

Bordurat rreze né kéndet e krygézimit rekomanohet té mos jené mé
té médha se ato té nevojshmet pér té mos inkurajuar késhtu shpejtési té
médha né kthesat e djathta, gjithashtu, rrezet e vogla mundésojné pérftimin
e distancave té shkurtra té pastrimit njékohésisht pér automjetet dhe
kémbésorét.

1.6.4.7. Dispozita pér trafikun me kthim

Kthimet majtas: trafiku gé kthehet majtas shpesh pérbén lévizjet mé
kritike té trafikut né njé krygézim me semaforé. Trafiku qé kthehet majtas
duhet té presé kur trafiku i drejté paralel duhet té |évizé. Prandaj duhet té
jeté rregull qé té sigurohen korsi té ndara né degét dhe zonat e pritjes né
krygézimet pér kthim majtas né té gjitha rrugét kryesore. Nése kjo nuk éshté
e mundur, duhet té ndalohet kthimi majtas. E njéjta gjé duhet té aplikohet
pér rrugét anésore, kur gofté numri i atyre qé kthehen majtas apo volumi i
trafikut té drejté jané té konsiderueshém.

Trafiku gé kthehet majtas nga drejtimet pérballé duhet té kalojé né té
majté té njéri tjetrit pér té ménjanuar bllokimin.

Fig. 27. mé sipér paraget njé shembull té njé shtrirjeje té korsive gé
kthehen majtas dhe zonave té pritjes.
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Kthimet djathtas: Edhe trafikut gé kthehet djathtas mund t’i duhet té
presé ndérkohé qé trafiku i drejté paralel [éviz. Nése numri atyre gé kthehen
djathtas éshté i larté ose nése ka dendési kémbésorésh apo bicikletash, pér
trafikun gé kthehet djathtas duhet té sigurohen korsi té vecanta.

Hapésira pér automjetet e gjata: pér automjetet gé pérdorin té njéjtin
krygézim duhet té jeté e mundur gé kthimi djathtas té mos kufizohet nga
trafiku gé pret né vijat e géndrimit, figura 31:

1.6.4.8. Gjerésia shtesé e rrugés
Né krygézimet me semaforé, nevoja gé haset pér korsi té vecanta pér

kthim dhe pér ndarés do té thoté qé nevoja pér gjerési rruge éshté mé e
madhe né veté krygézimet.

Fig 31: Nevoja pér hapésiré né kthim — kthimet e kufizuara dhe té
pakufizuara

1.6.4.9. Korsité shtesé né kryczime

Né krygézimet me semaforé, nevoja gé haset pér korsi té vecanta pér
kthim dhe pér ndarés do té thoté qé nevoja pér gjerési rruge éshté mé e
madhe né veté krygézime sesa midis tyre. Gjerési shtesé mund té pérftohet
pér shembull nga ndalimi i parkimit dhe géndrimit pérgjaté bordurave né
degét e krygézimit. Gjatésia e degés duhet té vendoset pér té reflektuar
nevojat pér gjatésité e rradhéve né korsité qé kthehen djathtas dhe maijtas.
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1.6.4.10. Qéndrimet e autobuséve

Shpesh géndrimet e autobuséve vendosen né krygézime. Qéndrimet
e autobuséve zakonisht duhet té vendosen pas krygézimeve, késhtu qé
autobusi nuk merr gjerési té vlefshme nga degét ku géndron.

1.6.4.11. Prioritetet e autobuséve

Ményra mé efektive pér té siguruar prioritet sinjalesh pér autobusét
éshté sigurimi i korsive té vecanta pér autobusét. Edhe korsité e autobuséve
do té marrin gjerési té vlefshme rruge dhe pozicionimi i tyre né degét e
krygézimeve mund té jeté i véshtiré. Figura 32 jep njé shembull té njé
zgjidhjeje t& mundshme ku trafiku tjetér mbahet mbrapa pér t'i dhéné
autobuséve akces té liré pér té gené té parét né vijat e géndrimit.

Kl [= L4 [.\:r I)

—_— - p—
. a1 _-—_,:"', ------ eep— mur]
— e —
L C— o . < b— |
—H Ky wia bl
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l - E M ....—L
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Fig. 32: Vendgéndrim autobusi. (Burimi: RiLSA)

1.6.5. Pérdorimi i sinjalitikés ndricuese

Semaforét pérdoren né aspekte té ndryshme, secili prej tyre ka specifikén
e vet, praktikisht dhe ligjérisht. Rregullat e pérdorur pér semaforét jané

shumé té ngjashém né té gjithé Europén (dhe né té gjitha pjesét e tjera té
botés).
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1.6.5.1. Semaforét rrethoré

Semaforét rrethoré jané pér té gjithé trafikun gé nuk ka sinjalitiké té
ndaré.

Pérdoruesit e rrugés gé kthehen majtas né njé semafor rrethor duhet
t’i japin rrugé trafikut pérballé dhe kémbésoréve. Pérdoruesit e rrugés qé
kthehen djathtas né njé semafor rrethor duhet t’i japin rrugé trafikut paralel
té kémbésoréve dhe bigikletave.

Semaforét e ndaré mund té jené:

- Semaforé shigjeté;

- Semaforé pér bigikleta;

- Semaforé pér kémbésoré;

- Semaforé pér autobusé.

1.6.5.2. Semaforét shigjeté

Njé shigjeté e gjelbér tregon qé trafiku mund té |évizé né drejtimin e
treguar edhe kur semaforét e tjeré jané té kug. Tregon gjithashtu gé |évizja
né drejtim té shigjetés nuk pérbén konflikt, d.m.th. konfliktet e mundshme
jané trajtuar si konflikte parésore dhe té gjitha lévizjet e tjera té trafikut gé
normalisht kané té drejté rruge — automjetet dhe kémbésorét — kané sinjal té
kug. Kthesa e treguar nga njé shigjeté e gjelbér do te thoté gé trafiku éshté
“i mbrojtur”.

Njé shigjeté e kuge tregon gé trafiku nuk lejohet té Iévizé né drejtimin e
treguar edhe nése semaforét e tjeré jané té gjelbér.

Semaforét shigjeté mund té pérdoren si semaforé té ploté me tre ngjyra,
té cilét do té jené mé pas té vetmet sinjale gé kontrollojné drejtimin e treguar.

Semaforét me shigjeté té gjelbér mund té pérdoren edhe si shtesé e
semaforéve rrethoré, duke treguar lejen pér té |évizur né drejtimin e treguar
pavarésisht nga ngjyra e semaforéve rrethoré, dhe gjithashtu duke treguar
gé lévizja né drejtim té shigjetés nuk pérbén konflik — kthimi éshté i mbrojtur.

Semaforii gjelbér shigjeté mund té plotésohet me njé semafor té verdhé
shigjeté pér té treguar ndalimin e sinjalit té gjelbér.
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1.6.5.3. Semaforét e bicikletave

Semaforét e bicikletave, kur pérdoren, jané pér trafikun e bicikletave. Ata
shénohen garté si sinjale bicikletash dhe funksionojné né té njéjtén meényré
si semaforét rrethor ose shigjeté.

Kur vendosen semaforét e bicikletave, semaforét e tjeré nuk jané té
zbatueshém pér ciklistét.

1.6.5.4. Semaforét e kémbésoréve

Semaforét e kémbésoréve jané pér trafikun e kembésoréve. Ato shénohen
garté si semaforé kémbésorésh dhe jané me dy aspekte, sinjale té kug dhe té
gjelbér. Kur vendosen semaforét e kémbésoréve, semaforét e tjeré nuk jané
té aplikueshém pér kémbésorét. Sinjalet e verdha té kémbésoréve nuk jané
né pérputhje me rregullat evropiane.

1.6.5.5. Semaforét e autobuséve

Njé semafor autobusi me njé shufér vertikale ose té pjerrét tregon
gé trafiku i autobuséve mund té lévizé né drejtimin e treguar edhe nése
semaforét e tjeré jané té kug. Gjithashtu, tregon gé |évizja né drejtimin e
shufrés nuk pérbén konflikt, d.m.th. konfliktet e mundshme jané trajtuar si
konflikte primare dhe té gjitha |évizjet e tjera té trafikut gé normalisht kané
té drejté rruge, automjetet dhe kémbésorét, kané sinjal té kug.

Njé semafor autobusi me njé shufér horizontale tregon qé trafiku i
autobuséve nuk lejohet té |évizé edhe nése semaforét e tjeré jané té gjelbér.

1.6.5.6. Semaforét paralajmérues

Semaforét e verdhé ndricues mund té pérdoren si shtesé e semaforéve
rrethoré pér té paralajméruar pérdoruesit e rrugés rreth konflikteve prioritare
ku ata duhet té japin rrugé.

Pérdorimi i sinjaleve paralajméruese duhet té kufizohet sa mé shumé té
jeté e mundur duke gené se shumé paralajmérime nuk kané dobi. Prandaj,
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semaforét paralajmérues duhet té vendosen vetém aty ku ka konflikte té
vecganta ose té véshtira pér t'u dalluar. Semaforét paralajmérues mund té jené
rrethoré ose mund té paragesin njé simbol gé tregon natyrén e konfliktit né
trafik, p.sh. bicikleta, kémbésoré ose autobusé. Sinjalet paralajméruese me
shigjeta mund té kegkuptohen dhe nuk duhet té pérdoren né asnjé ményreé.

1.6.5.7. Pozicionet e semaforéve

Kokat e semaforéve duhet té pozicionohen né até ményré qé té tregojné
garté sinjalin té cilit duhet t’'i bindet pérdoruesi i rrugés dhe njékohésisht
sinjalet e tjera jané té dukshme pér pérdoruesit e rrugés gé vijné ose kané
ndaluar né degé té kryqézimit.

MEé e mira do té ishte gé kokat e semaforéve té vendoseshin pas vijés sé
géndrimit por para (ose né fillim té) zonés sé krygézimit né anén e degés ose
té rrugés.

Normalisht, duhet té jené té paktén dy koka semaforésh pér secilin
drejtim té ndaré té trafikut. Né degé té gjéra, duhet té pérdoren mé shumé
se dy koka semaforésh. Kokat e semaforéve pér anén e majté preferohet té
vendosen né ndarésit gendroré.

Pér semaforét e gjelbér shigjeté qé pérdoren si shtesé vetém pér dritat e
gjelbra rrethore, normalisht mjafton vetém njé koké semafori. Kéto semaforé
té gjelbér. shigjeté mund té vendosen né anén e majté té krygézimit pér té
gené té dukshém nga zona e pritjes.

Semaforét e kémbésoréve vendosen zakonisht né fund té kalimit. Mund
té konsiderohet edhe njé vendosje alternative né aférsi té fundit té kalimit.
Né pérgjithési, vendoset vetém njé koké semafori.

Né kalimet e ndara me sinjalistiké té ndryshme pér té dyja pjesét, duhet
té béhet kujdes qé té mos duket sinjal i gjelbér kémbésorésh pas njé sinjali té
kug, duke gené se kjo pérbén rrezik nése sinjali i kug nuk punon.

Disa shembuj té vendosjes sé semaforéve jepen né figurén 33.
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Fig.33: Shembujt e vendosjes sé kokave té semaforéve (Burimi: RiLSA)
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Aneks i kapitullit — Detaje té llogaritjeve

Parametrat Emri Njésia Pérshkimi /Pérkufizimi
Numri total i automjeteve gé
arrijné né krygézim né njé korsi
ose grup korsish gjaté njé

Vv Volumi veh/period intervali té dhéné kohor;
volumet mund té shprehen né
terma vjetoré, ditorég, oré, ose
néndarje té tjera kohore.
Sasia ekuivalente né oré né té
cilén automjetet arrijné ne

Sasiai krygézim né njé korsi ose grup

v fluksit veh/h korsish gjaté njé intervali té
dhéné kohor mé pak se 1 oré,
zakonisht 15 minuta.

. Sasia né oré né té cilén
Sasia e automjetet kalojné vijén e
s saturimit veh/h Jromjetet kaiol jen e,
£ fluksit géndrimit né njé korsi gjaté
€ Tuks! kohés (efektive) sé gjelbér.
Numri i automjeteve né oré pér
o njé korsi ose grup korsish gé

C Kapaciteti | Veh/h ) . . g
mund té kalojné vijén e
géndrimit.

Pérparimii Koh érd ér automjet

h P L sec/veh ohae per“c.).rur pﬁr au' o.mJe

saturimit kur kalon vijén e géndrimit.
. Numri i
Nr. i . -
N . korsive né njé
korsive .
grup korsish.
Kohézgjatja Koha totale pér té pérfunduar
C - sec e L
e ciklit njé cikél térésor sinjalesh.
Koha e K?ha e gjelber“qe iu freg?h.e:t
G L sec pérdoruesve té rrugés né njé
gjelbér .
fazé.
R Koha e sec Koha e kuge gé iu tregohet
kuge pérdoruesve té rrugés né njé
fazé
Y Koha e sec Koha midis periudhés sé gjelbér
ndér- né njé fazé dhe periudhés sé
gjelbér gjelbér né fazén tjetér.
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g Koha e sec Koha e pérdorur efektivisht pér
gjelbér té kaluar vijén e géndrimit gjaté
efektive njé kohe té gjelbér, ‘G’.

gnec Koha e hour (of eff. Koha e gjelbér efektive e
gjelbér green) nevojitur nga trafiku gjaté njé
efektive e ore.
nevojitur

r Koha e sec =C-g
kuge
efektive

11 Humbja sec Koha e humbur gjaté fillimit té
né fillim periudhés sé gjelbér

e Fitimi né sec Koha e fituar né fund té
fund periudhés sé gjelbér

tL Koha e sec =Y+ll1-e
humbur

L Koha sec Koha totale e humbur ne njé
totale e cikél. ‘L’ éshté shuma e ‘tL’ pér
humbur té gjitha fazat

X Shkalla e | Ngarkesa e trafikut né proporcion me kapacitetin,
saturimit | raporti-v/c

Xp Shkalla praktike e saturimit

d Vonesa sec Vonesa pér automjet gjaté njé

periudhe té pérzgjedhur pér t'u
analizuar, ‘T.

T Periudha sec
e
analizuar

Q Gjatésiae | veh
rradhés

131



Prof.Dr. Shkélgim ZEQO, Prof. Ass. Dr. Ferat SHALA \

1.6.5.8. Konfliktet

Né njé krygézim normal me katér rrugé, lévizjet e trafikut kané disa
konflikte. Konfliktet ndérmjet lévizjeve té kalimit té trafikut konsiderohen
si konflikte parésore. Kéto duhet té kontrollohen me semaforé: Lévizjet e
kalimit nuk lejohen njékohésisht.

Konfliktet midis trafikut gé kthehet dhe trafikut tjetér trajtohen si
konflikte dytésore. Konfliktet dytésore nuk kontrollohen me semaforé por
nga rregullat e zakonshme té dhénies sé rrugés: Trafiku gé kthehet duhet t’i
japé rrugé trafikut qé vjen pérballgé, kémbésoréve dhe bicikletave gé vijné
paralel, etj. Lévizjet e kthimit né konfliktet dytésore thuhet gé jané lévizje
“té lejueshme”.

Megjithaté, konfliktet midis trafikut gé kthehet dhe trafikut tjetér mund
té kontrollohen me semaforé, p.sh. aty ku konflikte té tilla do té cojné né
aksidente ose radha té gjata. Lévizjet e kthimit té kontrolluara me semaforé
thuhet gé jané “té mbrojtura”.

1.6.5.9. Sekuencat e fazave

Sinjalistika e trafikut organizohet kryesisht né faza. Forma bazé éshté njé
kontroll me 2 baza kur trafiku nga dy rrugé kalimi léviz né faza té ndara.

132\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

Fig.34:
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Kontroll 2-fazor me semaforé (Burimi: RiLSA)

Degét e kundérta lévizin né té njéjtén fazé. Té gjitha lévizjet e kthimit
trajtohen si konflikte dytésore — ato jané lévizje té lejueshme.

Njé kthim majtas shumé i ngarkuar mund té cojé né njé skemé kontrolli

trefazor:

LW/
A

H——

Fig. 35: Kontroll 3-fazor me semaforé, e gjelbér né pérfundim (Burimi:

RiLSA),
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Kthimi majtas nga e djathta lejohet né fazén 1 dhe mbrohet né fazén 2.
Lévizja e mbrojtur do té tregohet nga njé semafor (i vetém) i gjelbér shtesé
né formé shigjete.

Né sekuencén e fazés sé dhéné mé sipér, kthimii mbrojtur majtas vjen pas
kthimit té lejuar majtas, dhe trafiku i drejté nga e djathta vazhdon té lévizé
pas ndérprerjes sé trafikut té drejté nga e majta — e gjelbér né pérfundim. Kjo
mund té béhet né sekuencén e kundért — e gjelbér kryesuese:

Ui

={ |I§

Fig. 36: Kontroll trefazor me semaforé, e gjelbér kryesuese (Burimi:
RiLSA)

=

Kthimi majtas kryesues éshté mé kritik se kthimi majtas né momentin
e pérfundimit té kohés sé gjelbér, pasi ata gé kthehen majtas tentojné té
[évizin né té njéjtén fazé sikur kthimi té ishte akoma i mbrojtur. Kthimi majtas
kryesues duhet té pérdoret me kujdes.

Kthimi majtas mund té kontrollohet nga njé fazé ekskluzive. Kthimi
majtas kontrollohet nga njé set i ndaré semaforésh me 3 aspekte qé tregojné
shigjeta pér té gjitha aspektet. Figura mé poshté jep kthimin majtas dyfish té
mbrojtur né té dyja rrugét, duke arritur njé total prej katér fazash:
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Fig. 37: Kontroll 4-fazor me semaforé (Burimi: RiLSA)

Né situata mé té ndérlikuara, sekuencat e fazave do té béhen mé
komplekse gjithashtu. Kjo mund té jeté pér shkak se:

- Krygézimi ka njé forme té parregullt,

- Gjithashtu, edhe kthesat djathtas kérkojné trajtim té vecanté.

1.6.5.10. Llogaritjet

Njé semafor do té pérdoré zakonisht disa programe sinjalesh gjaté dités
pér t'u pérshtatur me situatat e ndryshueshme té trafikut sa mé miré té jeté
e mundur. Njé program sinjali karakterizohet nga njé sekuencé faze dhe njé
komplet afatesh kohore.

Pér secilin program, duhet té béhet njé llogaritje. Llogaritjet nga situatat
e pikut té trafikut jané ato mé kritiket dhe né pérgjithési do té marrin mé
shumé vémendje. Llogaritjet kryhen né njé seri hapash si¢c pérshkruhen mé
poshté:
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1.6.5.11. Grupet e korsive dhe kalimeve kritike

Né sekuencén e pérzgjedhur, fazat do té formojné njé cikél té ploté
sinjalesh. Secilés fazé i caktohet njé kohé e gjelbér (fikse ose e ndryshueshme)
dhe fazat ndahen nga kohét e ndér-gjelbra. Sé bashku, kéto kohé béjné kohén
e ciklit.

Pér secilén fazé, do té jeté njé grup korsish kritike. Kjo éshté lévizja e
trafikut ose grup lévizjesh qé kérkojné kohén mé té madhe té gjelbér efektive
dhe pér kété arsye do té pércaktojné edhe gjatésiné e fazés.

Ményra né té cilén organizohen lévizjet e trafikut né korsi do té ndikojé
mbi caktimin e grupit kritik té korsive dhe nevojés pér kohé té gjelbér.
Prandaj, shpérndarja e trafikut né korsi éshté njé ¢céshtje e réndésishme né
projektimin e sinjalistikés sé trafikut.

Kalimi kritik éshté sekuenca e grupeve té korsive kritike né té gjitha fazat.
Késhtu kalimi kritik pércakton kohén totale té nevojitur gjaté ciklit té sinjalit.

1.6.5.12. Pércaktimi i kohéve té semaforéve

Né njé sinjalistiké té zakonshme trafiku mbi kohét e fiksuara té kontrollit,
fazave u jepet kohé e gjelbér né cikél té rregullt. Kohézgjatja e ciklit, ‘C’, kohét
e gjelbra, ‘G’, dhe kohét e ndérgjelbra, ‘Y’, karakterizojné pércaktimet kohore
té sinjalistikés.

Né njé fazé té vetme sinjalesh, do té jepet kohé alternative e gjelbér
dhe e kuge me njé kohé té verdhé qé pérfundon kohén e gjelbér. Kur ndizet
drita e gjelbér, zakonisht harxhohet pak kohé deri sa trafiku té fillojé lévizjen
normale. Po késhtu, kur fiket drita e gjelbér, harxhohet pak kohé para se
trafiku té ndalojé plotésisht.

Késhtu, do té kemi njé kohé té humbur, ‘/1’, né fillim té kohés sé gjelbér
dhe njé kohé té fituar, e’, né fund té kohés sé gjelbér.

Koha e gjelbér efektive, g’, pér njé fazé, mund té shprehet si koha e
gjelbér minus kohén e humbur plus kohén e fituar:

g =G - +e pérsecilén fazé.
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Pjesa e mbetur e ciklit éshté kohé efektive e kuqe, r’, pér fazén:
r=C- g pér secilén fazé.

Né ndryshimet e fazave, pak kohé humbet midis kohéve efektive té
gjelbra té té dyja fazave gjaté pastrimit té krygézimit. Koha e humbur, ‘tL,
mund té shprehet si koha e ndér-gjelbér plus humbjen dhe minus fitimin:

tL =Y +11 - e pér secilén fazé.
Koha totale e humbur, ‘L’, éshté:
L = 2tL pér té gjitha fazat

Kohézgjatja e ciklit (gé natyrisht éshté 2G + 2Y) mund té shprehet
gjithashtu si shumé e totalit té kohés sé humbur me kohét e gjelbra efektive
pér té gjitha fazat:

C=2g+2tL=2g+1L

1.6.5.13. Koha efektive e gjelbér e nevojitur

Njé llogaritje bazé kapaciteti mund té kryhet nga llogaritja e kohéve
efektive té gjelbra gé nevojiten pér grupet e korsive kritike né té gjitha fazat.
Eshté e garté qé shuma e kohéve efektive té gjelbra gé nevojiten pér té
gjitha fazat plus kohén totale t& humbur duhet té jeté mé pak se kohézgjatja
e ciklit. Nése nuk rezulton késhtu, numri i korsive dhe/ose shpérndarja e
lévizjeve té trafikut né korsi duhet té ndryshohet deri sa té gjendet zgjidhja
e pérshtatshme.

Gjaté kohés sé gjelbér efektive, automjetet kalojné vijén e géndrimit né
distanca kohore mjaft konstante. Figura 38 jep njé shembull:

Pér té llogaritur kohén e gjelbér efektive qé nevojitet, duhet té njihen
ose vlerésohen volumi i trafikut, ‘v, dhe pérparimi i shérbimit, ‘h’. Pérparimi
i shérbimit éshté i lidhur me fluksin e saturimit, ‘s’:

h = 3600/s me ‘h’ né sekondé/automjet dhe ‘s’ éshté né automjet/oré
dhe shpreh kohén e nevojitur pér secilin automjet pér té kaluar vijén e
géndrimit né kryqézim.
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Fig.38.: Shkarkimi i trafikut nga njé degé

1.6.5.14. Kthimet majtas

Nése trafiku i kundért éshté mjaft i forté, trafiku i kthimit majtas né njé
lévizje té lejueshme do té lévizé vetém kur pérfundon faza, d.m.th. gjaté
kohés sé ndér-gjelbér. Numri i atyre gé duan té kthehen majtas né kushte
té tilla nuk pércaktohet nga koha e gjelbér por nga sasia e gjatésisé sé
disponueshme pér té mbajtur automjete pas vijés sé géndrimit. Prandaj, né
secilén fazé, 2 — 5 automjete do té kthehen majtas, né varési t& madhésisé sé
krygézimit. Nése duhet té mbahet mé shumeé trafik gé kthehet majtas, duhet
té pérfshihet njé fazé e ndaré.
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1.6.5.15. Kthimet djathtas

Me vetém pak kémbésoré (ose bicikleta), trafiku qé kthehet djathtas do
té lévizé mjaft i papenguar. Nése ngarkesat e kémbésoréve/bicikletave jané
masive, késhillohet gé llogaritjet té pérfshijné kohé shtesé té humbur.

Koha e gjelbér efektive qé nevojitet (gnec) gjaté njé periudhe (po té
themi) njé ore mund té shprehet si numri i automjeteve né njé grup korsish
kritike gjaté asaj periudhe (pér njé oré numri éshté i barabarté me sasiné
e fluksit) e pjesétuar me numrin e korsive dhe e shuméfishuar me kohén e
nevojshme nga secili automjet (shérbimi i pérparimit):

gnec =v * h/N (sec) pér secilén fazé té periudhés

Duke mbledhur té gjitha fazat, koha totale e gjelbér efektive qé nevojitet
éshté:

Koha minimale e gjelbér efektive = Xgnec (sec) pér periudhén.

Pjesa e mbetur e kohés brenda periudhés (njé oré) éshté e vlefshme pér
kohén e humbur:

Koha maksimale e humbur = 3600 - >gnec (sec) pér periudhén.

Nga totali i kohés sé humbur pér cikél, L, mund té llogaritet numri
maksimal i cikleve:

Numri maksimal i cikleve = (3600 - Zgnec)/L né periudhé

Nga kjo vijon kohézgjatja minimale e ciklit, Cmin:

Cmin = 3600 * L/(3600 - >gnec) (sec)

Kohézgjatja minimale e ciklit e llogaritur né kété ményré nuk pérmban
kohé rezervé pér ndryshimet e rastésishme ose pér rritje t&€ métejshme té
trafikut. Prandaj, kjo nuk éshté miré té pérdoret. Né vend té késaj duhet té

pérdoret njé cikél mé i gjaté kohor, pér té cilin proporcioni i kohés sé humbur
éshté mé i vogél dhe proporcioni i kohés sé gjelbér efektive éshté mé i madh.
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Nuk késhillohet planifikimi i kohéve té gjelbra efektive (shkalla e saturimit)
mé té médha se 80 - 90%.

Shkalla e déshiruar ose praktike e saturimit, Xp, duhet té pérfshihet né
ekuacionin e mésipérm si korrigjim pér kohén minimale efektive té gjelbér si
mé poshté:

Cmin = 3600 * L/(3600 - (Xgnec/Xp)) (sec)

Rezultati, ‘Cmin’, nuk duhet té jeté mé i larté se 80 — 90 sekonda, duke
gené se cikle mé té gjata japin radha dhe kohé pritje té gjaté. Nése ‘Cmin’
béhet mé e madhe, atéheré rekomandohet ribérja e shtrirjes sé krygézimit.

Né vend té kohézgjatjes minimale té ciklit, mund té llogaritet péraférsisht
kohézgjatja optimale e ciklit, duke pérdorur formulén e méposhtme (gé
njihet si formula Webster pér kohézgjatjen optimale té ciklit):

Copt=(1,5*L+5)/1-3(v/s)

ku:
S(v/s)’ éshté shuma, pér té gjitha fazat e volumit té raportit té saturimit
té fluksit pér grupin e korsive kritike né secilén fazé.

Kohézgjatja optimale e ciklit éshté kohézgjatja e ciklit gé jep vonesén mé
té vogél té pérgjithshme, duke prezumuar shkallé té barabarté saturimi né té
gjitha grupet kritike té korsive.

1.6.5.16. Pérzgjedhja e kohézgjatjes sé ciklit

Kohézgjatja e ciklit duhet té pérzgjidhet sa mé afér té jeté e mundur me
kohézgjatjen optimale té ciklit. Megjithaté, mund té shikohet nga figura
39, gé tregon vonesén e pérgjithshme si funksion té kohézgjatjes sé ciklit
pér njé krygézim apo ngarkesé trafiku té dhéné, qé vonesat té jené té vogla
edhe kur devijohet nga optimalja, nése kohézgjatja e ciklit nuk béhet shumé
e shkurtér.
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Fig 39: Vonesa né raport me kohézgjatjen e ciklit.

Kohézgjatja e ciklit asnjéheré nuk duhet té jeté mé e vogél se kohézgjatja
minimale e ciklit ‘Cmin’.

Kohézgjatja e ciklit nuk duhet té zgjidhet asnjéheré mé e madhe se 90
— 100 sekonda. Rritjet e mundshme té kapacitetit gé mund té fitohen nga
kohézgjatje mé té médha té ciklit duhet té konsiderohen si kapacitet rezervé.

Kohézgjatja e ciklit e kryqézimeve té koordinuara duhet té jeté e njéjté
pér té gjitha krygézimet brenda ¢do lloj situate trafiku/programi sinjalistik.
Ndryshimi i situatés sé trafikut duhet té diktojé ndryshime té kohézgjatjes sé
ciklit né té gjitha krygézimet e grupit té koordinuar.

1.6.5.17. Kohét e gjelbra

Pasi éshté zgjedhur kohézgjatja e ciklit, mund té llogariten kohét efektive
té gjelbra, ‘g’, pér secilén fazé, né bazé té kohéve té gjelbra efektive té
nevojitura pér periudhé (njé oré) pér secilén fazé:

g = C * gnec/3600 (sec)
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Gjithashtu, né kété ekuacion, mund té pérfshihet shkalla e déshiruar
ose praktike e saturimit, ‘XP’, si korrigjim pér fazén e kohés sé gjelbér té
nevojshme:

g = (C * gnec)/(3600 * XP) (sec)

Nése 2g + L’ rezulton mé pak se ‘C’, dmth. nése ka kohé rezervé né cikél,
koha e mbetur mund té shpérndahet né ményré té barabarté pér fazat ose
t’'u jepet fazave té cilat mund té kérkojné trajtim té vecanté. Kjo do té ¢cojé né
pérftimin e kohéve mé té gjata té gjelbra né té miré té kémbésoréve ose pér
té arritur kushte mé té mira koordinimi.

1.6.5.18. Kapaciteti

Kapaciteti, vonesa dhe gjatésia e radhés llogariten pér secilén korsi apo
grup korsish. Kapaciteti mund té shprehet si prodhim i fluksit té saturimit,
numrit té korsive né grup dhe kohés sé gjelbér efektive né proporcion me
ciklin:

C=s*N*g/C

Nése korsité né grupin e korsive nuk kané té njéjtin fluks saturimi, shuma
e flukseve té saturimit pér korsité duhet té pérdoret né vend té s * ',

1.6.5.19. Vonesat

Vonesat mund té llogariten né vecanti pér secilin grup korsish né njé
krygézim me semaforé.

Vonesa pér njé grup korsish né njé krygézim me semaforé mund té shihet
si e pérbéré nga 3 kontribute té ndryshme:

1.6.5.20. Vonesa e njétrajtshme
Kur trafiku mbérrin né njé krygézim me semaforé me njé sasi konstante

fluksi (mé té vogél se kapaciteti né kryqézim), ka vonesé té pashmangshme,
pasi njé proporcion i automjeteve do té takojé né sinjalin e kug dhe do t’i
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duhet té presé pér até té gjelbér. Kjo vonesé quhet vonesa e njétrajtshme
dhe né pérgjithési shprehet si njé mesatare pér automjet gé mbérrin. Vonesa
e njétrajtshme rritet me shkallén e saturimit.

.6.5.21. Vonesa té rastésishme

Pér shkak se trafiku nuk mbérrin né njé sasi té qéndrueshme por né
intervale té rastésishém, disa cikle do té jené nén nivelin e pérdorimit dhe
disa té tjeré mbi nivelin e pérdorimit. Kjo do té cojé né njé vonese shtesé
mesatare pér automjet, e cila zmadhohet kur grupi i korsive i afrohet
saturimit.

Pér kété arsye, shkallét e saturimit duhet t& mbahen nén 0.85—0.90, pasi
vonesa e rastésishme do té rritet shpejt né saturime mé té médha. Vonesat
e rastésishme do té rezultojné né radha té gjata, nése mbizotérojné shkallét
e saturimit.

.6.5.22. Vonesa té mbi-saturimit

Nése njé grup korsish éshté i mbi-saturuar, radhét do té rriten gradualisht
deri né mbarim té situatés sé mbi-saturimit. Sasia e rritjes sé radhés do té
jeté e barabarté me sasiné e automjeteve té tepérta né oré, d.m.th. me
normén e fluksit gé mbérrin minus kapacitetin. Ndryshimet e rastésishme né
sasiné e mbérritjes do té kené ndikimin e tyre mbi kété.

Figura 40, ilustron pasqyrén e vonesés totale, duke treguar shkallén me
té cilén do té rriten vonesat né njé grup korsish té kontrolluara me sinjalistiké
si njé funksion i ngarkesés ose shkallés sé saturimit. Shkalla e vonesés né
automjete/oré éshté gjithashtu edhe radha mesatare né automjete:
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Fig.40.Vonesa e njétrajtshme, té rastésishme dhe té mbi-saturimit

Edhe gjatésia e radhés mund té llogaritet né vecanti pér secilin grup
korsish né njé kryqézim me semaforé. Eshté e qarté qé radhét qé rriten
gradualisht duhet té ménjanohen, gjé e cila pérbén njé arsye té réndésishme
pér mos-planifikimin e saturimit mé té madh se 90%. Gjithsesi, radha do té
shfagen, si né vonesat e njétrajtshme dhe né ato té rastésishme. Gjatésia
e pérafért e radhés pér njé korsi apo grup korsish éshté e réndésishme,
vecanérisht pér korsité né kthim, pasi trafiku pér kthim gé pret sinjalin e
gjelbér normalisht nuk duhet té bllokojé trafikun e korsive té drejta.
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Radhét ndryshojné nga gjaté ciklit né mbarim té ciklit. Pér shumicén
e cikleve duhet té jeté e mundur mbajtja e njé numri sa mé té madh
automjetesh né radhé gjaté njé cikli.

Distanca e nevojshme pér mbaijtje radhe nuk mund té llogaritet direkt,
ajo mund té gjendet nga radha mé e madhe mesatare gé pérdorin kthesat
e mundshme. Radha mé e madhe mesatare kuptohet si numri mesatar i
automjeteve qé gjenden né radhén mé té madhe gjaté njé cikli.

Gjatésia e radhés mé té madhe mesatare, Q, kur X < 1 gjendet nga:
Q=v(C-g)/(1-v/s)(veh)
ku v’ dhe ‘s’ jané né automjete/sekondég, ‘C’ dhe ‘g’ jané né sekonda.

Pér shkak té ndryshimeve té réndésishme né mbérritjet dhe nisjet,
gjatésia mé e madhe e radhés nuk éshté e njéjté pér secilin cikél. Figura 4.2
jep numrin e automjeteve té kaluara né radhé pér njé pérgindje té caktuar,
‘p’, té cikleve pér njé gjatési té radhés mé té madhe mesatare. Pér shembull,
kur radha mé e gjaté mesatare éshté 6, 15% e ciklit nuk do té keté mé shumé
se 9 automjete dhe 5% e ciklit nuk do té keté mé shumé se 11 automjete né
radhén mé té gjaté.
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1.6.6. Krygézimet me prioritet

Né njé krygézim me prioritet, konfliktet zgjidhen nga rregulla té
pérgjithshme ose nga rregulla té vendosura pérkatésisht, sic éshté dhénia
e rrugés apo shenjat e géndrimit. Lévizjet e vogla té trafikut duhet t'u japin
rrugé lévizjeve madhore té trafikut.

Trafiku i drejté dhe ai gé kthehet djathtas né njé rrugé madhore, zakonisht
nuk do té duhet té japin rrugé pér trafikun tjetér. Prandaj, kéto |évizje jané
lévizje madhore né lidhje me té gjithé trafikun tjetér dhe normalisht nuk
ngadalésohen dhe as vonohen.

Né anén tjetér, trafiku gé kthehet majtas nga rruga kryesore dhe trafiku i
rrugéve anésore do té duhet té japin rrugé pér trafikun tjetér. Sa mé shumé
automjete té kené prioritet aqg mé pak kapacitet do té lihet pér lévizjet e
vogla. Pér mé tepér, lévizjet e vogla mund té duhet

té japin rrugé pér lévizje té tjera qé jané po ashtu lévizje té vogla. Pér
shembull, trafiku gé kthehet djathtas nga rrugét anésore i jep rrugé trafikut
té drejté té rrugés kryesore nga té dyja anét, trafikut gé kthehet nga majtas
djathtas dhe trafikut pérballé. Lévizjet e kémbésoréve mund ta ndérlikojné
meé tej situatén.

Né krygézimet me prioritet — si né krygézimet e tjera — kapacitetet mund
té llogariten dhe té referohen pér korsi ose grup korsish. Megjithaté, termi
“kapacitet krygézimi” kryesisht nuk ka domethénie praktike, duke gené se
korsité mund té mbajné kapacitet rezervé gé mund té mos pérdoret pér shkak
té shpérndarjes sé trafikut. Ajo qé ka réndési né praktiké né njé krygézim me
prioritet éshté kapaciteti i Iévizjeve té trafikut té vogél.

a) Informacion historik
Pér té projektuar njé krygézim me prioritet, nevojitet njé informacion
historik.

b) Plani i krygézimit:

Njé plan vendodhjeje pér krygézimin dhe degét e tij gé tregon vijat e
bordurave, tokén e disponueshme, objektet e fiksuara — ndértesa, ura,
shtylla, pemé, kanale kullimi dhe puseta, etj. — dhe vijézimet ekzistuese.
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c)

d)

a)

Vézhgimi i kryqézimit:

Saktésia e planit té objektit

Pjerrtésite

Gjatésité e pamjeve — nga krygézimi tek trafiku né ardhje dhe nga
degét tek semaforét dhe shenjat vijuese

Kufizimet e shpejtésisé

Kufizimet — rrugé njé kalimshme, kthesa té ndaluara.

Flukset e trafikut:

Flukset e automjeteve, té gjitha drejtimet dhe tipet e automjeteve.
Orét e pikut jané gjéja mé e réndésishme. Ndryshime té vecanta né
flukset e trafikut. Zhvillimet e pritshme. (Referohu pjesés, “Matjet dhe
Analizat e Trafikut”).

Fluksi i kémbésoréve nése éshté i madh.

Informacion mbi aksidentet
Nése éshté e mundur, duhet té merret informacion rreth aksidenteve
— llojeve, numrit, shkageve.

Informacione té tjera

Linja dhe géndrime autobusésh
Parkime

Hyrjet dhe daljet né aférsi té krygézimit

Llogaritjet- kalkulimet

Pér krygézimet me fluks té kufizuar trafiku, normalisht nuk nevojitet njé
llogaritje e detajuar. Nga figura 41 mund té pércaktohet nevoja ose jo pér
njé llogaritje té detajuar pér njé krygézim formé ‘T" me flukse té njohura
trafiku:
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1.6.6.1. Kthimet djathtas dhe majtas nga rrugét dytésore

Kihirmi

djathtas
nga rruga™® |
dyteaore

‘@ ® o s o
Trafiku né rrugét kryesore
Trafiku né orén e pikut né veh/h (ane/ore)
Fig. 41: Krygézim ‘T’: Trafiku maksimal korrespondues né lévizje

Figura jep vlerat e fluksit maksimal korrespondues pér tri lévizjet
kryesore; trafikun e rrugés kryesore, kthimet majtas nga rrugét dytésore,
dhe kthimet djathtas nga rrugét dytésore. Nése trafiku kalon ndonjérén nga
vlerat korresponduese, duhet té kryhet njé llogaritje e detajuar.

Llogaritjet duhet té béhen pér situatat mé té kéqgija té mundshme. Kjo
ka shumé té ngjaré té jeté situata e trafikut me ngarkesén mé té madhe né
rrugét kryesore. Megjithaté, edhe situatat me ngarkesa té médha né rrugét
anésore do té duhet té kontrollohen.

Figura jep vlerat e fluksit maksimal korrespondues pér tre lévizjet
kryesore; trafikun e rrugés kryesore, kthimet majtas nga rrugét dytésore,
dhe kthimet djathtas nga rrugét dytésore. Nése trafiku kalon ndonjérén nga
vlerat korresponduese, duhet té kryhet njé llogaritje e detajuar.

Llogaritjet duhet té béhen pér situatat mé té kéqija té mundshme. Kjo
ka shumé té ngjaré té jeté situata e trafikut me ngarkesén mé té madhe né
rrugét kryesore. Megjithaté, edhe situatat me ngarkesa té médha né rrugét
anésore do té duhet té kontrollohen.
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Llogaritjet duhet té béhen pér oré, edhe pse situata e konsideruar e
trafikut mund té jeté mé e shkurtér, d.m.th. té pérdoren vlera té fluksit.

Duke gené se kapaciteti i njé lévizjeje trafiku pércaktohet kryesisht nga
fluksi total ndaj té cilit duhet dhéné rrugé, hapi i paré i llogaritjes duhet té
jeté radhitja e Iévizjeve né prioritete.

MEé pas, béhen kontrolle té kapacitetit sipas prioriteteve. Pér vlerésime
té shpejta, mund té pérdoren metoda té thjeshta, bazuar né diagrame. Nése
kétollogaritje té thjeshtatregojné probleme, atéheré mund té béhen llogaritje
mé té detajuara. Pér cdo metodé llogaritjeje shih aneksin ku trajtohen edhe
llogaritjet e vonesave dhe té radhéve. Pérndryshe, mund té ndryshohet
gjeometria e kryqgézimit dhe té kryhet njé llogaritje e re e thjeshté.

1.6.6.2. Radha e prioriteteve

Lévizjet né njé krygézim me prioritet mund té radhiten né prioritete.
Figura 42, paraqet gradét pér dhénie rruge ose kryqgézimet té kontrolluara
me géndrime me lévizje automjetesh dhe kémbésorésh.

Levizjet e trafikut ne kryqezimin me prioritet

Krygezim katerkembash

Krygezim - T
11
IJZIIq
U \_g ¢
—" .,_4
e o B R | o A R
— tf 2
— -
3 ]r ok
TSL) 19 i
Grada Levizja e trafikut Grada Levizja e trafikut
| 2.5,5,6,15, 16 1 2,3.515
2 1,4,13,14.9,12 2 4,13, 14,9
3 8,11 3 7
4 7.10

Fig. 42. Lévizjet e trafikut dhe gradat né krygézimet me prioritet,
(Burimi: KMRr)
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Lévizjet e gradés sé paré nuk u japin rrugé lévizjeve té tjera. Késhtu
kapaciteti nuk imponohet nga prezenca e krygézimit.

Lévizjet e gradés sé dyté u japin rrugé |évizjeve té gradés sé paré. Pér
secilén lévizje té gradés sé dyté, gjenden lévizjet e gradés sé paré, té cilave
duhet t’u jepet rrugé (jepet pérparési) dhe mblidhet i gjithé fluksi i trafikut.

Né figurén 43 ose 44 gjendet kapaciteti potencial i |évizjes sé gradés sé
dyté. Kapaciteti gé rezulton pér njé lévizje té gradés sé dyté éshté i barabarté
me kapacitetin potencial.

Kapaciteti potencial per rruge me dy korai

2000,
— KM Parésor
= = KDj Dytésor
1200
Kapaciteti
potencial
Cp, | {(auto/
oré) | 000
SO0+

e A .

0 SO0 1000 1500 2000 2500 3000
Shkalla e levizjeve konfliktuese, ve x [veh/h)

Fig.43: Kapaciteti potencial pér rrugét me dy korsi (Burimi: HCM)
222
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Kapaciteti potencial per rruge me dy korsi

2000
— KM Pardsor
= = KDj Dytésor
1500
Kapaciteti
potencial
Cp, i (auto/ L
oré) 1000,
500+

i X

E L L} L} L
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Shkalla ¢ levizjeve konfliktuese, ve x (vehh)

Fig.44: Kapaciteti potencial pér rrugét me katér korsi. (Burimi: HCM)

Nése fluksi i trafikut té pritshém éshté mé i madh, duhet té ndryshohet
shtrirja e kryqézimit. Kjo mund té kérkojé devijim té |évizjeve té trafikut, duke
shtuar njé korsi ose duke e ndaré konfliktin né disa. Pastaj, gjendet pérséri
kapaciteti.

Lévizjet e gradés sé treté u japin rrugé lévizjeve té gradés sé paré dhe
té dyté. Pér secilén |évizje té gradés sé treté, gjenden |évizjet té cilave duhet
t'u jepet rrugé dhe mblidhet i gjithé fluksi i trafikut. Pastaj, gjendet kapaciteti
potencial pér |évizjen e gradés sé treté.

Pér secilén lévizje té gradés sé dyte, sé cilés i jep rrugé lévizja e gradés
sé treté, llogaritet probabiliteti i mos krijimit té radhéve. Probabiliteti i mos
krijimit té radhéve mund té gjendet nga fluksi dhe nga kapaciteti i llogaritur
meé sipér (pér lévizjen e gradés sé dyté):w2

Probabiliteti i mos krijimit té radhéve = (Kapacitet - Fluks)/Kapacitet
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Kapaciteti potencial pér Iévizjen e gradés sé treté shuméfishohet me té
gjitha probabilitetet e mos krijimit té radhés pér |évizjet e gradés sé dyté
né fjalé. Rezultati i pérftuar do té jeté kapaciteti pér lévizjen e gradés sé
treté. Nése volumi i pritshém i trafikut éshté mé i madh, atéheré duhet té
ndryshohet shtrirja e krygézimit dhe té gjendet kapaciteti pérséri.

Lévizjet e gradés sé katért u japin rrugé |évizjeve té té gjitha gradave té
tjera 1, 2, 3. Lévizjet e gradés sé katért jané lévizjet e kthimeve majtas nga
rrugét anésore.

Pér secilén |évizje té gradés sé katért, gjenden |évizjet té cilave duhet t'u
jepet rrugé dhe mblidhet i gjithé fluksi i trafikut. Pastaj, gjendet kapaciteti
potencial pér |évizjen e gradés sé katért.

Pér secilén |évizje té gradés sé dyté dhe té treté, sé cilés i jep rrugé lévizja
e gradés sé katért, llogaritet probabiliteti i moskrijimit té radhéve.

Probabiliteti i moskrijimit té radhéve mund té gjendet nga fluksi dhe nga
kapaciteti i llogaritur mé sipér (pér lévizjen e gradés sé dyté dhe té treté):

Probabiliteti i mos krijimit té radhéve = (Kapacitet - Fluks)/Kapacitet

Kapaciteti potencial pér lévizjen e gradés sé katért shuméfishohet me té
gjitha probabilitetet e mos krijimit té radhés pér |évizjet e gradés sé dyté dhe
té treté né fjalé. Rezultati i pérftuar do té jeté kapaciteti pér |évizjen e gradés
sé katért. Nése volumi i pritshém i trafikut éshté mé i madh, atéheré duhet té
ndryshohet shtrirja e krygézimit dhe té gjendet kapaciteti pérséri.

Né kété ményré, kapacitetet e |évizjes sé gradés sé katért jané disi té
nénvlerésuara. Pér llogaritje mé té sakta, shih aneksin.
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1.6.7. Parime té projektimit

a) Vijézimi prioritar

Jepet prioritet né vijézime:

- Pérdoren shenjat e dhénies sé pérparésisé si vijézim i pérgjithshém.

- Krygézimet e vegjél mund té mjaftohen me vijézime horizontale.

- Pérkrygézimet me probleme té veganta pérdoren shenjat e géndrimit.

b) Gjerésité e korsive

Pérdoren gjerési té zakonshme korsish, 2.75 — 3.5 metér pér té gjitha
korsité. Korsité pér trafik me shpejtési mbi 70 km/h nuk duhet té jené mé
té ngushta se 3.25 m.

¢) Gjatésité e korsive
Duhet té jepet hapésiré e nevojshme pér ngadalésimin (frenimin) dhe
pérshpejtimin e automjeteve.

d) Gjatésité e pamjes

Duhet té sigurohen gjatési té mjaftueshme pamjeje pér drejtuesit e
automjeteve gé presin né rrugét dytésore dhe né kthimet majtas. Parimi i
gjatésive té pamjes ilustrohet né figurén 45.

=1

1,0
-

— - 4 &
a II:' * - IFI' "
=T . =1
=1 " =4
L

Fig. 45: Gjatésité e pamjes
Gjatésia e pamjes do té varet nga nevoja e pérdoruesve té rrugés kryesore

pér distancé géndrimi dhe pér kété arsye lidhet me shpejtésiné né rrugén
kryesore.
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e) Kanalizimet

Pér ndarjen e lévizjeve té ndryshme té trafikut dhe pér shénimin e zonés
sé pritjes pérdoren vijézime té kanalizuara té korsive dhe xhepa ndarés
duke rritur késhtu kapacitetin. Pérdoren mjedise kémbésorésh pér té
lehtésuar kalimin e rrugés.

1.6.8. llustrime me shembuj
1.6.8.1. Krygézime né rrugé me dy korsi

Né rrugét me dy korsi me trafik té pakét dhe shpejtési té uléta,
krygézimet mund té jené té njé lloji té thjeshté. Figura 46 paraget shembuijt
e dy krygézimeve ‘T’ dhe krygézimeve me katér degé. Né rrugét dytésore
mund té pérdoren ndarésit pér té dhéné njé vijézim mé té miré/sakté té
krygézimit.

T T2

F1 F2

Imﬁ—_-

i

| e
!
|
I
I
1
I
|

|

Fig. 46: Krygézime me prioritet, té thjeshta
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Fig. 47. Flukset e trafikut ne kryqézimin T

Kthimet majtas nga rruga kryesore, Grada 2:

Fluksi: 150 veh/h

Trafiku konfliktues: 300 + 150 = 450 veh/h

Nga fig. 43 gjendet njé kapacitet potencial prej aférsisht 1100 veh/h.
Kapaciteti éshté i barabarté me kapacitetin potencial: 1100 veh/h.

Me njé fluks prej 150 veh/h, probabiliteti i mos krijimit té radhéve (pér t'u
pérdorur mé poshté) éshté (1100- 150)/1100 = 0.86.

Kthimet djathtas nga rruga dytésore, Grada 2:

Fluksi: 150 veh/h

Trafiku konfliktues: 300 + 150 = 450 veh/h

Nga fig. 43 gjendet njé kapacitet potencial prej aférsisht 600 veh/h
Kapaciteti éshté i barabarté me kapacitetin potencial: 600 veh/h.

Kthimet majtas nga rruga dytésore:

Fluksi: 150 veh/h

Trafiku konfliktues: 300 + 300 + 150= 750 veh/h, grada 1, and 150 veh/h,
grada 2. Totali 900 veh/h.

Nga fig. 43 gjendet njé kapacitet potencial prej aférsisht 250 veh/h.
Kapaciteti éshté i barabarté me prodhimin e kapacitetit potencial me
probabilitetin e mos krijimit té radhéve pér |évizjen e gradés sé dyté: 250
*0.86 =215 veh/h.

Késhtu, té gjitha lévizjet e vogla kané kapacitete mé té médha se flukset
pérkatése.
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Aneks - Detaje té llogaritjeve -Pérkufizime

Parametri | Emri Njésia Pérshkrimi/Pérkufizimi
Numri total i automjeteve
gé kalojné né njé piké ose
seksion té dhéné té njé
korsie apo rruge gjaté njé

\Y Volumi veh/period | intervali t& dhéné kohor;
volumet mund té shprehen
né terma vjetor, ditor, né
oré, ose né néndarje té
tjera kohore.

. Sasia ekuivalente né oré né
Sasia e A - S
fluksit té c.lle'r)_ agtgmjetet ka.IOJne“

T mbi njé piké ose seksion té

\Y sasia e veh/h e .

fluksit t& dh?m? né njé |n.'_cerval té
e dhéné kohor mé pak se njé
|évizjes .. ) )
oré, zakonisht 15 minuta.
Kapaciteti
P potencial veh/h
cm _Ka?_pgc!tetl veh/h
i lévizjes
Hapésiré
te Kritike sec
tf Koh_e € sec
pasimit
Sasia e
vC fluksit veh/h
konfliktues
Sasia e
, lévizjes sé
V] gradés sé veh/h
dyté
Kapaciteti
. i l18vizjes
cm,] sé gradés veh/h
sé dyté
b0, j Probabiliteti i mos krijimit té radhés pér
! lévizjet e gradés sé dyté
Kapaciteti
potencial i
cp,k lévizjes sé | veh/h
gradés sé
treté
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cm,k

Kapaciteti
i lévizjes
sé gradés
Sé treté

veh/h

p0,k

Probabiliteti i mos krijimit té radhés pér
lévizjet e gradés sé treté

cp,l

Kapaciteti
potencial i
lévizjes sé
gradés sé katért

veh/h

cm,l

Kapaciteti i
|évizjes sé
gradés sé katért

veh/h

CSH

Kapaciteti i
korsisé sé
pérbashkét

veh/h

Shkalla e
saturimit

Raporti volum/kapacitet (v/c)

Periudha e
analizimit

sec

Vonesa sec

Vonesa mesatare pér automjet

1.6.8.2. Hapésira kritike

Njé automjeti gé duhet t’i japé rrugé njé lévizjeje té njé trafiku kryesor
i duhet njé hapésiré kritike midis dy automjeteve té kétij trafiku para se té
futet né krygézim. Kjo quhet hapésira kritike, ‘tc’. Drejtues té ndryshém
automjetesh kané nevojé pér hapésira té ndryshme, por gjithsesi, né bazé té
pérvojés, pér llogaritjet e nevojshme mund té pérdoren disa vlera mesatare.

1.6.8.3. Koha e pasimit

Kur njé automjet né njé lévizje dytésore gjen hapésirén e mjaftueshme,
automjeti apo automjetet pasues mund té pasojné té njéjtén hapésiré. Koha
e pasimit, ‘tf’, éshté hapésira shtesé pér té cilén ¢do automjet ka nevojé.
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Koha e pasimit éshté e barabarté me pérparimin né lévizjen dytésore
nése né lévizjen konfliktuese nuk ka trafik.

Tabela vijuese jep shembuj té hapésirave kritike dhe kohéve té pasimit
pér situata tipike né rrugét e Shteteve té Bashkuara.

Hapésirat kritike bazé dhe kohét ndjekése pér krygézimet té sc
Lévizja e eruge K Rrugcla( . Koha bazé e
Automjetit ryesore ryesore ater pasimit, tf (s)
dy korsi korsi !

Kthim majtas nga 4.1 4.1 2.2

kryesorja

Kthim d.]_atht.as 6.2 6.9 3.3

nga dytésorja

Traf_|k i drejté né 6.5 6.5 4.0

dytésor

Kth_i_m majtas nga 71 75 3.5

dytésor

(Burimi: HCM)

1.6.8.4. Kapaciteti potencial

Kapaciteti potencial éshté kapaciteti i |évizjes sé trafikut dytésor kur:

- Lévizja ka korsiné e saj

- Trafiku né lévizjet kryesore mbérrin né ményré té rastésishme, dmth.
pa grupime, dhe nuk ndikohet nga radhét nga problemet e drejtimit té
trafikut

- Lévizja éshté e padetyruar nga lévizje té tjera.

Kapaciteti potencial, ‘cp’, i njé |évizjeje dytésore gé u jep rrugé lévizjeve
kryesore me njé sasi té fluksit total prej ‘vc’ (sasia e fluksit konfliktues) jepet
nga:

cp = vc(er-vetc/3600)/(1 - (e”-vetf/3600))

ku:

‘e’ éshté baza e logaritmit natyral
‘c” dhe ‘v’ jané né veh/h dhe ‘t’ jané né sekonda
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1.6.8.5. Kapaciteti i Iévizjes

Lévizjet e gradés sé dyté u japin rrugé vetém lévizjeve té gradés sé
paré, d.m.th. té trafikut té rrugés kryesore té drejté dhe né kthim. Lévizjet e
gradés sé dyté jané té padetyruara nga lévizjet e tjera dytésore. Nése nuk ka
mbérritje té rastésishme dhe radha né lévizjen kryesore, kapaciteti i |évizjes
sé gradés sé dyté éshté i barabarté me kapacitetin potencial:

cm =cp

Lévizjet e gradés sé treté jané té detyruara nga lévizjet e gradés sé
dyté dhe do té lévizin me kapacitetin e tyre potencial kur lévizjet e gradés
sé dyté né fjalé nuk jané né radhé. Prandaj, kapaciteti i lévizjes ulet duke i
korresponduar probabilitetit té vénies né radhé pér lévizjet e gradés sé dyté.

Probabiliteti i vénies né radhé i njé lévizjeje té njé niveli té dyté (indeksi
j) jepet nga fluksi dhe kapaciteti i |évizjes dhe shprehet si vj/cm,j. Késhtu,
probabiliteti i mos krijimit té radhés éshté:

pO,j = (cm,j - vj)/cm,j

Kapacitetiinjé lévizjeje té gradés sé treté (indeksi k) gjendet nga prodhimi
i kapacitetit potencial me probabilitet ‘p0,j’ pér té gjitha lévizjet pérkatése té
gradés sé dyté:

cm,k = cp,k MpO0,j

Pér lévizjet e gradés sé katért, aplikohen kushte té ngjashme, vetém se
duhet té merren parasysh lévizjet e gradés sé dyté dhe té treté dhe se krijimi
radhéve né to mund té mos jeté i pavarur. Lévizjet e gradés sé katért gjenden
vetém né krygézimet me katér rrugé:

Né praktiké,

- lévizjet e gradés sé katért jané kthimet majtas nga rrugét anésore né
njé krygézim me katér rrugé, shih figurén 5.2;

- lévizjet e gradés sé treté gé varen nga lévizjet e gradés sé dyté jané
trafiku i drejté né rrugét anésore
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- lévizjet e gradés sé dyté gé influencojné lévizjet e gradés sé treté jané
trafiku i kthimit majtas né rrugét kryesore;

MEé pas lihet qé:

- ‘p0,j’ té jeté probabiliteti gé lévizjet e kthimit majtas nga rrugét
kryesore nuk krijojné radhé

- ‘pO,k’ té jeté probabiliteti gé lévizjet e trafikut té drejté nga rrugét
anésore nuk krijojné radhé

(. n

- ‘p” ’ té jeté e barabarté me ‘p0,j * p0,k, d.m.th. produkti direkt i
probabilitetit pér lévizjet pérkatése té gradés sé dyté dhe té treté té
pérmendura meé sipér

(.7

- ‘p” té jeté produkti i probabilitetit té pérshtatur.
p’ jepet nga
p’=0,65p”-[p”/(p” +3)] + 0,6 [(p”)%]

dhe mund té gjendet nga figura 48:
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o

Fig. 48. Faktoriirezistencés pér lévizjet drejté dytésore, majtas parésore
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Kapaciteti i lévizjes sé gradés sé katért (indeksi |) mund té shprehet si
cm,l=cp,l p’ p0,j

ku ‘p0,j" éshté probabiliteti gé |évizja pérkatése e kthimit djathtas nga
rruga anésore nuk krijon radhé. (Lévizjet e kthimit djathtas nga rrugét
anésore jané lévizje té gradés sé dyté gé nuk influencojné lévizjet e gradés
sé treté, dhe prandaj trajtohen mé vete).

Njé numér i vogél kémbésorésh nuk do té ndikojné shumé né kapacitetet
e llogaritura. Shifra mé té larta duhet té merren parasysh (ref. HCM).

1.6.8.6. Korsia e pérbashkét

Kur mé shumé se njé trafik dytésor lévizin né njé korsi té pérbashkét,
kapaciteti i késaj korsie, ‘cSH’, llogaritet né bazé té flukseve té lévizjes, ‘v’, dhe
kapaciteteve té lévizjeve té llogaritura té ndara, ‘cm’:

c¢SH = 2v/Z(cm/v)

nése pér automjetet e lévizjeve dytésore éshté e mundur té kalojné
krygézimin né dy hapa, konfliktet mund té llogariten té ndara, me kushtin gé
hapésira e mbajtjes sé automjeteve nuk éshté e tejmbushur.

1.6.8.7. Shkalla e saturimit

Shkalla e saturimit ose raporti volum/kapacitet, ‘X’, pércaktohet, si
pér krygézimet me semaforé, si raporti midis volumit té |évizjes (sasisé sé
fluksit té lévizjes) dhe kapacitetit té |évizjes. Duhet té kihet parasysh gg, sic
pérshkruhet mé sipér, kapaciteti i |évizjes varet nga volumet e lévizjeve té

niveleve mé té larta.

X =v/cm
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1.6.8.8. Vonesa

Vonesa mesatare pér automjet, ‘d’, né njé lévizje mund té gjendet nga
ekuacionet e méposhtém:

d=d1+d2,
ku:
dl=1/cm,
cm éshté né veh/sec dhe
d1 né sec (ose d1 = 3600/cm, kur cm éshté né veh/h dhe d1 né sec)

d2=025T{(X-1)+[(X-1)2+8X/cmT]%}

‘T’ éshté kohézgjatja e periudhés sé analizimit e cila influencon vonesén
né kushtet e prag-saturimit dhe mbi-saturimit. ‘d’, ‘d1’, ‘d2’ dhe ‘T’ jané né
sekonda.

‘cm’ éshté né veh/sec, qé do té thoté qé ‘cm T’ éshté numri i automjeteve
gé mund té kalojné krygézimin gjaté periudhés sé analizimit.

‘d2’ si pér sinjalet e trafikut éshté kontributi pér shkak té vonesés sé
rastésishme dhe mbi-saturimit. ‘d2’ mund té merret nga tabela né figurén
49:
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1.6.8.9. Gjatésia e radhés

Gjatésia e radhés né njé lévizje do té varet nga volumi dhe kapaciteti i
lévizjes. Kur raporti volum/kapacitet éshté i vogél, radhét do té jené té vogla
gjithashtu.

Me rritjen e shkallés sé saturimit ne nivelin

X =cm*T

Atéheré rriten vonesat e rastésishme dhe té mbi-saturimit, d2, rritet
raporti v/c, radhét béhen mé té gjata, dhe pér vlera afér dhe mbi 1 radhét do
té rriten gradualisht.

Gjatésia e radhés do té variojé edhe pér sasi konstante té fluksit dhe
vlera té kapacitetit pér shkak té ndryshimeve té rastésishme né mbérritjet
dhe nisjet.

Gjatésité e radhéve nuk mund té llogariten direkt, por vlerat gé kalojné
vetém pér njé pérgindje té dhéné té periudhés sé analizimit, mund té gjenden
duke pérdorur kurbat e probabilitetit.

Figurat 50 dhe 51, japin gjatésiné e radhés gé do té kalojé vetém né 5%
dhe 1% té periudhés sé analizimit respektivisht pér vlerat e dhéna té ‘em T’
dhe X’

cm*T (auto) 2l
- - ] wm 158 2
0 e
- 5
o :
2
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40
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»
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Fig. 50: Radha qé nuk kalon pér mé shumé se 5% té periudhés sé
analizimit
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Fig. 51. Radha gé nuk kalon pér mé shumé se 1% té periudhés sé
analizimit

1.6.8.10. Ndjeshméria e trafikut

Semaforét mund té jené té ndjeshém ndaj trafikut né vend qgé té
kontrollohen me kohé té fiksuara. Né semaforét me ndjeshméri trafiku, kohét
nuk pércaktohen vetém me ané té orés, por jané pjesérisht ose plotésisht té
varura nga volumi i trafikut né degét e krygézimeve.

Semaforét me ndjeshméri ndaj trafikut mund té jené:

- Plotésisht té ndjeshém,
- Gjysmé té ndjeshém.
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1.6.8.11. Semaforét plotésisht té ndjeshém ndaj trafikut

Né njé semafor plotésisht té ndjeshém ndaj trafikut, té gjitha fazat dhe té
gjitha degét kontrollohen nga detektorét. Té gjitha afatet kohore ndryshojné.
| gjithé trafiku, automjetet dhe kémbésorét, jané né gjendje té thérrasin
pér drité té gjelbér dhe trafiku i automjeteve né pérgjithési ka mundésiné e
zgjatjes sé kohés sé gjelbér.

Semaforét me ndjeshméri té ploté ndaj trafikut mund té pérdoren non-
stop. Kjo ndodh pérgjithésisht né semaforét e izoluar. Gjithashtu, semaforét
me ndjeshméri ndaj trafikut mund té pérdoren né kushtet e trafikut té pakét
né krygézime gé jané pjesé té sistemit té koordinuar.

1.6.8.12. Semaforét gjysmé té ndjeshém ndaj trafikut

Né semaforét gjysmé té ndjeshém ndaj trafikut, vetém disa prej fazave
dhe degéve kontrollohen nga detektorét, ndérkohé gé té tjerat kané kohé té
fiksuara. Semaforét gjysmé té ndjeshém ndaj trafikut mund té jené té izoluar
por né pérgjithési gjenden brenda sistemeve té koordinuar. Né ményreé tipike,
semaforét gjysmé té ndjeshém ndaj trafikut pérdoren pér té kufizuar kohén
e gjelbér pér njé rrugé anésore deri né limitet e nevojés pér ta kaluar pjesén
tjetér pér pérdorim né rrugén kryesore.

1.6.8.13. Detektorét

Semaforét e ndjeshém ndaj trafikut kané nevojé pér njé formé pune
detektuese. Minimalisht, thirrjet dhe/ose zgjatjet duhet té regjistrohen pér
njé pjesé té trafikut. Semaforét mund té kené disa detektoré nga 1 deri né
30 ose mé shumé.

Sa mé isakté té jeté sistemi i kontrollit, ag mé shumé detektoré nevojiten.
Né vecanti, njé adaptim i miré pér shpejtésité e larta do té kérkonte njé
numér té madh detektorésh.
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Llojet kryesore té detektoréve jané:
- Kabllorg,

- Radar,

- Infra-red,

- Video.

Megjithaté, né disa raste pérdoren edhe teknologji té tjera.
Detektorét e kémbésoréve jané zakonisht butona ge shtypen.

.6.8.13.1. Detektorét kablloré

Detektorét kablloré jané linja kabllosh té vecanté té vendosura nén
trasené e rrugés dhe té lidhura me njé njési, gé pérmban elektronikén e
nevojshme pér ndarjen dhe regjistrimin e shgetésimeve elektromagnetike té
krijuara né linjé nga automjetet mbi té.

Detektorét kablloré jané shumé té zhvilluar dhe japin matje té mira dhe
té sakta brenda njé zone té miré-pércaktuar, qofté e madhe apo e vogél.
Mund té matet edhe trafiku né lévizje edhe ai né géndrim. Megjithaté,
detektorét kablloré jané té ndjeshém ndaj standardit té rrugés. Rruga duhet
té jeté e géndrueshme dhe gérmimet apo prerjet né sipérfage té saj mund
té shkaktojné démtime té linjés detektuese dhe pér pasojé té sjellé nevojén
e zévendésimit.

Figura 52, paraget shembuj té vendosjes sé detektoréve kablloré né
krygézime.

Fig. 52: Pozicionet e detektoréve

168\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

.6.8.13.2. Detektorét Radar

Detektorét radaré né pérgjithési matin vetém lévizjet. Késhtu, mund té
maten vetém automjetet qé vijné dhe jo ato gé qéndrojné. Zona e detektimit
nuk éshté shumé miré e pércaktuar. Rrezja e detektimit mund té jeté mjaft
e gjaté, deri né mé shumé se 100m. Ndérkohé qe trafiku né drejtim té
kundért né pérgjithési nuk regjistrohet, detektorét radar mund té jené mjaft
té ndjeshém ndaj lévizjeve té tjera, p.sh. nga bimét, dhe shpesh prodhojné
detektime fals. Radarét vendosen né shtylla dhe kryesisht té drejtuara nga
trafiku. Si té gjitha pajisjet e tjera né shtylla, ata jané té ndjeshém ndaj
goditjeve direkte.

Disa radaré jané ndértuar pér té detektuar automjetet e ndaluara.

1.6.8.13.3. Detektorét Infra-redé

Detektorét Infra-redé kané pothuajse té njéjtat avantazhe me radarét.
Megjithaté, disa detektoré infra-redé mund té jené né gjendje té detektojné
automjetet e ndaluara. Ndérsa rrezja e detektimit éshté mé e ulét se ajo e
radaréve.
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|.7. KERKESA PER PARKIME

I.7.1. Hyrje

Momenti i géndrimit (parkimit) éshté njé aspekt i vecanté i trafikut qé
pérmban né praktik |évizja e automjeteve.

Né gendrat e banuara politika e parkimeve mund té inspirohet nga
objektiva dhe kritere té ndryshme, por né c¢do rast lidhet me njé shtrim
racional té bazuar mbi njohjen e ofertés né veprim dhe té kérkesés né té
gjithé térésiné sasiore dhe me sjelljen (veprimit) e pérdoruesve.

Vlerésimi i ofertave éshté njé problem i rilevimit statistikor dhe i
menaxhimit anagrafik, ndérkohé gé kérkesa ndryshon né hapésiré dhe né
kohé dhe mbi té gjitha nga ményra e veprimit té pérdoruesve né lidhje me
politikat e pérgjithshme té transportit dhe né ményré mé té vecanté me
politikat e zgjedhura pér problemet e géndrimit.

Né kété kapitull do té ndalemi né disa metoda té vlerésimit té kérkesave
dhe né ményré té vecanté né modelin gravitacional, dhe do té pércaktojmé
parametrat gé matin kérkesat pér parkim.

1.7.2. Analiza e kérkesés

Madhésia bazé e matjes éshté volum ditor i kérkesés pér parkim, duke
marré parasysh ndryshimin né vite (kérkesén ditore mesatare vjetore pér
disa vite rresht), té ndryshimit gjaté vitit (kérkesat ditore) mesatare pér muaj
pér té dymbédhjeté muaijt e vitit, ndryshimin gjaté javés (kérkesa sipas shtaté
ditéve té javes).

Té dhénat ditore do bazohen pér té 24 orét e njé dite, pér té pércaktuar
vijueshmériné e prurjeve né mbérritje, né largim, té atyre qé géndrojné dhe
té kohégéndrimit né parkim gjaté 24 oréve.

Né figurat 53, 54, 55, 56, jané treguar diagramet e té ashtuquajturave
referenca pér zonén gendrore té Napolit.

Té gjitha té dhénat mund té mblidhen edhe pa gené nevoja e intervistimit
té shoferéve, pér njé pérshkrim kompleks té kérkesés dhe né vecanti pér njé
komentim té sajé dhe pér njé projektim té thelluar té sajé pér té ardhmen,
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duhet té integrojmeé treguesit e vend nisjes dhe té destinacionit, té motiveve
té géndrimit dhe té tipit té automjetit. Né momentin qé kryhet intervista,
natyrisht qé éshté e mundur té mblidhen té dhéna pér aspekte té tjera té
fenomenit té parkimit, si p,sh. Cilat jané motivet e zgjedhjes té automjetit
personal dhe distanca e udhétimit nga vendi ku parkon automijetin.

E
] -
.

Fig. 53 - Shpérndarja ditore e prurjeve né mbérritje té automjeteve né
kérkim pér parkim né zonén gendrore.

B
P |
| | B
J A T 1
fm_l! |]_-~|i _.|
ol | T =
- | | e |
) | | HEE
! | |

Fig. 54 - Shpérndarja ditore e automjeteve né parkim né zonén gendrore.
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Fig. 55 - Ndryshimi i kohéqéndrimit gjaté dités té automjeteve né
parkim né zonén gendrore.
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Fig. 56 - Shpérndarja e frekuencave té kohézgjatjes té parkimeve né
zonén gendrore.
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1.7.3. Metoda e vlerésimit té kérkesés

Nxjerrja e parametrave e kérkesés pér parkim, vlerésohet gjithmoné
duke ju referuar njé zone me shtrirje té kufizuar gé né térésiné e saj formojné
territorin e studimit, mund té kryhet népérmjet njé vrojtimi O-D ose dhe
népérmjet numérimit “ad hoc”.

Né rastin e paré mund té veprohet né dy ményra plotésisht té ndryshme:
- paintervistim té shoferéve, dhe
- meintervistim.

Nése zona e studimit éshté e vogél, pér té evituar intervistimet, mund té
numérohen flukset né hyrje dhe né dalje né té nga té gjitha rrugét ekzistuese
(fig. 57) — metoda e kordonit.

1 6

Urbane ’//' Periferia

Infrastruktura \
) 10
Kalimtare

Nyja
3
Urbane

7 9

8

Fig. 57 - Mobiliteti né hyrje — dalje nga gendra urbane pér té kérkuar
njé vend parkimi.

Né intervale té ndryshme kohe volumi i automjeteve né parkim jepet
diferenca e llogaritur sipas skedés t& numérimit e dhéné né fig.58.

Numérimet duhet té kryhen té paktén pér njé dité té zakonshme té javés,
duke regjistruar té dhénat né intervale kohore té paracaktuara TO, né vartési
té gjerésisé té zonés dhe kohés té shtrirjes té tyre.
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Zona:

Posti vendmbaijtjes:

Cirkuiti i matjeve:

Data:

Vrojtuesi :

12:30-12:45 |12:45-13:00 |13:00-13:15 |13:00-13:30

>

Fig. 58 - Modeli i Skedés té numérimit té automjeteve té parkuara.

Népérmjet pérpunimit té skedave té numérimeve éshté e mundur té
njohim pér njé zoné:
- Kurbén e paragitjes té pérdoruesve pér intervale té barabarta me TO;
- Shpérndarjen e njékohshme té automjeteve né parkim;
- Shpérndarjen sipas kérkesés té kohézgjatjes, gjithmoné duke u
shuméfishuar pér TO.

Kéto lloje matjesh paragesin avantazhe té médha té thjeshtésisé té
realizimit, por nuk na japin informacion pér efekt té shpérndarjes té kérkesés
né hapésiré né brendési té zonés.

Pérdorimi i kétyre lloje matjesh, sic thamé mé sipér, rezulto i efektshém
pér zona té vogla, me pérmasa maksimale 500 — 700 m2, né té cilat nuk
shtrohen probleme té lokalizimit hapésinoré té kérkesés. Né kéto raste TO
éshté shumé e vogél dhe késhtu ka njé paragitje té pérkohshme té fenomenit
shumé té kujdesshém. Koha mé e pérshtatshme e aplikimit té€ metodés té
lartpérmendur té numérimeve né kordonin paraget té kérkimit té tregut té
pritshém pér vlerésimin e té ardhurave ekonomike te ne impianti parkimi,
pér té cilin éshté pércaktuar lokalizimi.

Pér kété géllim metoda né fakt na jep té gjithé treguesit gé dalin nga
entiteti i kérkesés, pér pérmasat e impiantit pér shkallén e pérdorimit té
posteve té parkimit (stallave), pér kurbat e paraqitjes dhe té shpérndarjes
té pérdoruesve dhe késhtu pér kulmet eventuale pér té cilat dimensionohen
hyrjet si dhe impiantet me pagese dhe kontroll.
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Gjithashtu regjistrohen informacione né funksion té hyrjeve dhe daljeve
té flukseve automobilistike pér té projektuar pranueshmériné e impianteve
té parkimit dhe organizimin té trafikut né brendési té zonés.

Né gofté se sipérfagja e studimit nuk éshté dhe ag e vogél sa gé té
konsiderojmé té pa réndésishém kohén e nevojshme pér pérshkimin e sajé,
ose nése rezultojné té pranishme njé numér i konsiderueshém rrugésh
hyrése, mund té adoptohet rasti i quajtur “metoda e targave”.

Vrojtimet né njé post né fakt pércaktohen népérmjet regjistrimit té
targave né modelin pérkatés, por né fakt pér té béré prezent matjet né
seksione té kordonit, procedohet pérgjaté cirkuitit té matjeve duke ndjekur
njé interval TO duke marré si njési té shkallés té matjeve.

Cdo cirkuit duhet té jeté té ndiget né formé ciklike pér té gjithé
kohézgjatjen e matjeve né intervalin e kohés TO.

Pér té realizuar sa mé sipér pérgatitet njé planimetri e zonés té vecuar
né té cilén vendosen té gjitha shénimet karakteristike pér parkimin e ofruar
dhe mé pas e ndajmé zonén e parkimit né sektor kompakt dhe homogjen.

Njékohésisht do té pérdorim njé tabelé qé ka rreshta korresponduese
me postet e ofruara dhe kolona pér periudhat e ndryshme né té cilat éshté
ndaré periudha e matjeve gjaté njé dite.

Ndérkohé pérgatitet njé skemé e kalimeve optimale gé lejojné vrojtuesit
té kalojné né té gjitha postet duke béré njé cirkuit unik, né periudhat e
kohéve té zgjedhura si njé periudhé elementare.

Duke ndjekur njé radhé vrojtimi té stabilizuar vrojtuesit shénojné
né tabela né varési té orareve té periudhés té paré, numrat e targave té
automjeteve né parkim, né kuadratin korrespondues me postin e parkimit.

Né kété ményré do té béhet e mundur té njohim ngarkesén e posteve
oré té ndryshme té dités, shpérndarjen e frekuencés te té kohéqgéndrimit né
parkim né njé zoné té vecanté.

Késhtu duke njohur pérdorimin e zonés dhe duke integruar vrojtimet mbi
parkimet me njé vrojtim té motivuar me momentin e zbritjeve, mundemi
njékohésisht té pércaktojmé mé miré shkakun té veté parkimeve dhe késhtu
té kemi mé té lehté té individualizoj me mjete pér té zgjidhur problemin.
Sidoqofté, lidhja ndérmjet kétyre vrojtimeve, ato mbi vendbanimet dhe
kordonin, mbi pérdorimin e territorit dhe rrjetin e transportit, na lejojné
té analizojmé né njé ményré mé té thellé problemet e pérgjithshme té
mobilitetit dhe ato té parkimeve né vecanti.

Duke pérdorurkéshtu “metodén etargave” merrenté njéjtatinformacione
me ato té vrojtimeve sipas kordonit, por pér mé tepér informacioni do té
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specifikohet pér cdo cirkuit té vrojtuar dhe késhtu njihen dhe karakteri
hapésinor té kérkesave né brendési té zonés.

Natyrisht njé gjé e tillé éshté mjaft e vlefshme pér zona té gjera ku mund
té vendosen mé shumé se njé impiant parkimi, ose ku mund té aktualizohet
njé politik kontrolli dhe pagese té parkimit e diferencuar né hapésiré.

Né kété rast vrojtimi pér té gjithé automjete né parkim do té ngarkohet
do té kérkohet té nxirén né cirkuit kampione pérfagésuese té zonave né
brendési té hapésirés. Pér shembull mund té vecohen cirkuite me 150
automjete gé mund té vrojtohen me njé cirkuit né 30 minuta, né njé zoné né
té cilén postet e disponueshme jané né térési prej rreth 1000 poste.

Té dy tipet e vrojtimeve té trafikut té paraqgitura né kété pjesé na japin
informacione pér situaté ekzistuese, por nuk tregojné asgjé né lidhje me
kérkesat potenciale ose pér ményrén e sjelljes té pérdoruesve né funksion té
kostos té parkimeve dhe té lévizjes né kémbé.

Pérdorimi i tyre éshté korrekt nése:

- kérkesa aktuale éshté shumé e ulét pérkundrejt ofertés, prandaj mund
té konsiderohet se do té jeté zero kuota potenciale;

- politika e parkimeve kénaq térésiné e kérkesés dhe éshté késhtu
e projektuar pér njé hark kohoré pér té cilin nuk do té verifikohen
ndryshime né strukturén urbane dhe té vendbanimeve té zonés.

Né té kundért, vrojtimet e trafikut rezultojné infektive nése:

- nése kemi njé deficit té ofertés, dhe pér mé tepér nése njé deficit i tillé
éshté pérgendruar né disa zona;

- politikat e parkimeve inspirohen nga direktiva mé té pérgjithshme se
politikat e transportit urban gé parashikojné kufizimin e pérdorimit té
veturave né drejtim té zonave me koncentrim mé té larté té kérkesave;

- parashikohen ndryshime né strukturat e vendbanimeve.

Mbasi té kemi realizuar vrojtimet, si gjithmoné, operacioni i paré gé do
té realizohet konsiston né shfagjen e informacioneve té garta né njé gjuhé té
pértypshme té llogaritjeve.

Kodifikimi varet natyrisht nga skedat, nga informacionet e mbledhura
nga programi dhe nga kompjuterét e pranishém.
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1.7.4. Modeli i vlerésimit te kérkesave

Modeli i kérkesave varet nga struktura matematike pak a shumé
komplekse, té afta té vlerésojné e shfagjen e njé fenomeni té mesatarizuar
té vrojtimeve ose vlerésimin e fenomeneve té rrjedhura.

Né rastin e kérkesave té parkimeve modelet mé té thjeshta jané té tipit
agregues: Kérkesa do té pércaktohet népérmjet numrit té vend parkimeve
té nevojshme né njé zoné dhe népérmjet njé vlerésimi relativ do té nxirren
né korrelacion me faktorét e vendbanimeve té pranishme né zonén gé éshté
objekt i studimit.

Né planin e organizimit té garkullimit dhe té vend parkimeve éshté e
nevojshme té individualizohen vendndodhjet e impianteve té parkimeve
né zona té ndryshme né té cilat éshté néndaré territori dhe té vlerésojmé
ofertat té vecanta pér ¢do impiant parkimi.

Né momentin né té cilin né njé hipotezé té planit, adoptohet njé strategji
gé parashikon pérdorimin e mjeteve té transportit kolektiv si njé sistem i
vetém transporti pér té hyré né qendér, dislokimi éshté i mundur népérmijet
pérdorimin e parkimeve periferike né mbrojtje té gendrave urbane.

Né kéto raste, né fakt, gjithmoné é&shté e mundur referimi i zonés
sé destinuar pér parkime né ményré gé oferta pér parkim do té jeté
proporcionale me kérkesén pér cdo zoné. Né funksion té njohjes e sistemeve
té ndryshme dhe té kufijve té zonés gé duhet t& mbrojmé, pérmasat dhe
dislokimi i parkimeve éshté |éné né zgjedhjen e projektuesit.

Cfarédo qofté hapésira né dispozicion né destinacion té realizimit té
impianteve té parkimit, éshté e kufizuar, dhe késhtu disa zona mund mos jené
mjaftueshém té shérbyera nga impiante té tilla, prandaj éshté e nevojshme
té verifikohen dislokimet e ofertave té ardhshme té parkimit népérmjet
pérdorimit té modeleve té dhénies gé simulojné ményrén té sjelljes té
hipoteza ge jané nénvizuar:

- shpérndarja né hapésiré té kérkesave té ardhshme pér parkime;

- tarifat e aplikuara;

- kapaciteti i cdo parkimi.

Té tilla sasi pércaktojné shpérndarjen e automjeteve né parkime
njékohésisht né impiante te vecanta té parkimeve.

Parashikohet se jané zonifikuar té zonés té studimit (i,j=1,2,...N) dhe
njohim koordinatat (xi, yi) té centroidave té ¢cdo zone elementare i dhe j.
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Ky skematizim i fundit nga njé piké paraqgitjeje té njékohshme té kérkesés
ofertés té parkimit té ¢do zone.

Pér njé densitet té posteve dhe pranisé té vendosjes sé automjeteve
té nisura né formé homogjene té zonave, centroidat gjenden né gendér té
gravitetit (fig. 59).

Duke supozuar gé jané individualizuar disa zona né té cilat jané té
pranishme zona pér realizimin e impianteve dhe gé impiante té tilla jané né
numeér prej P njési me koordinata:

P=(€i,ni).

Supozohet se vihet re:

Cpark = kapaciteti i ¢gdo parkimi;

Dpark = shpérndarja e kérkesave pér parkim té zonave té ndryshme i;
Tpark = tarifa e pérdorimit pér ¢do parkim.

Duhet té kemi:

p N
2 Cpark > 2 Dpi
i=1 i=1

ose qé oferta pérgjithésuese éshté té paktén i barabarté me kérkesén e
pérgjithshme.
E panjohura e problemit dhe pércaktimi i P(i,j) gé vleréson pérgindjen e
kérkesés direkte ne i ge parkon né j.
Modeli i vendosjes konsiston né gjetjen e njé operatori K net e cilin
elementet jané P=(i,j).
Népérmjet pérdorimit té modelit, vlerésohen:
“shkalla e pérdorimit” té impianteve té vecanta té parkimit, e cila éshté
e nevojshme pér pércaktimin e kapacitetit té impianteve té vecanta né
fazén e projektimit
- “fitimi” i ¢do impianti i nxjerr si produkt i tarifés té pérdorimit sipas
shkallés té pérdorimit

Paragiten né vazhdim modelet gravitacionale me té cilat éshté mé e
thjeshté si pérpilimi ashtu dhe pérafrimi matematik edhe pse nuk éshté aq
i rafinuar si rezultat. Modele té tilla hipotezojné ¢farédo impianti parkimi
koncentruar né centroiden e zonés; késhtu impiantet sot agregohen sipas
tipit té tarme qellim gé té formojné parkime fiktive me kapacitete té
barabarta me shumén e té gjithé stallave me té njéjtén tarifé té impianteve
té ndryshme.
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Késhtu, né njé zoné do té keté aqg parkime sa gé jané tarifat, té gjitha té
vendosur né centroide, secila prej té cilave do té keté njé oferté té njéjté me
shumeén e ofertave té impianteve té ndryshme pér ¢do klasé tarifash.

Hipoteza sipas té cilés bazohet modele dhe se numri i veprimeve té
parkimit éshté direkt proporcional me kapacitetin e ¢do impianti fiktiv dhe
invers proporcional me njé funksion me koston relative té pérdorimit.

Pérgindja e veturave té drejtuara né zonén i dhe qé parkohen né j me
tarifa k pércaktohet sipas relacioneve té méposhtme:

i =1,2,3,...... N (zona)

ci=(x,y) =centroidat e zonés (i )

P=(§,n,) =impiantet e parkimit.

Pércaktojmé:

C ook =kapaciteti i ¢do parkimi

D,= shpérndarja e kérkesés pér parkim né zona té ndryshme i
T ok =tarifat e pérdorimit té secilit parkim

P= pérgindja e kérkesave té drejtuara né i dhe gé parkohen né j

Duhet té kemi:

P N
2 cparkl > X Dpi
i=1 i=1

Zona e studimit
+P

+P

.G

(3)

(4) .C +P

Fig.59.
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C(j,k)/Z(i,j k)
P(i,j, k)=
Sk3j[C(j, k) /Z(I,j,k)]

Ku :

C(j, k) =kapacitetiiimpianteve té zonés j me tarifa Kk,

Z(i,j, k) =kosto e pérdorimit té njé parkimi né zonén j me tarifé k pér
kérkesat pér parkim té drejtuara né i.

Vlera Z (i, ], k) jepet nga shprehja e méposhtme:

=[8. d“,“+ Y

(i, k)

+6A]

Né kété shprehje eksponenti a éshté njé konstante kalibrimi dhe merret
ndérmjet 4 — 6.

Vlera B merret nga shprehja:

Bl1=t.Cp.2/v pér dij £1000
ose:
B2=t.Cp 2/3v pér dij 21000

ku :
t =vlera e kohés;
Cp = numri mesatar i personave / autoveture;
dij = distancé né rrugé ajrore ndérmjet baricentrave té zonave i dhe j;
v =shpejtésia e lévizjes né kémbé;
6 =0.1;
A = tarifa pér impiantin fiktiv te tipit k.

Pérderisa parametrat Cp dhe t mund té marrin vlera té ndryshme
pér pérdorime té ndryshme mund té ndiget aplikimi i modelit né formé
disagreguese duke i shpérndaré kérkesat né klasa dhe ne duke i ndaré
llogaritjet sipas motiveve té udhétimit.
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1.7.5. Kontrolli i parkimeve

Kontrolli i operacioneve té parkimit na jep mundésiné t’i ekuilibrojmé
sistemet e ndryshme té transportit né shérbim té té njéjtés zoné urbane,
né kohén gé respektimi i kostos té pérdorimit té automjeteve private me
tarifé té larté parkimi béhet né ményré krahasuese me ekonomik pérdorimi
i mjetit kolektiv té transportit.

Njé politiké e tillé na siguron shumé avantazhe dhe mbi té gjitha
éshté mé e pranueshme (ose sé paku éshté mé pak e papélgyeshme) nga
ana e pérdoruesve sepse nuk paraget njé veprim represiv diskriminuese
kundrejt automobilave; lejon pérdorimin e mjeteve private pér udhétime
ku nuk ekzistojné mjete té transportit kolektiv efektivé ose kané njé kosto
mé té larté; vendos kushtet pér njé aktivitet té bilancit t& menaxhimit té
parkimeve (né rastin kur ato jané vendosur né ndértime té specializuara) nga
momenti gé kostot e larta té veprimit dhe té marrjes té terrenit né diskutim
pérshtatshmériné e njé investimi né kété sektoré, sé fundi na lejojné té
vendosim infrastrukturat e nevojshme pér té realizuar tejbartjen ndérmjet
mjeteve individuale dhe atyre kolektive, tejbartje gé paraget véshtirési né té
médha pér tu kapércyer kur do té veprojmé né njé integrim té dy sistemeve
té ndryshme té transportit.

Né pérgjithési kontrolli i parkimeve mund té zhvillohet né dy drejtime:

- parkimetrave (parkim mateés);

- disgeve orare.

Népérmjet parkim matésve éshté e mundur té kontrollohet kohézgjatja e
parkimit pér stallat né rrugé ose pér stallat né njé strukturé té njé ndértimi té
specializuar. Ky sistem kérkon pak personel pér leximin e parkim matésve ose
pér kontrollin e hyrjeve né parkim dhe nxit pér géndrime té shkurtra; né fakt
éshté struktura mé eficente pér veprime té ekuilibruara dhe té integruara.

Kontrolli népérmjet disqeve orare éshté ekuivalent me té parin, por
éshté i pérshtatshém vetém pér stallat né rrugé. Kontrolli realizohet vetém
népérmjet leximit nga ana e VV.UU., pér orarin e mbérritjes té ¢cdo

automijeti té shénuar né njé disk té vendosur brenda xhamit (eré pritésit).
Kjo ményré sjell defektin e mos shfrytézimit me leverdi té vendparkimit,
pérdorimin e njé numri té madh kontrollesh dhe nevojés té pasjes té disgeve.
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I.7.6. Impiantet e parkimeve

Ky kapitull merr né shqyrtim impiantet e parkimit duke zhvilluar pikat

né vazhdim:

tipologjing,

géllimet (destinacionet),

karakteristikat teknike té impianteve té parkimit,

sektorin e projektimit,

elementet konstituiv té elementeve me rampa dhe plane té pjerréta,
elementet konstituiv pér impiantet mekanike,

dimensionimi pér garkullim té brendshém,

hipotezat pér projektim té sistemeve té integruara té parkimeve dhe
té atrecaturave né zonén urbane,

aspekte ekonomike.

1.7.6.1. Tipologjia

Impiantet e parkimit ndahen sipas pérdorimit dhe pozicionimit né
gendrat e banuara né:

parkime periferike gé jané vendosur né zona larg gendrés té
gytetit, lehtésisht té arritshme nga jashté sepse vendosen né ané té
infrastrukturave té shkarkimit (té rrjedhjes) té shpejté. Ato shérbejné
kryesisht simbrojtése té gendrave urbane kur nuk duam qgé autoveturat
té penetrojné né zonat e mbrojtura ose jot e pérshtatshme pér
garkullim té autoveturave private.

parkime té shkémbimit, shumé té ngjashme me me tipologjiné e
mésipérme, jané gjithmoné té vendosura né periferi t& gendrave
urbane por qé karakterizohen nga pasja e mundésisé te té genit prané
té stacioneve té sistemit té transportit kolektiv pér tu transferuar né
mjete té tjera transporti, Tipologji té tilla pérdoren né gendrat urbane
té pérmasave té médha kur kérkohet té udhétohet me mjete kolektive
gé té clirohet nga trafiku i madh gendra.

parkime me destinacion, jané impiante té vendosura né aférsi té vendit
pér té cilat destinohen dhe jané té pérshtatshém kur nuk ekzistojné
probleme té bllokimit. Vendosen né aférsi té poleve té médha té
térhegjes (magazinat e médha, zyrat bankat, etj.) pér té evituar zénien
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e sipérfageve té ndryshme me automjete né kérkim té vend parkimit
dhe pra pér té mbajtur té zbrazur karrexhaten.

- parkime pér rezidentet, qé jané té destinuara pér géndrimin e
automjeteve té rezidenteve, kur nuk ekzistojné né rrugé sipérfage
pér géndrim, ose kur duam té ndérhyjmé né mbrojtje té zonés ku
ndalohet géndrimi ose té ishujve té kémbésoréve. Sistemet tarifore
mé té pérdorura jané ato me abonim

- parkime té pérziera, gé shérbejné njékohésisht pér rezidentet dhe
pérdoruesit e rastit kur pérdorin pjesé té parkimit pér njérin ose tjetrin
grup. Eshté e mundur té pérdoren forma tarifore té ndryshme; gjaté
dités kosto mé té larta, gjaté natés kosto mé té uléta, abonime pér
rezidentet dhe tarifa lehtésuese vetém pér parkimet pér orét e fundit
té natés dhe orét e para té méngjesit.

.7.6.2. Destinacionet

Ndértimi i infrastrukturave té destinuara pér parkime né gendrat urbane
duhet té keté pér géllim pérmirésimin e sektoréve né vazhdim:

- Ringjalljen ambientale — ekzistenca e infrastrukturave té parkimit
ka pér géllim zhbllokimin e gendrave urbane sidomos nése do té pérdoren
parkime periferike mbrojtése. Parkimet me destinacion mund té pérdoren
vetém né aférsi té gendrave tregtare kur mjetet private duhet té afrohen sa
mé shumé kundrejt késaj gendre.

- Qarkullimi — ekzistenca e parkimeve jashté rruge pérmiréson
garkullimin duke cliruar rrugén dhe sheshet nga automjetet e parkuara duke
zgjeruar seksionet rrugore dhe pér pasojé dhe prurjen orare.

- Thithshméria — né njé plan té pérgjithshém transporti gé merr né
konsideraté té gjithé modalitetet e transportit ekzistenca e parkimeve duhet
té tentoj té pérmirésojé thithshmériné té disa zonave duke parashikuar si
pérdorimin e parkimeve periferike si dhe té parkimeve té destinuara, sipas
té cilave éshté parashikuar pérdorimi i pakté i transportit kolektiv. Vlerésimi
ekonomik i

konstruksioneve ose i impianteve té parkimit nuk mund té matet vetém
me kostot ose me té ardhurat eimpiantit por duhettélidhetsime pérdorimine
pérgjithshém té sistemit té transportit ashtu dhe me pérmirésimin ambiental
gé rrjedh (rikuperimi i gendrave historike, sistemimin e shesheve, et;j.).
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I.7.7. Karakteristikat teknike te impianteve te parkimit

Impiantet e parkimit shumékatéshe jashté rruge mund té klasifikohen né
tre kategori té ndryshme:

- impiante me rampa;

- impiante me plane té inklinuara;

- impiante té mekanizuara.

Karakteristikat jané té ndryshme pér té tre tipet sic pérshkruhen
shkurtimisht né vazhdim.

I. Impiantet me rampa: jané té pérbéra nga njé godiné shumékatéshe
ku dyshemeja e niveleve té ndryshme do té arrihen pérmes rampave.
Pérdoruesi drejton mjetin né impiant deri sa té gjej postin e parkimit.
Mund té jené plotésisht mbi ose nén toké ose té pérzier me disa kate
néntoké dhe disa té tjera mbitoke.

Rampat mund té ndahen principialisht né:

- rampa té drejta ose elikojdale;

- rampa me sens unik ose me dopjo sens;

- rampa ngritése ose zbritése té pavarura, ose té kundérvéna ose té
vendosura prané njéra-tjetrés;

- sense rigarkulluese pér rampat té ngjitjes dhe té zbritjes gé té dyja
ekujverse ose njé né sens orare dhe tjetra antiorare.

Né figurat vijuese jepen disa tipe rampash, zgjedhje té tipologjisé sé
impiantit lind nga marrja né konsideraté e konformitetit té sipérfages né
dispozicionin, nga dimensionet e anseve, nga numri i rampave, nga pozicioni
i rrugés té hyrjes né impiant dhe mbi té gjitha nga egzigjenca e mos krijimit
té interferencave, véshtirésive dhe rezikshmérive né rregullimin e garkullimit
i cili duhet té jeté mundésisht sa mé i shkurtér por mbi té gjitha gartésisht i
individualizuar.
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Fig. 60. Rampa fginje me kahe té kundérta.

Fig.60.a. Rampa jo fginje me kahje unike ekujverse
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Fig.60.a. Rampa fginje me kahe unike ejkujverse

Fig.61.a. Rampa jo fginje me kahe unike te kunderta
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Fig.61.b. Rampa fginje me kahe unike ejkujverse

Fig.61.d. Rampa jo fqinje te alternuara me kahe unike te kundert
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Fig.62. Rampa jo fginje te alternuara me kahe unike te krygézuara

Fi.g. 63.a.Rampa jo fginje me kahe unike ekuivalente
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Fig. 64.a.Rampa jo fginje me kahe unike te kundert
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Fig.64.b.Rampa fginje me kahe te kundérta

Impiante me plane té pjerréta: jané té pérbéra nga dysheme té pjerréta
né ményré té tillé gé né kulmin e njé kati té pjerrét fillon ngjitja né
vazhdim. Tipologji té tilla realizohen vetém kur ndodhemi né terrene
gé kané njé vijueshmeéri té pjerrtésisé dhe rezultojné té pérshtatshme
vetém kur me pjerrtésiné e dyshemesé mund té eliminojmé rampat,
edhe né kété tip parkimesh éshté drejtuesi i mjetit gé nget mjetin deri
né stallén e parkimit.

Impiante té mekanizuara: jané té ndértuara nga dy seri postesh
(stallash) fginje me shumé nivele, serité e té cilave kané vendosje
té kundérta ndérmjet tyre né ményré gé ndérmjet tyre té€ mund té
punoj njé elevator zhvendosés gé mund té ngjis njé ndoshta dhe dy
autovetura pér ta transportuar deri né stallén e liré mé té afért.
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Té gjitha operacionet jané té mekanizuara dhe me ndihmén e elektronikés
jané té optimizuar né ményré gé té minimizojné zhvendosjet.

Automjetet futen né impiant deri tek ashensori ku shuajné motorin;
mbyllet autovetura dhe merret bileta e nevojshme pér té individualizuar
stalla né té cilén do té depozitohet autovetura dhe pér té paguar tarifén.

Personeli i impiantit merret me vendosjen e autoveturés né depozitat
pérkatése.

Karakteristikat kryesore té kétyre impianteve jané:

automatizimi i operacioneve gé konsiston né zvogélimin e personelit
deri né minimumin e nevojshém pér survejim;

reduktimin e volumit PR c¢do stallé né té cilat do té depozitohen
autoveturat dhe depozitat do té jené né dimensione minimale té
nevojshme pér té mbajtur njé veturé.

Do té jené té preferueshme impiantet e mekanizuara kur:

I.7.

sipérfaget e disponueshme jané té vogla;

kérkesat pér parkim jané pak a shumé uniforme gjaté dités pa kulmim
pérjashtuese né ményré qé koha pér marrje né dorézim dhe dhénie e
veturave té mos shkaktojné vonesa (normalisht kjo kohé do té jeté nga
30 deri né 60 sekonda);

sipérfagja né dispozicion éshté e néndheshme dhe ka véshtirési ajrimi
té impiantit késhtu gé éshté e nevojshme gé automjetet té zhvendosen
me motor té shuar pér né destinacion;

sipérfagja né dispozicion duhet té jené me konfiguracion té rregullt
(drejtkéndore) né ményré gé té na lejojé pozicionimin e moduleve té
kundér vendosura.

8. Karakteristikat e projektimit

Pér impiantet e parkimit duhet té projektohen elementet konstituiv né
vazhdim:
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Rrugét pér kémbésoret — jané rrugé qé duhet té projektohen pér té
arritur né stallat né té cilat kemi depozituar autoveturat; kéto rrugé
duhet té jené té lira nga trafiku dhe té pajisura me elemente mbrojtése,
shkallé vetélévizése ose ashensoré.
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Rrugét e autoveturave — pérfshin té gjitha elementet planoaltimetriké
gé shérbejné pér qarkullim té veturave nga hyrja deri né dalje (rrezet
e kthesave, gjerésité e seksionit té rrugés, pjerrtésia gjatésore dhe
térthore).

Stallat — jané hapésirat pér géndrimin dhe pér kété duhet té studiohen
pérmasat, vendosjen né bazé té konformacionit té sipérfages.

Sistemi i mbledhjes té pagesave — jané element gé shérbejné pér té
individualizuar autoveturat dhe oraret e hyrjes dhe té daljes dhe té
stallés sé caktuar (vetém pér parkimet e mekanizuara) me barrierat
dhe personelin e studiuar né ményré qgé té zvogélohen né maksimum
kohét e shérbimit duke minimizuar edhe personelin pérkatés. Pérdoren
shpesh aparatura elektronike té kontrollit.

Tarifat — jané taksat gé duhen paguar pér pérdorim né bazé té
kohézgjatjes dhe né funksion té sistemeve tarifore gé maksimizojné
pérdorimin e impiantit; duke siguruar mundésiné e pérdorimit té
shuméfishté té stallave gjaté dités, si nga pérdorues té rastit edhe nga
rezidentet, me tarifa té ndryshueshme dhe me abonime.

Sistemet e garkullimit — jané skemat e qarkullimit t& kémbésoréve
dhe autoveturave té projektuara né ményré té tillé qé té mos krijojné
véshtirési, ngadalésime dhe qgarkullime té panevojshme. Eshté e
nevojshme vendosja e drejtimeve dhe sinjalistikés horizontale dhe
vertikale pér lehtésimin e individualizimit té stallave té lira.

Zonat e pritjes dhe té imbarkimit (vetém pér impiantet e mekanizuara)
— jané hapésira té nevojshme pér pritjen dhe akumulimin té veturave
gjaté kryerjes té operacioneve té zbrazjes dhe té imbarkimit.

Elementet konstituive té impianteve me rampa dhe me plane té pjerréta

Pér impiantet me rampa dhe me plane té pjerréta éshté e nevojshme té
kemi né konsideraté karakteristikat né vazhdim.

Dimensionet e stallave — té tilla gé té mund té sigurojné pozicionimin e
njé autoveture merren 1.70 x 4.40 dhe hapjen e dyerve.

Sipas normave merren 2.50 x 4.50 m por mund té parashikohen dhe 20%
me dimensione mé té reduktuara me 2.00 x 4.00m pér veturat e vogla.

Pozicionimi i stallave mund té jeté:

né liné: paralel me trotuarin;

ballore: té vendosura 90 O pérkundrejt trotuarit;

né formé té shpinés té peshkut me kénde 300 dhe 600 pérkundrejt
trotuarit.
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Fig.65. Vendosja e stallave dhe sipérfaget pérkatése té tyre
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Fig.66. Vendosja e stallave dhe sipérfaget pérkatése té tyre

Ngarkimi minimal pér njési pérdor vendosjen né formé krehri né té cilat
kemi njé sipérfage minimale té korsive pér stalla.

Rrugét pér kémbésor — jané ndértuar nga zona gé ¢ojné né anét e
jashtme té mbrojtura nga parete kundra zjarrit me rezistencé té barabarté
prej 120 minuta.

Gjerésia merret n module prej .0.60 metra. Secili modul ka njé kapacitet
té zbrazjes né rast zjarri prej:

- 50 persona / modul relativisht pér katin pérdhes;

- 37,50 persona /modul pér katet nga 1 deri tek i 3 —ti;

- 33 persona pér katet e 4 e sipér.
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Gjerésia minimale pér ¢do drejtim té daljes éshté e dy moduleve.

Rrugét e daljes duhet té jené minimalisht dy pér ¢cdo kat, me njé gjatési
kalimi maksimale pér ¢do kat prej 30 m.

Numri minimal i ashensoréve éshté dy njési pér parkimet me numér
parkimesh deri ne 600 stalla dhe rritet me njé ashensor mé shumé pér ¢do
rritje prej 600 stallash.

Gjerésia e korsive — gjerésité minimale pér rrugét me sens unik éshté
3.50 metra dhe pér rrugét me dy drejtime éshté 5.00 metra.

Vlerat variojné sipas vendosjes té stallave pérkundrejt rrugés dhe té
rampave.

- Pér stallat me vendosje prej 900 gjerésia minimale éshté 5.00 m.

- Pér stallat me vendosje prej 600 gjerésia minimale éshté 4.00 m.

- Pér stallat me vendosje prej 450 gjerésia minimale éshté 3.50 m.

- Pér stallat me vendosje prej 00 gjerésia minimale éshté 3.50 m.

Lartésia minimale ndérmjet kateve: éshté distanca nga dyshemeja e
katit dhe cfarédo daljeje ose pengese (traré té emergjencés) té pjesés té
poshtme té katit t& mésipérm duhet té jeté 2.50 m. Né katet pérdhese mund
té parashikohet njé kat ndérmjetés mé i larté.

Ngarkesa — sipas normave soletat duhet té projektohen me ngarkesa té
llogaritura prej 300 kg/m2 pér katet e sipérme ndérsa pér soleten né planin
e rrugés do té merret njé ngarkesé e llogaritur prej 1500 kg/m2.

Pendenca e soletes — merret 1-2% se éshté e nevojshme pér rrjedhjen
e ujérave. Né parkimet me kate té pjerréta pjerrtésité maksimale mund té
merren deri né 10 %.

Pjerrtésité e rampave — nuk duhet té kalojné 15 % dhe vetém né raste té
vecanta mund té arrijné né 20 % né rampat drejtvizore.

1.7.8.1. Elementet konstituive pér impiantet e mekanizuara

Pér impiantet e mekanizuara duhet té ndigen elemente karakteristik té
méposhtme.

Pérmasat e stallave — ato mund té reduktohen né 2.10 x 5.00 m.

Lartésité e hapésirave ndérmjet soletave té njépasnjéshme — té paktén 2
.00 m né ¢farédo pike.

Pjerrtésia e soletes — baras me 1 % né drejtimin transversal me stallat pér
rrjedhjen e ujérave dhe Iéngjeve.
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Ngarkesa — soletat né nivelin e rrugés merren me ngarkesé llogaritése
prej 400 kg / m2, soletat e kateve ndérmjetése me ngarkesé prej 250 kg / m2.

Shkallét e emergjencés — duhet té parashikohen shkallé me gjerési
minimale prej 80 cm pér hyrjen e personelit tek autoveturat né nivelet e
ndryshme.

Kapaciteti i impiantit — sistemet e mekanizimit dhe elektronika e
impianteve duhet té garantojné njé izolim né njé kohé mesatare té vogél
dhe maksimalé té barabarté me 60 sekonda. Pérndryshe duhet té realizojné
boshatisjen té paktén te 30 % té kapacitetit té impiantit né mé pak se njé oré.

1.7.8.2. Dimensionimi i garkullimit té brendshém

Numri i korsive pér drejtim lévizjeje né njé impiant me rampa duhet té
jeté i tillé gé té lejojé njé shpérndarje té autoveturave té barabarté me 50 %
té kapacitetit té impiantit. Nése marrim:

Conp = kapacitetin parkues té impiantit

Im

C,...= kapacitetin e njé korsie né auto/oré

n = numrin e korsive

do té kemi:

0.5 Clmp

n=int +1

Ckorsi

Kapaciteti i njé korsie merret me 500 — 600 automjete/oré pér rampa té
drejta dhe pér njé sinjalistik t& miré vertikale dhe horizontale.

197






/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

.8. ELEMENTET E SIGURISE SE MJETEVE

Sistemet e automjeteve gé ndikojné né siguriné e lévizjes né transportin
automobilistik ndahen né dy grupe kryesore:
- Sistemet aktive, té cilét ndikojné né zvogélimin e shfagjes té
aksidenteve, dhe
- Sistemet pasive, té cilat ndikojné né zvogélimin e pasojave gé rezultojné
nga aksidente

Nga tabela --- pérmbledhése e aksidenteve té ndodhura né Kosové
né vitet e fundit shihet qarté se né njé numér té pérgjithshém prej 45313
aksidente, né 29.48 % té tyre shkaktaré éshté shoferi, né 1.92% shkaktaré
éshté automjeti, 1.91% gjendja e rrugés dhe 25.65% shkaktarét tjeré,
ndérkohé 41,04 jané pér shkaget e pakonfirmuara. Kjo tregon garté gé
aksidentet nuk varen vetém nga njé faktor. Pér kété arsye duhet té béhet
analizé e detajuar e gjithé faktoréve té mundshém té sigurisé né transport.

Tabela e shkaktaréve té aksidenteve fatale

Nr.i
Nr. i % aksident. %
aksident pér shkak
automjetit

Gjendja psikofizike e 13359 | 29.48
piesmarrsve né aksident
Parregullsi t& automjetit 872 1.92
Parregullsi t& frenave 246 28.21
Parregullsi té sist. t& 34 3.90
drejtimit
Parregullsi t& dritave 153 17.54
Parregullsi t& ngarkesés 68 7.80
Parregullsi tjera té 278 31.88
automjetit
Gjendja e rrugés 864 1.91
Shkaget tjera 11621 | 25.65
Shkaget e pakonfirmuara 18597 | 41.04
Parregullsi t&€ gomave 93 10.67
Shuma 45313 100 872 100
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1.8.1. Sistemet aktive té sigurisé té automjeteve

Né sisteme aktive té sigurisé sé automjeteve béjné pjesé:
- Sistemet e frenimit;

- Mekanizmi i drejtimit;

- Gomat;

- Sistemet e ndricimit dhe té sinjalizimit;

- Sistemi i pajisjeve té fushé-pamjes;

- Konstruksioni i ndenjéseve (sediljeve);

- Pajisjet e klimatizimit;

- Sistemet e varjes (amortizimit);

- Sistemet e shuarjes té zhurmave.

1.8.1.1. Sistemet e frenimit

Sistemet e frenimit shérbejné pér ngadalésimin e |évizjes deri né ndalim
té ploté dhe mbajtjen né gjendje té frenuar té automjetit. Kéto sisteme
jané shumé té réndésishme pér té siguruar lévizjen né transport. Té gjitha
automjetet jané té pajisur me dy sisteme frenimi:

- Sistemin e frenave té dorés, dhe

- Sistemin e frenave té kémbés.

Sistemi i frenave té kémbés éshté sistemi kryesore i frenimit gjaté
procesit té |évizjes té automjeteve. Ai vepron njékohésisht né té gjitha rrotat
e automjetit. Sistemet e frenimit té kémbés mund té jené:

- Sisteme me komandim hidraulik;

- Sisteme me komandim pneumatik;

- Sistemet me komandim elektrik;

- Sisteme me komandim mekanik, dhe

- Sisteme me komandim te kombinuar.

Sistemet e frenimit pérbéhen nga mekanizmi frenues i cili shérben pér
zvogélimin e numrit té rrotullimeve té rrotave ose té ndonjérit prej boshteve
té transmisionit dhe nga mekanizmi i komandimit, gé nevojitet pér vénien né
veprim té mekanizmit frenues, me ndihmén e pedalit (frenat e kémbés), ose
té levés té dorés (frenat e dorés).
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Mekanizmi frenues mund té vendoset drejtpérsédrejti né rrota (frenat
né rrota) ose né mekanizmat e transmisionit (frenat gendroré té dorés). Né
rastin e paré veprojné drejtpérsédrejti né mocot e rrotave (né tamburin ose
diskun qgé rrotullohet bashké me to), ndérsa né rastin e dyté béhet frenimi
i njérit prej boshteve té transmisionit duke transmetuar moment frenues
népérmjet organeve té transmisionit gé ndodhen pas mekanizmit frenues.

Sipas formés té detalit gé rrotullohet, frenat mund té jené me tambur
ose me disqe, ndérsa sipas detaleve qé realizojné frenimin frenat mund té
jené me nofulla, me papuce, me disge ose me shirit. Frenimi me disge éshté
meé i pérshtatshém gjaté frenimit intensiv (té vrullshém) ndérsa gjaté frenimit
té liré (normal) éshté mé i pérshtatshém frenimi me ndihmén e tamburit.

Né auto vetura dhe né kamionét me peshémbajtje té vogél pérdoren
sistemet hidraulike té komandimit pér arsye té kohés shumé té vogél gé ato
kérkojné pér hyrjen né veprim té tyre (0.2 sek), ndérkohé gé né kamionét e
peshé mbartjes té mesme dhe té madhe pérdoren sistemet e komandimit
pneumatik, me kohé té hyrjes né veprim mé té larté (0.8 sek), ndérsa né
autobusét turistik kryesisht pérdoren frena me komandim elektrik gé kané
njé kohé hyrje né veprim shumé mé té vogél (0.01sek). Pér té lehtésuar punén
e shoferit gjaté procesit té frenimit shpesh pérdoren sisteme pérforcuese.

JROTOR ASSEMBLY

REAR DRUM BRAKE ASSEMBLY

CALIPER ASSFMHIY " o ':"-;-.a-..-
; s ‘Q“ Bour
n—@ ‘\(5

Fig.67. Frenat me disk dhe me tambur
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Rreziku mé i madh né transportin automobilistik pér siguriné gjaté
procesit té frenimit té vrullshém éshté bllokimi i rrotave, para ndalimit té
ploté té automijetit, duke u shfaqur fenomeni i rréshgitjes té automjetit (gé
shogérohet me shfagjen e gjurmés té frenimit) gjaté té cilés mund té kemi
njé humbje deri né 60% té forcés frenuese. Nése ky fenomen shfaget né rrota
drejtuese humbet mundésia e drejtimit té automjetit népérmjet mekanizmit
té drejtimit, ndérsa né gofté se ky fenomen shfaget vetém né rrotat e njérit
krah (té majté ose té djathté) shfaget dhe fenomeni i rréshqitjes térthore.
Ndérkohé pér té rritur siguriné e frenimit, sidomos né autoveturat e ditéve
tona, té cilat lévizin me shpejtési shumé té larta, pérdoren sistemet ABS (anti-
bllok-sistem) ose sistemet me komandim individual elektrik pér ¢do rroté.

Né figurén e mé poshtme jepet skema e veprimit té njé sistemi ABS.
Nga rrotat népérmjet sensorve (elementeve ndijues) pérkatés dérgohen
né memorie (shih tregimin me vija té ndérprera) numrat e rrotullimeve té
rrotave. Memoria, népérmjet njé njésie té posacme vepron mbi mekanizmin
hidraulik t& komandimit duke béré rregullimin e presionit té Iéngut gé
shkon né cilindrat frenues té rrotave, gé komandojné nofullat né sistemet
me tambur té frenimit, ose papucet né sistemet me disqge té frenimit, (ndiq
vijén e ploté né skemé) duke realizuar késhtu kufizimin e forcés frenuese,
deri né até vleré, gé eviton bllokimin e rrotave gjaté procesit té frenimit
para ndalimit té ploté té automjetit, duke shmangur késhtu fenomenin e
rréshqitjes té tij.

Qé té arrihet rruga sa mé e shkurtér e frenimit, duke mos i démtuar
vetit tjera shfrytézuese (stabilitetin, drejtueshméring, afatshérbimin, etj.)
duhet pérdorur zgjidhje té ndryshme konstruktive. Kjo mund té arrihet me
rregullatorét e forcés sé frenimit apo me pajisje kundér bllokimit té rrotave
gjaté frenimit (ABS).

Automjetet me kéto pajisje, ruajné stabilitetin dhe drejtushmeriné, pér
kushte té ndryshme té ngasjes (edhe te frenimi intensiv), zvogélojné rrugén
e frenimit pér 35%, né krahasim me automjetet pa ABS. Né figurén e mé
poshtme éshté dhéné qgarku rregullues me ABS-in.

202\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

= |

1. dhénési induktiv

2. unaza e dhémbézuar
3. térésia elektronike

4. valvula magnetike drejtuese.

Fig.68. Qarku rregullues i ABS-it

e Valvula e modulatorit té ABS éshté valvulé e kontrolluar me rele —
solenoid. Jané dy valvula té solenoidit té kontrolluara né ményré
elektrike.

e Solenoidet jané lloji mé i shpejté i veprimit dhe kontrollojné presionin
e ajrit né diafragmén e valvulés me rele. Ato ose e mbajné presionin
né sistem ose e nxjerrin até jashté. Kjo valvulé nuk do té furnizoj mé
shumé presion té ajrit sesa gé sinjalizohet nga kémba e shoferit né
pedale.

e Kjo valvulé operon normalisht kur ABS nuk thirret.

Fig.69. Valvula e modulatorit té ABS
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Sistemi ABS pérbéhet nga tri komponenté:

- ECU (electronic control unit)- (Njési elektronike e kontrollit),
- ABS Valvula e Modulatorit dhe

- Sensori i Shpejtésisé sé Rrotés

Funksioni i ECU-sé éshté té pranoj informata mbi shpejtésiné e rrotés
nga sensorét. Kur rrota fillon té mbyllet, ECU-ja duke pérdorur informata
nga sensori dhe informata té para-programuara dérgon sinjale valvulés sé
modulatorit pér té kontrolluar mbylljen e rrotés.

Fig.70. ECU (electronic control unit) Fig.71.. ABS valvula e modulatorit
(njésia elektronike e kontrollit)

Fig.72. Senzori i shpejtésisé sé rrotés.
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Sistemi ABS éshté i disenjuar qé té jeté vet diagnostik. Kodet e déshtimeve
tregohen pérmes dritave LED.
Jané dy lloje té kodeve té déshtimeve: Aktive dhe té Ruajtura.
- Kodet aktive jané ato té cilat jané né sistem tani.
- Kodet eruajtura jané ato té cilat jané detektuar por gé nuk jané prezent
tani.

Fig.73. Shenja e ABS

Ndérkohé né auto veturat moderne dhe shumé té shpejta si BMV, Benz
Mercedes, etj., po pérdoren sistemet e frenave me performancé té larté me
nofulla (Calliper) luhatése prej alumini né disget e stérmédha té frenave té
pérparme.

Né kéto raste pérdoren shpérndarés elektronik té forcés frenuese, qé né
meényré individuale kontrollojné presionin né ¢do cilindér frenuese té rrotave,
pér té siguruar njé lévizje té stabilizuar né ¢farédo situate té frenimit.

1.8.1.2. Mekanizmat e drejtimit

Shkaktaré i aksidenteve né transport mund té jeté dhe gjendjajo e rregullt
e mekanizmit té drejtimit. Duke pasur parasysh se pér lehtésimin e drejtimit
té automjeteve sistemet e drejtimit sot pajisen me pérforcues hidraulik,
né tubacione mund té shkaktohet i ashtuquajturi fenomen i "marrjes ajri”
i cili prish funksionimin normal té sistemit té drejtimit duke influencuar
drejtpérsédrejti né gjeometrin e kthimit duke u béré shkak pér aksidente,
ndérkohé qé né kété mekanizém mund té shkaktohen dhe defekte mekanike
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(thyerje té disa pjeséve, prishje té bravés siguruese té grupit té timonit) té
cilat pamundésojné funksionin e rregullt té kétij mekanizmi.

Pérkété géllimky mekanizémashtusidheaiifrenimitduhettinénshtrohen
njé kontrolli periodik té vazhdueshém pér té konstatuar gjendjen e rregullt
teknike té tyre, dhe qé té ndérrojmé né kohé pjesét qé nuk paraqgesin siguri
né vazhdimin e pérdorimit té tyre.

Démtimet kryesore gé péson drejtuesi né rastin e njé aksidenti vijné dhe
pér shkak té pérplasjes té kraharorit té tij drejtpérsédrejti me rrotén e timonit.
Me géllim gé kjo goditje té jeté maksimalisht e amortizueshme sistemet
bashkékohore té timonit né automjete realizohen duke e konstruktuar
boshtin e timonit prej disa pjesésh, té cilat kané lidhje elastike ndérmjet tyre,
pér amortizimin té energjisé goditése nga elementet pérbérés té kétij grupi
pa e transmetuar goditjen né kraharorin e shoferit.

1.8.1.3. Gomat

Né njé masé shumé té madhe né siguriné e |évizjes té automjeteve
né transportin automobilistik ndikojné dhe gomat gé pérdoren né kéto
automjete . Népérmjet gomave realizohet kontakti dhe kapja (puthitja) me
rrugén dhe krijohen forcat e nevojshme térheqése dhe shtytése, kapése dhe
rréshqitése gjatésore dhe térthore.

Pér njé lévizje té sigurt éshté e nevojshme gé gomat té kené jo vetém
profilin e duhur (lulja e gomés duhet té jeté né pérshtatje me terrenin e
sipérfages sé rrugés : rrugé té asfaltuara ose té pa asfaltuara, té thata apo
té lagura, me mbajte shtrese té ujit té shiut apo miré té drenazhuara, té
mbuluara me déboré té shkrifét apo té ngriré, rrugé té& mbuluara me akull
etj.

Né figurén e méposhtme jané dhéné disa lloje me profile té ndryshme
té protektorit (luleve) , né kété rast gomat e paragitura né skemén a jané
té pérshtatshme pér rrugé me mbulesé té rréshqgitshme , ndérsa gomat e
dhéna né skemat b dhe c jané mé té pérshtatshme pér kushte dimérore.

Gomat e automjeteve mund té jené diagonale ose radiale. Pérparésité
kryesore té gomave radiale jané :

- Kané nxehje mé té vogél gjaté udhétimit dhe pér pasojé kané jetégjatési

meé té madhe;
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- Gjaté |évizjes me shpejtési té madhe kané njé shfrytézim mé té miré té
forcés térheqése motorike ,pér efekt té kapjes mé té miré me rrugén
duke zvogéluar humbjet né rréshgitje dhe pér pasojé njé shfrytézim
mé té miré té fuqgisé motorike dhe njé ekonomizim mé té miré té
harxhimit té karburantit;

- Stabiliteti i automjetit né lévizje , frenim dhe kthim éshté mé i larté;

- Rruga e frenimit éshté mé e shkurtér ;

- Kanésigurideriné 25% mé té larté gjaté |évizjes né rrugé té lagura, pér
pasojé sigurojné njé géndrueshméri dhe kontroll té automjetit gjaté
drejtimit té tij shumeé mé té miré.

Pérparési mé té madhe kané “gomat radiale té profilit té ulét” té cilat
duke pasur njé lartési mé té ulét béjné té mundur uljen e gendrés té gravitetit
té automjetit, duke siguruar njé stabilitet mé té madh nga pérmbysja gjaté
|évizjes né kthesa .

Gomat jané pjesé pérbérése té rrotave, mbi té cilat géndron pesha e
ngasjes dhe e frenimit té automjetit né rrugé. Gjithashtu kéto né vete marrin
dhe zbusin goditjet, té cilat krijohen pér shkak rrugéve jo té rrafshéta. Sipas
konstruksionit gomat ndahen né goma diagonale dhe goma radiale. Kurse
sipas profilit ato ndahen né goma dimri dhe goma vere.

Fig. 74. — Konstruksionet e gomave, a) goma diagonale dhe b) gomat
radiale.
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Fig. 75. Format e gomave té fryra

1.8.1.4. Pajisjet sinjalizuese dhe ndricuese

Me ndihmén e pajisjeve té ndrigcimit béhet ndrigimi i rrugés pér té
siguruar fushépamjen gjaté lévizjes natén ose né kohén e muzgut, ndérsa
me pajisjet sinjalizuese dallohet pozita e automjetit né rrugé gjaté lévizjes né
errésiré si dhe jepen sinjalet pérkatése gjaté procesit té frenimit apo kthimit
apo c¢farédo manovre gjaté lévizjes si ditén ashtu dhe natén. Né pjesén e
pérparme té automjetit vendosen dy cifte ndricuese, pér ndri¢cim té
shkurtér ku largésia e fushé pamjes éshté relativisht jo shumé e madhe dhe
ky lloj ndricimi rekomandohet gjaté |évizjes natén né qytete, kur pérballet
me njé automjet tjetér gé vjen pérballé pér té mos shkaktuar verbimin e tij,
ndérsa dritat e gjata pérdoren kryesisht gjaté |évizjes né rrugé ekstra urbane
ku shpejtésia e |évizjes éshté mé e larté dhe nevoja pér njé fushé pamje mé
té madhe pér efekt té sigurisé té lévizjes éshté mé e madhe. Shpesh pérdoren
dhe ndrigime té posagme né kohé me mjegull, né kohé me reshje té dendura
shiu ose déboré. Ndérkohé pérveg sinjaleve té kthimit automjetet pajisen
dhe me sinjale gé pércaktojné gabaritet e tyre pér té shénuar pozicionin
e tyre né lévizje dhe né géndrim pér kundrejt rrugés. Né pjesén e pasme
automjeti éshté i pajisur me drité (stopet) qé sinjalizojné procesin e frenimit
té automjetit, té lévizjes mbrapa, drejtimet e kthimit, si dhe té ndrigimit té
targés.
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Dritat e gjata mund té jené me ngjyré té verdhé ose té bardhé, ato
pérhapen né njé distancé deri né 100 m. Dritat e shkurtra gjithashtu mund
té jené me ngjyré té verdhé ose té bardhé dhe pérhapen né njé distancé qé
shkon nga 40 né 80 m dhe si vecgori rrezet drejtohen drejt rrugés né ményré
té pjerrét.

Dritat e mjegullés shérbejné pér ndricim té rrugés né prezencé té
mjegullés si dhe kushte té véshtira atmosferike ( prezencés te erérave té
forta gé ngrené shtéllunga pluhuri dhe véshtirésojné fushépamjen). Rrezet
e drités mund té jené me ngjyré té verdhé ose té bardhé por ato jané mé té
pérgendruara dhe pérhapen né njé distancé jo mé té madhe se 15 m.

Fenerét e pérparmé té automjeteve mund té jené me ngjyré té verdhé
ose té bardhé,ndérsa né pjesén e pasme ato duhet té jené me ngjyré té kuqge.
Treguesit e drejtimit (sinjalet) duhet té jené me ngjyré portokalli dhe duhet
té dallohen natén,kur kemi dukshméri normale né njé largési deri né 100 m.

40 - 80 (m)

»

A

Fig.76. — Dritat e shkurtra té automjetit

i
e -——-__'

% MIN 100 m
11%. 'E—?-E."H.

Fig.77. — Gjatésia e kéndit ndrigues
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Né treg paragiten edhe kopjime té dritave té Xenonit, té cilat jané té njé
kualiteti té dobét, madje ato shpesh instalohen edhe né dritat ekzistuese té
cilat nuk jané adekuate dhe vjen deri tek démtimi pasqyrés sé shtépizés sé
drités.

Fig. 78. — Dritat Xenon

Vendosja e rripave té sigurisé

Grupi i timonit me kolone Elementet varés té urave
teleskopike me element té thyeshém té pérparme dhe té pasme
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Bamperat Mbrojtés nga impaktet anésore

| '11 : "E'
I -: I |

I

I
Element Frenues té pérsosmérisé Shpéndarje elektronike e
té larté forcés frenuese
| F i | i
Jastek ajri té vendosur Jastek ajri anésor i vendosur

pér shoferin dhe pasagjerin né pjesén e pérparme

Jastek ajri i vendosur Jastek ajri i kokés me vendosje
né pjesén e pasme para dhe prapa
Fig.79. Disa elementet e sigurisé né automjete

211



Prof.Dr. Shkélgim ZEQO, Prof. Ass. Dr. Ferat SHALA \

Fig.80. Skema e vendosjes se disa senzoréve
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1.8.1.5. Pajisjet qé shérbejné pér té rritur fushépamjen

Né kété grup pajisjesh béjné pjesé:

- Xhamat e dritareve té automjetit;

- Fshiréset dhe larésit e mbrojtésit té erés;
- Pasqyrat.

Xhamat e dritareve dhe té mbrojtésit té erés duhet té jené té tejdukshém
dhe té mos deformojné shikimin. Mund te pérdoren xhama me njé errésim jo
mé té madh se 30 % sepse mbrojné shoferin dhe pasagjerét nga verbimi ose
nga nxehtésia , por nga ana tjetér pér njé errésim me te larte kemi zvogélim
te dukshmérisé duke véshtirésuar punén e shoferit.

Gjaté rénies sé shiut éshté e nevojshme té pérdorim fshiréset e xhamave
pér té pastruar xhamin mbrojtés té erés . Lékundjet e fshiréseve mund té jené
nga 2 deri né 30 Iékundje né minuté . Sot né autovetura pérdoren gjithmoné
e me shume edhe fshiréset pér xhamat e pasmé dhe fshiréset pér fenerét e
dritave, sepse nga shiu dhe sidomos balta intensiteti i ndricimit té tyre mund
té zvogélohen né ményré té konsiderueshme.

Laréset lagin sipérfagen e jashtme té xhamit dhe me ndihmén e fshirésve,
ménjanohen papastértité pér té siguruar dukshmériné e nevojshme.

Pasqgyrat e brendshme dhe té jashtme i mundésojné shoferit té vrojtoj
trafikun pas automjetit té tij. Pasqyrat duhet té rregullohen né ményré
té pérshtatshme, pér té siguruar dukshmériné maksimale té rrugés pas
automijetit. Rregullimi i pa pérshtatshém i tyre né lidhje me pozicionin e
shoferit éshté shpesh shkak pér aksidente té trafikut.

Pér kété arsye mbajtéset e pasqyrave duhet té jené me kapje sharnier
(cernier) né ményré té mundshme kéndii pozicionimit té pasqyrés mundésisht
me komandim elektrik. Dy pasqgyra vendosen zakonisht jashté automjetit né
pjesén e pérparme té tij (tek dyert e pérparme) dhe njé pasqyré vendoset
né pjesén e brendshme té kabinés pér té dalluar trafikun népérmjet dritares
sé pasme. Ne autobusé vendosen edhe disa pasqyra shtesé pér té béré té
mundur qé shoferi té kontrollojé situatén né brendési té autobusit, si dhe
pér té kontrolluar dyert e autobusit gjaté hipjes dhe zbritjes té pasagjeréve
né stacione. Pasqgyrat e ditéve té sotme jané mé té sofistikuara dhe shpesh
pér rritjen e fushépamjes prodhohen pasqgyra me sipérfage té thyer.
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1.8.1.6. Konstruksioni i ndenjéseve

Ndenjéset né automjete duhet té sigurojné njé géndrim komod té shoferit
dhe té udhétaréve pér té ulur lodhjet sidomos gjaté udhétimeve té gjata, si
dhe pér té siguruar njé géndrim té stabilizuar té tyre lévizjeve né kthesa té
automijetit me shpejtési té larté ku forcat centrifugale arrijné madhési té tilla
gé kérkojné ti spostojné shoferin dhe pasagjerét nga to. Po késhtu ndenjéset
duhet te jené té spostueshme si né drejtimin vertikal ashtu dhe né drejtim
horizontal, mundésisht né ményré automatike, pér té siguruar né pérshtatje
me pérmasat e shoferit njé dukshméri sa mé té miré té rrugés dhe pajisjeve
ndihmése pér kété qellim si dhe pér té pasur njé distancé optimale pér
komandimin e timonit, sistemeve té frenimit, levén e marsheve etj.

Kéto lévizje té ndenjéseve jané té nevojshme dhe pér té siguruar pér
c¢do pasagjer kushte sa mé komode dhe né njé siguri sa mé té larté gjaté
udhétimit.

Ndenjéset e papérshtatshme pér formén e trupit té shoferit dhe té pa
manovrueshme e lodhin dhe e nervozojné shoferin dhe mund té béhen
shkak dhe pér humbje té vémendjes dhe pér pasojé dhe pér aksidente.

Pérfémijétevegjélduhetté pérdoren ndenjéset té posacme gé montohen
né ndenjése normale té pasagjeréve né pjesén e pasme té autoveturave. Né
shumé raste rekomandohet gé prindérit té bllokojné né ményré automatike
dyert e pasme ku vendosen fémijét, ose té pérdoren autoveturat vetém me
tre dyer (duke pérfshiré dhe derén e portobagazhit).

Disa automjete té klasés sé larté kané ndenjése, té cilat né ményré
manuale apo automatike me ané té jastékéve té ndértuar automatiké
pandérpreré gjaté ngasjes mbushen me ajér duke ia pérshtatur formén trupit
té shoferit dhe késhtu duke i ofruar komoditet maksimal atij.

Gjithashtu, ndenjésja kualitative pér fémijé duhet t’i keté rripat e sigurisé

né pesé pika ndérmjet kémbéve (gé fémija té mos rréshqgas nga ajo), pastaj
nga ana e majté dhe e djathté si dhe dy né pjesén e epérme mbi krah.
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Fig.82. — Ulésja e fémijéve né automjet.

1.8.1.7. Spojletrat

Spojlerat né automjete pérdoren pér té zvogéluar rezistencén e ajrit
sidomos kur |évizet me shpejtési mbi 80 km/oré , ku rezistencat e ajrit béhen
mé té médha se rezistencat e rrugés, si dhe pér té rritur géndrueshmériné e
automjeteve gjaté procesit té |évizjes me shpejtési té rritur ku rezistenca e
ajrit tenton ta ngrejé larté pjesén e pérparmé té automjetit duke shképutur
rrotat drejtuese nga rruga duke kegésuar deri né humbje té ploté té
drejtueshmérisé. Vendosja e spojlerave (drejtuesve té rrymave té ajrit ) né
pjesé té ndryshme té kabinés dhe dhénia e késaj té fundit té njé forme sa me
aerodinamike, siguron njé ulje té konsiderueshme té rezistencave té ajrit dhe
pér pasojé njé zvogélim té harxhimit té karburantit dhe njé ekonomi mé té
miré té automjetit.
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Vendosja e spojlerave dhe dhénja e formés sa mé aerodinamike té
kabinés éshté njé fushé e réndésishme e studimeve té konstruksioneve té
autoveturave né radhé té paré , dhe pastaj e gjithé automjeteve né térési,
gé realizohet né tunele té posagme aerodinamike.

1.8.1.8. Pajisjet aklimatizuese

Udhétimet e gjata né kohé té ftohté ose shumé té nxehté pa aklimatizim
ose kondicionim té ajrit né brendési té kabinés , ndikojné shumé né aftésité
drejtuese té shoferit dhe pér pasojé dhe né siguriné e lévizjes. Né temperatura
nén 13 dhe mbi 30 gradé celsius aftésité drejtuese té shoferit bien né ményré
té dukshme . Pér kété arsye rekomandohet gé temperatura brenda kabinés
té jeté gjaté dimrit né 25 — 28 dhe gjaté verés 17 — 22 gradé celsius.

1.8.1.9. Lékundjet né automjete

Automjetet pérfagésojné sisteme té pérbéra lékundjesh ( rrotat me
goma pneumatike né urat e pérparme dhe té pasme lidhen me shasiné
me varése elastike si amortizator dhe susta, ndérkohé gé né kété té
fundit kabina lidhet me té népérmjet mbéshtetjes né gomina ashtu si
dhe motori dhe transmisione gé dhe ndérmjet tyre kané lidhje népérmjet
xhuntove elastiké, po késhtu ndenjéset dhe mbéshtetéset kané lidhje jo
té ngurté me kabinén). Elementet elastiké té konstruksionit, transmisionit
dhe ndenjéset, e amortizojné njé pjesé té konsiderueshme té lékundjeve
gé lindin né procesin e lévizjes té automjeteve, megjithaté njé pjesé e miré
e lékundjeve transmetohen tek shoferi dhe pasagjeret, té cilat jané mé
té médha gjaté lévizjes né njé rrugé té démtuar dhe gjaté ndérrimeve té
shpeshta té shpejtésisé té lévizjes, duke bezdisur dhe lodhur shoferin dhe
pasagjerét. Kéto Iékundje béhen mé té rrezikshme kur ato vijné né kufijté
e rezonancés e cila né automjete gjaté procesit té lévizjes shfaget né tre
nivele Iékundjesh, ndérkohé qgé niveli i paré i rezonancés mund té shfaget
pér 60 — 120 frekuencé té lIékundjeve né minuté pér karroceriné dhe né
900 — 1200 lékundje né minuté pér motorin. Eshté e qarté se né ményré
mé té drejtpérdrejté transmetohen tek shoferi dhe pasagjerét Iékundjet e
karrocerisé, prandaj dhe masat pér amortizimin e kétyre té fundit jané mé
té shumta né konstruksionin e automjeteve (veté automjeti shfaget si njé
sistem i trefishté i varjes elastike).
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1.8.1.10. Zhurmat

Zhurmat gjithmoné veprojné né sistemet nervore té njerézve, sidomos
kur ato kapércejné njé nivel té caktuar (mbi 80 decibel) ato béhen shkaktare
té njé marramendje dhe shgetésimi té pa pérballueshém dhe ulin aftésité
drejtuese té shoferit dhe béhen shkas edhe pér aksidente. Pér kété arsye
merren masa pér izolimin e zhurmave té motorit dhe té gomave né kabinén
e automjetit.

1.8.2. Elementet e sigurisé pasive te automjeteve

Elementet e sigurisé pasive né automjete jané ato elemente gé sigurojné
zvogélimin e pasojave té aksidenteve, ndér té cilét mund té pérmendim:

- Karrocering;

- Dyert;

- Rripat e sigurisg;

- Mbéshtetéset e kokés;

- Xhamii pérparmé (erémbajtés) ;

- Pasqyrat;

- Pozicioni i vendosjes té motorit , rezervuarve , baterisé akumulator

dhe gomés rezervé;
- Parakolpi dhe prapakolpi;
- Jastékét e ajrit.

1.8.2.1. Karroceria

Karroceria (kabina) éshté pjesa ku géndrojné shoferi dhe pasagjerét
prandaj ajo duhet té konstruktohet pér té siguruar veté mbrojtje té tyre.
Shpesh né vetura ajo éshté pjesé pérbérése e shastisé , ajo mund té jeté e
ndértuar prej elementesh me materiale té ndryshme metalike dhe plastike,
pér t'i dhéné elasticitetin dhe fortésiné e nevojshme kundrejt goditjeve,
pérkuljeve dhe thyerjeve duke siguruar né té njéjtén kohé dhe formén
aerodinamike té nevojshme pér té zvogéluar rezistencat e ajrit gjaté lévizjes
me shpejtési té larté.
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Kabina ndahet dukshém né tre pjese kryesore:

- Pjesa e pérparmé ku zakonisht vendoset motori;

- Pjesa gendrore pér vendosjen e shoferit dhe pasagjeréve;

- Pjesa e pasme pér vendosjen e bagazheve (né disa autovetura kur
motori vendoset né pjesén e pasme , bagazhet vendosen né pjesén e
pérparmé).

Pjesa gendrore béhet sa mé solide dhe sa mé e shkurtér por gjithmoné
duke respektuar normat e njé komforti t&€ mjaftueshém pér shoferin dhe
pasagjerét, ndérsa pjesa e pérparme dhe e pasme ndértohen prej materialesh
gé mund té deformohen mé lehté duke amortizuar goditjet gjaté aksidenteve
dhe mundésisht té kené lidhje sharnier me pjesén gendrore pér té mos
transmetuar tek ajo goditjet shokuese.

Pér mbrojtjen nga goditjet anésore pérdoren element te posagém
pérforcues. Kur motori vendoset né pjesén e pérparme vendosen disa
udhézues té posacém té cilét e drejtojné motorin nén pjesén gendrore té
kabinés pér té€ mos démtuar shoferin dhe pasagjerét. Pjesa e brendshme e
kabinés vishet me element plastik me njé trashési té konsiderueshme (deri né
6-8 cm) té amortizojné qé goditjet gjaté aksidenteve pa |énduar shoferin dhe
pasagjerét .Brenda né kabiné jo vetém né pjesén e pérparme por dhe pjesét
anésore jané vendosur jasték ajri té cilét veprojné pér njé forcé té caktuar
goditje, gé i pérgjigjet asaj té njé pérplasje gjaté aksidentit, né njé interval
mjaft té shkurtér kohor (03 sek) duke mbrojtur shoferin dhe pasagjeret nga
goditja me sende té forta.

Gjaté konstruktimit té kabinave duhet té kemi parasysh qé:

e Ngarkesat inerciale té castit té jené minimale;

e Q& nxitimi rrités té jeté jo shumé i larté;

e Q¢ pas deformimit nga goditja e pésuar nga aksidenti deformimet e
kabinés té mos pengojné largimin e té aksidentuarve prej saj;

e Q& goditjet fillestare té amortizohen nga elementet pérkatés té
mbrojtjes pasive pa u transmetuar tek shoferi dhe pasagjerét, pér kété
arsye né disa autevetura lidhja e pjesés té pérparme me até gendrore
mund té realizohet me ndihmén e amortizatoréve té posacém qé nuk
transmetojné gjaté pérplasjes goditjet pér né pjesén gendrore.
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1.8.2.2. Dyert

Dyert duhet té kené soliditetin e mjaftueshém pér té mbajtur té
gjitha goditjet térthore dhe gjatésore duke siguruar si element pérforcues
dhe deformimin e kabinés. Dyert duhen té kené mekanizma gé sigurojné
moshapjen e tyre né procesin e pérplasjes té automjetit gé té pengojné daljen
e shoferit dhe té pasagjeréve gjaté kétij procesi , por dhe qé té sigurojné
hapje normale té tyre mbas aksidentit pér té béré té mundur largimin e
personave té démtuar né kété proces.

Pér sa i pérket rolit si pérforcuese té kabinés dyert e rréshqitshme jané
mé té pérshtatshme, pasi ngurtésojné mé miré pjesén gendrore té kabinés,
por kanalet rréshqitése té tyre gjaté pérplasjes deformohen lehté dhe mbas
pérplasjes dyert mbeten té bllokuara dhe hapen me shumé véshtirési.

1.8.2.3. Rripat e sigurisé

Rripat e sigurisé kané njé funksion mé té réndésishém nga elementét e
tjeré té sigurisé pasive. Kéto rripa sigurojné mbajtjen e trupit té shoferit dhe
pasagjeréve né njé pozicion gé nuk lejon pérplasjen e kokés té tyre me xhamin
e pérparmé, apo té gjoksit me timonin apo kroskotén(Hapsira e mbylléshme
dhe e ndricuar e ruatjes sé gjésendeve). Pérdorimi i rripave té sigurisé ka
vértetuar se ulen né maksimum Iéndimet me pasojé humbjen e jetés né
njé masé deri né 60%. Sidomos i réndésishém éshté pérdorimi i rripave té
sigurisé gjaté lévizjeve me shpejtési mbi 80 km/oré né autostrada dhe né
rrugét kryesore kombétare (regjionale) , ndonése nuk duhet té neglizhohet
pérdorimi i tyre edhe né qytet, sepse dihet se aksidentet vdekjeprurése jané
té pranishme edhe né lévizjet me shpejtési mbi25 km/oré.

Lévizjet e pakontrolluara té trupit gjaté proceseve té pérplasjes té
automjete pa pérdorimin e rripave té sigurisé mundet té shkaktojné
deformime té rruazave té qafés apo té kurrizit me pasoja mjaft té rénda
edhe pér forca goditése jo shumé té médha.

Rripat e sigurisé kané kété pjesé pérbérése :

- Rripin e kraharorit me gjerési mbi 43 mm, i cili bllokon zhvendosjet
e médha pérpara, por as té shkaktoj si kundér veprim zhvendosje e
fugishme prapa pér té mos démtuar shtyllén kurrizore dhe gafén nga
goditjet shokuese (pra ky rrip duhet té mos jeté elastik );
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- Lidhjet pérforcuese té rripit, té cilat duhet té jené té forta por nuk
duhet té kené tehe té mprehta ;

- Kapéset pér mbérthim té cilat duhet té jené sa mé té thjeshta por
té sigurta nga ndértimi konstruktiv dhe té vendosura né pozicione
té manovrueshme lehtésisht pér mbérthim dhe zbérthim. Rripat
mbrojtés mund té jené né formé “Y” ose “H” , megjithaté duhet té
kemi parasysh se mé té pérshtatshém pér pérdorim né autovetura
jané rripat e formés “Y” sepse jo vetém gé sigurojné mos spostimin
pérpara té trupit , por sigurojné dhe moszhvendosjen anésore gjaté
pérmbysjes té automjetit .

o ,

Pa rrip té sigurisé Me rrip té sigurisé

Fig.83. — Shkoka (rripi) e sigurisé dhe mbéshtetési i kokés.

1.8.2.4. Mbéshtetéset e kokés

Ndenjéset sigurojné njé mbéshtetése té rehatshme té trupit té shoferit
dhe té pasagjeréve, ndérkohé koka, sidomos gjaté pérplasjeve nga prapa kur
nuk kemi mbéshtetése té saj ,shkakton lévizje té saj prapa, |évizje té cilat né
raport me shpejtésiné e lévizjes dhe me forcén goditése gjaté pérplasjes mund
té shkaktoj démtim té rruazave té qafés. Pér kété arsye mbéshtetéset e kokés
jané mé se té domosdoshme né autoveturat e ditéve té sotme, té cilat duhet
té jené lehtésisht té rregullueshme pér t’u pérshtatur pér njé mbéshtetje té
miré té kokés né funksion té pérmasave té trupave té ndryshém té shoferéve
dhe té pasagjeréve. Nga ana tjetér ato duhet gé té sigurojné njé fushé pamje
sa mé té pérshtatshme té shoferit, por t€ mos jené dhe shumé té buta pér
ta pérgjumur até.
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1.8.2.5. Xhami i pérparmé (Erémbrojtési)

Pjesa mé e madhe e démtimeve té kokés té shoferéve dhe pasagjerit né
ndenjéset e pérparme shkaktohen nga thyerja e xhamit té pérparmé prandaj
éshté e nevojshme té miré llogaritet largésia ndérmjet xhamit dhe shoferit
dhe ajo te jeté sa mé e madhe. Xhamat gé pérdoren pér kété géllim pérvec
kérkesave pér njé pamje sa mé te garté dhe pa deformime té saj duhet té
jené prej njé konstruksioni té vecanté , qé dhe né raste goditje té forté té
mos thérrmohen ( ato kane njé rrjeté té brendshme gé nuk lejon fenomenin
e thérrmimit) me géllim qé copat té€ mos démtojné shoferin dhe pasagjeret.
Kéto xhama jané té kalitur dhe kané njé ndértim shumé shtresoré sepse gjaté
thyerjes kéto xhama thyhen né pjesé té imta dhe me tehe té rrumbullakosura.

Ndérkohé mbajtéset e pasqgyrave anésore duhet té jené vendosur né
mbajtése kaucuku dhe té jené vendosur né pjesén e pérparme né mbéshtetje
elastike sharnjere gé kur pérplasen me kémbésorét té mos shkaktojné
démtime serioze té tyre .

1.8.2.6. Pozicioni i motorit, rrotés rezervé dhe i baterisé

Motori zakonisht vendoset né pjesén e pérparme té automjetit, sepse ai
konsiderohet dhe pozicioni mé i miré i vendosjes pér sa i pérket kérkesave
té sigurisé gjaté pérplasjeve, mbasi né kété rast motori merr pjesén mé té
madhe té energjisé kinetike té pérplasjes duke ruajtur pjesén e mesme ku
vendoset shoferi dhe udhétarét.

Pérnjé vendosje té pérparme té motorit, rezervuariikarburantit vendoset
né pjesén e pasme, ndérkohé gé kemi té anasjellén kur kemi vendosje té
pasme té motorit, rezervuari i karburantit vendoset né pjesén e pérparme.

Paragiten njé séré kushtesh gé vendosen pérkundrejt ndértimit dhe
montimit té rezervuarit té karburantit si:

- Ai duhet té jeté i géndrueshém pérkundrejt goditjeve nga carjet dhe
shpimi, pér kété ai ndértohet me mure té dyfishta , duke parashikuar
dhe pérforcime té tjera té nevojshme dhe njé vendosje jo lehtésisht té
goditshme ;

- Té jeté i ndaré nga pjesa e mesme e kabinés me mbéshtjellése anti-
zjarri (anti-flaké);
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- Té jeté sa mé larg nga motori dhe té vendoset né anén e djathté té
automjetit ;

- Gypiifurnizimit té rezervuarit duhet té jeté fleksibél , duhet té pajiset
me njé pajisje gé bén ndérprerjen automatike té furnizimit né rastin
e mbushjes té rezevuarit me sasiné maksimale té karburantit. Kapaku
mbyllés duhet té keté njé valvul pér shfryrjen e gazrave, pér t& mos
lejuar rritjen e presionit né rezervuar mbi nivelin e lejuar pér efekt
té avujve qé krijohen nga karburanti. Kapaku i jashtém duhet té
komandohet nga kabina e shoferit dhe t& mos hapet me doré nga
jashté.

Goma rezervé éshté mé miré té vendoset né pjesén e pérparme, me
gé késhtu mbron motorin gjate pérplasjes dhe njékohésisht dhe pjesén e
mesme té kabinés, por né asnjé rast nuk duhet té pengojé fushépamjen e
shoferit, pér kété arsye né mé té shumtén e rasteve ajo vendoset né pjesén
e pasme.

Baterité akumulator nuk duhet té jené né té njéjtén hapésiré ku kemi
dhe rezervuarin e karburantit, me gé bateria akumulator éshté njé burim
veténdezjeje, po pér té njéjtén arsye ajo nuk duhet té vendoset né pjesén e
mesit té kabinés , prandaj i pérket té vendoset né até hapésiré ku vendoset
motori i automjetit.

1.8.2.7. Bamperat

Detyra e bamperave (para dhe prapa kolpit) éshté té thithin njé pjese té
konsiderueshme té energjisé kinetike té goditjes. Ato vendosen reciprokisht
né pjesén e pérparme dhe té pasme dhe jané té pajisur me element prej
gome . Né raste té vecanta bamperat jané té pajisur me amortizatoré té cilét
e ruajné bamperin nga démtimi gjaté pérplasjes me shpejtési té uléta deri
né 20 km/oré.
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1.8.2.8. Jastékét e ajrit (air back)

Jastékét e ajrit veprojné automatikisht vetém né 0,25 sekonda mbas njé
goditje pérplasése té autovetures ,duke hapur balona ajri té cilat mbrojné
shoferin dhe pasagjerét nga goditja direkte me elementet e ngurté té
kabinés ,timon, kroskota apo xhami i pérparmé. Jastékét e ajrit qé zakonisht
mbushen me gaz azoti, géndrojné té fryré pér rreth 0,5 sekonda dhe mé pas
zbrazen nga gazi dhe nuk mund té rihyjné né funksion pér njé goditje té dyté
pasuese ose gjaté pérmbysjes dhe rrotullimit pér efekt te pérplasjes. Hyrja
né veprim e jastékut té ajrit shogérohet me njé gjémim kumbues shumé té
fugishém si njé eksploziv dhe ka njé ndikim negativ né gjendjen e shoferit
dhe té pasagjereve.
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I.1. RRUGET SI FAKTORE TE SIGURISE NE TRANSPORT

Mosrespektimi i standardeve té projektimit dhe té ndértimit né rrjetin
rrugor shpesh béhen shkak i aksidenteve né transport, prandaj éshté mé se
e nevojshme té realizohet auditimi i kétij rrjeti me géllim qé té realizohet
parandalimi i aksidenteve .

11.1.1. Cfaré éshté auditimi i sigurisé rrugore?

Njé auditim i sigurisé rrugore éshté “njé ekzaminim formal i njé projekti
ekzistues apo té ardhshém rruge ose trafiku, ku njé ekip i pavarur dhe i
kualifikuar raporton mbi aksidentet e mundshme té projektit dhe gjendjen e
sigurisé”. (AUSTROADS 2002).

Auditimi i sigurisé rrugore éshté njé proces i parandalimit té aksidenteve
dhe bazohet né metodén gé “parandalimi éshté mé i miré se kurimi”. Kjo
metodé éshté shumé efektive pér sa i pérket kostos. Njé ekip i afté auditimi
mund té identifikojé dhe eliminojé njé element pasigurie né njé projekt rruge,
riparimi i té cilit mund té kushtonte shumé mé tepér pasi té jeté ndértuar
rruga. Me fjalé té tjera, njé auditim i sigurisé rrugore mund té eliminojé njé
problem sigurie ndérsa éshté ende njé vijé lapsi mbi njé letér se sa té pritet
pér ndértimin e projektit dhe shfagjen e aksidenteve si dhe instalimin e
masave mbrojtése té kushtueshme.

Brenda inxhinierisé sé sigurisé rrugore, ndodhen dy procese madhore
— njéri éshté proaktiv, dhe synon té parandalojé aksidentet, ndérkohé gé
tjetri éshté reaktiv dhe synon té zvogélojé numrin e aksidenteve né njé
objekt. Procesi i auditimit té sigurisé rrugore éshté proaktiv — ai identifikon
problemet e sigurisé para ndértimit té njé rruge. Rishikimet e pikave té
nxehta té aksidenteve, né anén tjetér, aplikojné aftési té ngjashme teknike
por né njé ményré reaktive. Ky proces pérdor té dhénat e aksidenteve dhe
aftésité teknike pér té ulur pikat e nxehta té aksidenteve.
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Inxhinieria e Sigurisé Rrugore

v

i i

Auditimi i Sigurisé Rrugore Rishikimi i pikave té nxehta

| |
i i Pozicione

Projektet e rrugéve té reja Rrugét Egzistuese Ekzistuese
me Historik
aksidentesh

Parandalimi i aksidenteve Ulja e numrit té aksidenteve

Figura 1.1: Auditimi i Sigurisé Rrugore dhe kontributi i Pikave té Nxehta
tek Siguria Rrugore.

Auditimi i sigurisé rrugore:

Eshté njé proces formal dhe jo njé kontroll informal
Merret vetém me ¢éshtjet e sigurisé rrugore.

Kryhet nga persona té pavarur nga projekti i rrugés.
Kryhet nga persona me pérvojén dhe trajnimin e duhur.

Auditimi i sigurisé rrugore nuk éshté:

- njé kontroll i pérputhshmérisé me standardet;

- njé studim i pikave té nxehta té aksidenteve;

- njé ri-projektim i njé projekt;

- njé term i pérdorur pér té pérshkruar kontrollet, inspektimet ose
konsultimet joformale.

Njé auditim mund té kryhet edhe mbi njé rrugé ekzistuese — né kété rast
ai quhet njé rishikim i sigurisé rrugore. Njé rishikim i sigurisé rrugore lejon
identifikimin e rrezigeve né rrugét ekzistuese para se té ¢ojné né aksidente.
Rishikimet e sigurisé rrugore jané vecanérisht té dobishme né vendet ku
nuk disponohen té dhéna té besueshme dhe té sakta mbi aksidentet dhe
atje ku ka nevojé pér |évrim té fondeve té kufizuara pér riparime né ményré
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eficente. Normalisht, ¢cdo puné gé do té rezultojé nga rishikimi i sigurisé
rrugore do té kushtojé pasi (ndryshe nga njé auditim i sigurisé rrugore né
njé fazé projektimi) duhet alternuar mjedisi i rrugés né fjalé. Disa probleme
sigurie té identifikuara nga rishikimi i sigurisé rrugore mund té mos jené té
kushtueshém (p.sh. zévendésimi i njé shenjé té vjetér me njé té re), ndérkohé
gé disa té tjeré mund té kushtojné shumé (p.sh. ri-drejtimi i njé rruge prané
njé kryqézimi pér té pérmirésuar distancat e pamjes pér mjetet qé hyjné). Né
pérgjithési, rishikimet e sigurisé rrugore jané mé pak eficenté se auditimet e
sigurisé rrugore pér sa i pérket kostos, por gé té dyja vlejné shumé. Seksionet
1.6 dhe 1.7 (mé poshté) japin kostot dhe pérfitimet té auditimeve dhe
rishikimeve té sigurisé rrugore.

Pér té gené efigent, njé auditim duhet té kryhet nga profesionisté té cilét
kané pérvojén dhe trajnimin e duhur dhe gé jané té pavarur nga projektimi.
Né rastin e kryerjes sé njé auditimi pér siguriné rrugore, projektuesi/
menaxheriiprojektitirrugés sé re éshté pérgjegjés pér projektin/projektimin.
Ekipi i auditimit nuk merr pérsipér pérgjegjési pér projektin. Ekipi prezanton
kontributin e sigurisé rrugore dhe asiston menaxherin e projektit pér
zvogélimin e riskut té pérdorimit té rrugés sé re me aq sa éshté e mundur.
Klienti dhe/ose menaxheri i projektit/projektuesi, marrin né konsideraté njé
vlerésim té tillé. Menaxheri i projektit/projektuesi mbeten pérgjegjés pér té
gjithé vendimet e projektit.
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Procesi i auditimit té sigurisé rrugore ka teté hapa kryesoré. Kéta hapa
jepen mé poshté né tabelén9 .1, dhe pérshkruhen mé né detaje né Seksionin

2.3.

Auditimi i sigurisé rrugore merr né konsideraté siguriné e té gjithé

pérdoruesve té rrugés, né té gjitha tipet e rrugéve

Hapi | Pérshkrimi i hapave te auditimit Pérgjegjésia
1. P.erzgjg'dhja e ekipit t& auditimit té Menaxherit té Projektit
sigurisé rrugore
en.la' nt.e dIS?OZ.I.CIO..n.te € |p|t'te . Menaxherit té Projektit
2. auditimit e té gjithé informacionit rreth o e
. Ekipit té projektimit
projektit
Mbajtja e njé takimi fillestar pér Men.a>.(heir|t te_ Prc?JeI.d'lt
3 érshkrimin e projektit dhe punés Ekipit té projektimit
P proj P (plus ekipit té auditimit)
Vlerésimi i problemeve té sigurisé nga
4, vizatimet e projektit. Inspektimi i Ekipit té auditimit
objektit — gjaté dités dhe natés
5 T.e sh'kl"'uant e raportit té auditimit té Ekipit t& auditimit
sigurisé rrugore
Mbaiti 5 takimi parfundimtar pa
. E.U Ja & nje takimi per ur.1 m ?r ?er Menaxherit té Projektit
6. té diskutuar problemet e sigurisé té (plus ekipit t& auditimit)
identifikuara nga auditimi P P
Pérgjigja me shkrim ndaj té gjithé - N
/- rekomandimeve té raportit té auditimit Menaxherit té Projektit
8. Vepnmgt pasu.(.asef perfshlre..zbat{m|n € | Menaxherit té Projektit
ndryshimeve té miratuara né projekt

Tabela 9.1 Hapat kryesoré né procesin e auditimit té sigurisé rrugore
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11.1.2. Pérse duhet auditimiisigurisé rrugore?

Gjaté projektimit, projektuesi bén té gjitha pérpjekjet pér arritjen e
pérputhshmérisé me standardet e projektimit dhe kérkesat e klientit. Eshté
e cuditshme se si neglizhohen elementé bazé kur ne shkémbejmé siguriné
rrugore me konsiderata té tjera. Auditimi i sigurisé rrugore éshté njé fushé
e specializuar, e cila kérkon kualifikimin e duhur té ekipit gé e kryen até
(auditimin). Auditimi i sigurisé rrugore lejon ekzaminimin e projektit me
gartési dhe drejtimin e pyetjeve gé mund té mos jené béré mé pérpara ose
g€ mund té mos kené marré pérgjigjen e duhur.

Pérfitimet nga kryerja e auditimeve té sigurisé rrugore jané:

- minimizimi i shanseve pér shfagjen e aksidenteve né rrjetin rrugor;

- ulja e seriozitetit té aksidenteve dhe rrjedhimisht dhe e kostove té
komunitetit;

- dhénia epérsi sigurisé rrugore ndaj konsideratave té tjera;

- shmangja e nevojave pér punime riparuese té kushtueshme — éshté
mé e lehté té ndryshosh njé projekt se té modifikosh njé seksion me
rrezik té larté té njé rrugé pasi éshté ndértuar!

I1.1.3. Fazat né té cilat ndérmerret auditimi i sigurisé rrugore

Auditimet e sigurisé rrugore mund té ndérmerren né gjashté faza:
- Faza 1: Faza e Planifikimit

- Faza 2: Faza e Projektimit Paraprak

- Faza 3: Faza e Projektimit té Detajuar

- Faza 4: Faza e Parahapjes

- Faza 5: Auditimi i punimeve né rrugé

- Faza 6: Rishikim i njé rruge ekzistuese.

Sa mé herét té kryhet njé auditim gjaté proceseve té planifikimit dhe
projektimit, ag mé shpejt eliminohen problemet e mundshme té sigurisé,
dhe pér rrjedhojé minimizohet edhe koha e humbur pér projektimin né fazat
e mévonshme kur ndryshimet jané té nevojshme.
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I1.1.4. Cilat projekte rrugore duhet té auditohen?

Projektet rrugore qé do té auditohen mund té pérzgjidhen né pérputhje
me klasifikimin e rrugéve; madhésing, koston (€) dhe tipin e projekteve, ose
njé pérzierje e té gjithé kétyre kritereve. Auditimet e sigurisé rrugore jané
té aplikueshme pér té gjithé tipet e projekteve té rrugéve, té gjithé tipet
e rrugéve dhe té gjitha rrugét ekzistuese. Tabela 2.1 (mé poshté) jep njé
udhézues pér pérzgjedhjen e projekteve rrugore pér t'u audituar . Lexuesit
késhillohen qé t’i referohen politikés aktuale té auditimit té sigurisé rrugore
pér rrugét pér té pércaktuar pérgjegjésité e tyre kur konsiderohet nevoja pér
auditimin e projektit té njé rruge.

I1.1.5. Kush duhet ta kryejé auditimin e sigurisé rrugore?

Auditimi i sigurisé rrugore duhet té kryhet vetém nga njé ekip personash
me pérvojén e mjaftueshme né fushat e inxhinierisé sé sigurisé rrugore,
rishikimit té problemeve, inxhinierisé sé trafikut dhe projektimit té rrugéve.
Ekipiiauditimit ka epérsité e méposhtme mbi njé auditues té vetém; pérvojat
e ndryshme té anétaréve té ekipit, pérpunimi i ideve gé mund té rezultojné
nga diskutimet, dhe madje thjesht té paturit mé shumé njohuri.

Njé auditues i vetém i sigurisé rrugore, pér té gené i suksesshém, duhet
té keté pérvojé né inxhinieriné e sigurisé rrugore dhe aftésiné e hetimit té
aksidenteve si dhe teknikave parandaluese. Kjo pérvojé duhet té jeté e lidhur
me kuptimin e:

- Inxhinierisé dhe menaxhimit té trafikut

- Teknikat e projektimit dhe té ndértimit té rrugéve, dhe

- Sjelljen e pérdoruesve té rrugeés.

Autoriteti rrugor mund té krijojé njé tabelé té dhénash ku mban té
regjistruar té gjithé auditorét. Shumeé vende kané njé sistem pér regjistrimin
e anétaréve té ekipeve té auditimit né bazé té katér kritereve qé jepen mé
poshté:

- Té kené pérfunduar njé kurs trajnimi mbi auditimin e sigurisé rrugore,

dhe

- Té kené pesé vjet pérvojé né siguriné rrugore,

- Té kené kryer té paktén 5 auditime, 3 prej té ciléve kané gené né fazén

e detajimit, dhe

230\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

- Té kené pérvojé té vazhdueshme né auditimet e sigurisé rrugore, té
kryejné té paktén njé auditim né vit.

Pérgjegjési i Ekipit té& Auditimit duhet té plotésojé té paktén tre kriteret e
para, ndérsa njé anétar ekipi duhet té plotésojé té paktén dy kriteret e para.

Para fillimit té njé auditimi, duhet té jeté e qarté se si do té trajtohen
gjetjet dhe rekomandimet. Gjithashtu, duhet té€ merren né konsideraté
rekomandimet e sigurisé dhe té zgjidhen shkémbimet e pashmangshme me
faktorét e tjeré (sic éshté kostoja, koha e projektit ose kapaciteti i rrugés).
Preferohet qé Menaxheri i Projektit, ose njé autoritet tjetér i larté brenda
organizatés sé projektimit ose klientit, ta béjé kété dhe té vendosé nése
pranohet ose jo secili rekomandim.
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11.2. KRYERJA E AUDITIMIT TE SIGURISE RRUGORE

11.2.1. Hapat kryesoré té procesit té auditimit té sigurisé rrugore

Pérzgjedhja e Projekteve pér Auditim té Sigurisé Rrugore

Duke pranuar nevojén pér aplikimin e burimeve aty ku kané efektin
maksimal, auditimet e sigurisé rrugore né projektet e rrugéve té reja né
Shqipéri duhet té pérzgjedhin fazat né pérputhje me koston e projektit té
rrugés sic jepen né Tabelén 2.1.

Kostoja e projektit té rrugés

Faza e auditimit

Projekte té Projekte té Projekte té vogla
médha (1) mesém (2) (3)
Planifikimi ;reojgé'ﬂ‘eet Nuk kérkohet
— Nukkérkohet
Projektimi Té gjithé projektet
Paraprak
Projektimi i Té gjitheé ()
Detajuar projektet
Sipas gjykimit té
Parahapja Té gjithé projektet inxhinierit
projektues (5)

Punimet né rrugé Cdo punim rruge qé do té qéndrojé/pérdoret pér mé shumé

se dy muaj
Rishikim i Rrugés Rrugét kryesore duhet té auditohen ¢do vit, sipas gjykimit té
Ekzistuese Inxhinierit té Rrethit, dhe né varési té burimeve

Tabela 2.1: Kriteret e Auditimit té Projekteve

(1) Projekte té médha jané ata, vlera totale e té ciléve kalon shumén 3
milioné euro.

(2) Projekte té mesme jané ata, vlera totale e té ciléve éshté mbi 250,000
euro.

(3) Projekte té vogla jané ata, vlera totale e té ciléve éshté poshté
250,000 euro.

(4) Kéta projekte mund té auditohen né secilén prej fazave té dhéna.

/233



Prof.Dr. Shkélgim ZEQO, Prof. Ass. Dr. Ferat SHALA \

(5) Kéta projekte mund té auditohen né c¢donjérén prej tre fazave té
dhéna. Projektet e sugjeruara kryesisht pér té pérfituar nga njé auditim
do té pérfshijné ata me shumé konflikte ndérmjet automjeteve dhe
pérdoruesve té tjeré té rrugés (krygézimet e ngarkuara), ku ka shpejtési
té médha, ose ku priten ndryshime té médha té situatés ekzistuese té
trafikut.

11.2.2. Teté hapat e procesit té auditimit
Pas pérzgjedhjes sé njé projekti pér auditimin e sigurisé rrugore, procesi

i auditimit pérfshin teté hapa. Tabela 2.2 (mé poshté) jep né ményré té
pérmbledhur teté hapat kryesoré.

Hapat Personi pérgjegjés
Pérzgjedhja e ekipit té auditimit (pérfshire Menaxheri i Projektit
Pérgjegijésin)
Sigurimi i informacionit historik Menaxheri/Projektuesi
Mbajtja e Takimit Fillestar —pérshkrimi i Menaxheri i Projektit sé
procesit té auditimit pérshkrimi i punés; bashku me Ekipin e Auditimit
Vlerésimi i dokumenteve, inspektimi i Ekipi i Auditimit

objektit gjaté dités dhe natés .

Pérgatitja e raportit té auditimit té sigurisé

rrugore. Ekipi i Auditimit
Mbaijtja e Takimit Pérfundimtar — diskutimi Ekipi i Auditimit
i gjetjeve, rekomandimeve dhe veprimeve Menaxheri i Projektit
korrigjuese, Projektuesi i Projektit
Pasimi — pérgjigjet me shkrim ndaj té gjithé Menaxheri i Projektit

rekomandimeve té raportit té auditimit

Zbatimi i ndryshimeve té miratuara Menaxheri i Projektit

Tabela 2.2: Procesi i Auditimit té Sigurisé Rrugore
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11.2.3. Puna gjaté procesit té auditimit

Secili prej hapave té auditimit (t& dhéna mé sipér) duhet té pérshtaten
me natyrén dhe shkallén e projektit té rrugés. Pér shembull, njé auditim pér
njé projekt té vogél rruge mund té kérkojé thjesht njé telefonate né vend té
njé takimi fillestar, dhe raporti mund té konsistojé né pak fage nése nuk ka
probleme serioze. Njé auditim pér njé projekt té madh rruge pritet té kérkojé
takime, njé numér té madh planesh dhe njé raport me shumé fage.

Menaxheri i Projektit éshté pérgjegjés pér planifikimin, projektimin dhe
ndértimin e projektit. Dhe nuk éshté né rolin e ekipit té auditimit té projektit
té marré pérsipér kéto pérgjegjési apo té riprojektojé projektin. Roli i ekipit
té auditimit éshté té sigurojé késhillé té pavarur né formén e rekomandimeve
me shkrim. Kjo késhillé merret né konsideraté nga Menaxheri i Projektit, i
cili vendos pér ndérmarrjen ose jo té secilit prej veprimeve té sigurisé té
rekomanduara.

11.2.3.1. Pérzgjedhja e ekipit té auditimit té sigurisé rrugore

r — - - - - - - - — — — — — — —

-
| Objektivi: Pérzgjedhja e njé ekipi auditimi gé éshté i afté dhe i pavarur. |
A

L - e e — — —m —m e — e —_ —_ -

Njé ekip auditimi duhet té dalé nga njé listé personeli té pérshtatshém
té regjistruar. Pér pérzgjedhjen e njé anétari té pérshtatshém pér ekipin e
auditimit duhet té béhen pyetjet e méposhtme:

- A éshté audituesi i pavarur?

- A éshteé trajnuar audituesi né njé seminar té miratuar?

- Alika audituesi aftésité e nevojshme?

- A éshté audituesi né gjendje t'i shikojé problemet e mundshme té

sigurisé nga piképamjet e ndryshme té pérdoruesve té rrugés?

Pér cdo auditim té kryer, njéri nga anétarét e ekipit té auditimit do
té emérohet si Pérgjegjés i Ekipit. Pérgjegjési i Ekipit éshté pérgjegjés pér
menaxhimin e auditimit, komunikimin me Ekipin e Projektit, dhe garantimin
e pérfundimit té raportimit né kohé. Pérgjegjési i Ekipit duhet té jeté anétari
me mé shumé pérvojé né ekipin e auditimit dhe do té jeté ai gé udhéheq dhe
udhézon anétarét e tjeré té ekipit.
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Madhésia e pérshtatshme pér njé ekip auditimi varet nga madhésia
e detyrés pér auditim. Projekte té réndésishme kérkojné té paktén dy
persona, por ekipet me mé shumé se katér persona mund té béhen té
pamenaxhueshém. Epérsia e té pasurit té njé ekipi auditimi né vend té njé
personi té vetém géndron né dobishmériné e pérdorimit té prejardhjeve,
pérvojave, njohurive dhe metodave té personave té ndryshém, pérpunimit
té ideve nga diskutimet si dhe né té pasurit e njé palé syve mé tepér.

Pér projekte té vogla mbi rrugé me volum dhe shpejtési té vogél, auditimi
nga njé person i vetém mund té jeté i mjaftueshém nése Klienti e ka miratuar
mé paré njé gjé teé tillé.

Pérbérési kryesor i njé ekipi té auditimit té sigurisé rrugore éshté
pérvoja né inxhinieriné e sigurisé rrugore. Pérvec késaj, éshté gjithashtu
e réndésishme pérzgjedhja e personave me pérvojén pérkatése: pér njé
projekt pér autostrade apo rrugé lokale/qyteti; pér njé projekt urban apo
rural.? Duhet té pérzgjidhen personat me pérvojén specifike té projektit né
fjalé. Duhet té pérfshihen vendas dhe jovendés, me pérvojé dhe té rinj, burra
dhe gra. Té gjitha kéto kategori sjellin perspektiva té ndryshme mbi trajtimin
e rrugés nga pérdoruesit e saj pas ndértimit.

Auditimet né faza té ndryshme kérkojné aftési té ndryshme pa
pérjashtuar familjaritetin me parimet dhe praktikat e inxhinierisé sé sigurisé
rrugore, duke u pérgéndruar né aftésité qé jané té pérshtatshme pér fazén e
auditimit dhe madhésiné e projektit né fjalé.

- Faza e Planifikimit: Njé ekip i rekomanduar né kété rast mund té
pérbéhej nga njé inxhinier projektues rrugésh, i cili éshté i familjarizuar
me standardet e projektimit té rrugéve dhe mund té vizualizojé
shtrirjen né tre dimensione.

- Faza e Projektimit Paraprak: Té paktén njéri prej audituesve duhet té
keté njohuri mbi aktivitetet e pérdoruesve vendas té rrugés si dhe
pPErvojé né projektim.

- Faza e Projektimit té Detajuar: Rekomandohet pérfshirja e njé personi
me ekspertizé né kontrollin e shenjave té trafikut, né (veté) shenjat e
trafikut, ndricimin e rrugéve, ambientet pér bicikletat, parapetetéve
ose ¢éshtjeve té tjera té pérdorimit té rrugés.

- Faza e Parahapjes: Kétu mund té konsiderohet pérfshirja e njé oficeri
policie me pérvojé né ¢éshtjet e trafikut dhe sigurisé rrugore, ose
ndoshta njé inxhinier mirémbaijtjeje, apo dikush i njohur me anén e
sjelljes sé sigurisé rrugore. Fage 16
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Faza e Punimeve né Rrugé: Rekomandohet pérfshirja e njé personi me
pérvojé né menaxhimin e objektit (rrugés) né ndértim dhe njé inxhinier
i njohur me detajet e kontrollit té trafikut dhe mjetet e sigurisé gé
pérdoren né objekte né ndértim.

Rishikimet e Sigurisé né ‘Rrugét Ekzistuese’: Rekomandohet pérfshirja
e profesionistéve me pérvojé né inxhinieriné e trafikut dhe sigurisé
rrugore.

11.2.3.2. Sigurimi i informacionit historik

r - - - - - - - - - - — — —/ /"

Objektivi:

Vénia né dispozicion té ekipit té auditimit e té gjithé informacionit té |

duhur pér té lejuar njé auditim té ploté té sigurisé rrugore pér njé |
projekt té caktuar.

L - e e e e e e e — —_ = = d

Personi pérgjegjés pér pérzgjedhjen e ekipit té auditimit duhet té
garantojé gé Pérgjegjési i Ekipit té Auditimit merr té gjithé informacionin e
duhur pér té lejuar ndérmarrjen e njé auditimi té sakté.

Informacioni i véné né dispozicion duhet té pérfshijé:

Planet dhe vizatimet pér fazén pérkatése té projektit, pérfshiré arsyet
pér kompromiset e béra né projekt.

Qéllimi i projektit (funksioni i rrugés ekzistuese).

Faza e Projektit.

Informacioni mbi objektin, pérfshiré volumet e trafikut, ¢éshtjet e
njohura té sigurisé, standardet e pérdorura té projektimit, dhe ndonjé
ndikim mjedisor.

Ekipi i auditimit mund té kérkojé informacione té tjera té cilat i gjykon si
té nevojshém pér kryerjen e detyrés profesionalisht.
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11.2.3.3. Mbajtja e takimit fillestar

r—— - """ - - - — — — — — — — 7
Objektivi:
| Familjarizimi i ekipit té auditimit té sigurisé rrugore me historikun e |
| projektit; familjarizimi i Ekipit té Projektit me procesin dhe |
géllimin e auditimit.
L — — — — — - — — — — - - - — _— 4
Objektivi i mbajtjes sé Takimit Fillestar éshté garantimi i kuptimit té
procesit té auditimit nga ana e ekipit té projektimit dhe vénia né dispozicion
té ekipit té auditimit e té gjithé informacionit té duhur.

Takimi Fillestar éshté vendi ku ekipi i auditimit takohet me Menaxherin
e Projektit (ose pérfagésuesin e tij/saj). Né takim mund té ftohet té marré
pjesé ¢cdo person tjetér me njohuri specifike mbi projektin.

Né Takimin Fillestar mund té shpjegohet géllimii auditimit, té diskutohen
listat e kontrollit gé do té pérdoren dhe projektuesi mund té shpjegojé
kompromiset gé mund té jené béré né projektim.

Gjithashtu, Takimi Fillestar shérben pér t’i shpjeguar ekipit té auditimit
géllimin e projektit, vecanti t& mundshme rreth projektit dhe problemet gé
mund té jené hasur né arritjen e objektivave té planifikimit, projektimit ose
ndértimit. Projektuesit mund té kené gé né até moment probleme sigurie ose
pyetje né lidhje me aspekte té vecanta té projektit té tyre. Ekipi i auditimit
nuk do té jeté né gjendje ta inspektojé objektin né té gjitha gjendjet e
trafikut dhe ato atmosferike, késhtu gé auditueset duhet té késhillohen nése
ka gjendje té vecanta té réndésishme (p.sh. gjendja e trafikut pas mbarimit
té mésimit né njé shkollg).

238\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

11.2.3.4. Vlerésimi i dokumenteve dhe inspektimi i objektit

r— - - - - - - — — — — — — — — — — 7
Objektivi:
| Rishikimi i projektit duke pérdorur listat e kontrollit dhe inspektimi i objektit. |
| Ky hap ekzaminon ndérveprimin e projektit té propozuar pér rrugén me |
rrethinat e tij dhe identifikon problemet potenciale té
| sigurisé pér pérdoruesit e rrugés. |

L - e e e e e e e e e e — — = 4]

Ky hap rishikon vizatimet dhe informacionet e tjera sipas listave té
kontrollit. Ky hap gjithashtu pérfshin inspektimin e objektit gjaté dités dhe
gjaté natés. Procesi i rishikimit te dokumenteve dhe inspektimit te objektit
pérséritet sipas nevojés deri sa te gjykohet nga ekipi i auditimit pér te
arritur identifikimin e te gjithé problemeve te sigurisé gé realisht mund te
identifikoheshin.

Pér cdo lloj faze auditimi, pérdoret njé listé kontrolli pér te garantuar
mbulimin e te gjithé aspekteve te auditimit. Detajet e elementeve té auditimit
dhe Listave té Kontrollit jepen né Pjesén D (mé poshté).

Njé auditim i suksesshém nuk arrihet thjesht nga spostimi i njé listé
kontrolli (qofté né letér apo né kompjuter). Listat e kontrollit jané orientuese
pértékontrolluarcdogjé pornukjanécdogjé. Qéllimiityre éshtété ndihmojné
audituesin pér té identifikuar problemet potenciale té sigurisé. Ato duhet té
pérdoren né ményré té atillé qé té plotésojné nevojat e secilit auditues. Nuk
ekziston njé ményré e vetme e sakté pér té identifikuar problemet e sigurisé
dhe as njé ményré e vetme e sakté pér pérdorimin e listave. Shumica prej
zérave té parashikuara né listé mund té mos kené lidhje me projektin qé
auditohet; disa zéra mund té duken té pérséritur. Para fillimit té& punés duhet
té pércaktohen listat gqé do té pérdoren dhe ményra se si do té pérdoren.

Kjo fazé zhvillohet paralelisht me inspektimin e objektit: dokumentet
duhet té shqyrtohen para dhe pas inspektimit. Para inspektimit te objektit,
duhen regjistruar pérshtypjet e para mbi vizatimet: listohen problemet e
mundshme pér t'u kontrolluar né objekt. Vlerésohen vizatimet, té dhénat
rreth trafikut dhe aksidenteve, shénimet e terrenit dhe informacionet e tjera
duke pérdorur listat e kontrollit sipas kérkesés.

Auditimi duhet té pérgendrohet vetém tek aspektet e sigurisé rrugore
me gjithé kéndvéshtrimin e gjeré qé duhet pasur. Pér shembull, mund te keté
elemente té projektimit té rrugés gé mund té shkaktojné shgetésime tek
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pérdoruesit e rrugés kur éshté e véshtiré té vendoset njé lidhje direkte pér
problemet. Por kéto elemente mund té rrisin véshtirésiné e drejtimit, e cila
duke u kombinuar me aspekte te tjeré con né aksidente.

Gjate vizités né objekt, duhet té shikohet pértej limiteve té planeve té
projektimit (ose limiteve té punimeve né fazén e parahapjes). Inspektimi
duhet té mbulojé edhe seksionet fginje té rrugés. Zonat transite ose fundore
ku rruga e re (dhe zakonisht me standarde mé té larta) pérputhet me
sistemin ekzistues rrugor, mund té jené shpesh me rrezikshméri mé té larté.
Pérvec késaj, rrugét e reja ose organizimet e reja né trafik shpesh mund te
crregullojné trafikun dhe |évizjen ekzistuese te kémbésoréve.

Inspektimi duhet té ndérmerret nga piképamja e té gjithé kategorive te
pérdoruesve te rrugés dhe jo vetém nga piképamja e motoristéve. Kategorité
e ndryshme té pérdoruesve té rrugés kané nevoja mjaft te ndryshme sigurie:

- Kémbésorét fémijé mund té fshihen lehté nga pamja e njé motoristi

dhe ata gjithashtu mund té veprojné impulsivisht.

- Kémbésorét e moshuar jané mé pak né gjendje té gjykojné hapésirat

dhe shpejtésité e trafikut.

- Ciklistét dhe motociklistét preken me seriozisht nga gjendja e sipérfages

sé rrugés (p.sh. nga carjet, gropat dhe zhavorri) dhe pjerrtésité.

- Drejtuesit e karrocave me kuaj apo ata gé lévizin me gomar mund té

jené me pak té afté pér té pérzgjedhur hapésirat e pérshtatshme pér
shkak té véshtirésive né menaxhimin e kafshéve té tyre.

Duhet té konsiderohet fakti se si i parashikon projekti kéta ndryshime
né tipet e lévizjeve si¢c éshté kalimi i rrugés, hyrja ose dalja nga trafiku, si
dhe udhétimi né rrugé. Té gjithé kéto ndryshime duhet té konsiderohen pér
kategorité e ndryshme té pérdoruesve té rrugés si dhe efektet e kushteve té
ndryshme atmosferike.

Gjaté inspektimit, duhet té béhen fotografi pér t'u pérfshiré né raportin e
auditimit. Objekti duhet té inspektohet nga té gjithé anétaret e ekipit. Listat
e kontrollit japin orientime gjaté inspektimit dhe mundésojné regjistrimin e
vézhgimeve dhe gjetjeve.
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11.2.3.4.1. Listat e kontrollit

r m
| Para vierésimit té dokumenteve dhe inspektimit té objektit, |
anétaret e ekipit té auditimit duhet té familjarizohen me listat pérkatése
| dhe informacionin shpjegues rreth tyre né fillim té Pjesés D. |
L _1

11.2.3.5. Pérpilimi i raportit té auditimit té sigurisé rrugore

Objektivi:
Raportimi i gjetjeve té auditimit dhe rekomandimet mbi gjetjet.

L - e e e e e e e — —_ = = d

Ekipi i auditimit pérgatit njé raport mbi auditim e sigurisé rrugore; njé
raport konciz me njé pérshkrim té shkurtér dhe té garté té problemeve té
identifikuara té sigurisé.

Mund té jepen rekomandime, por shpesh ata jané té njé natyre té
pérgjithshme. Rekomandime té tilla né pérgjithési japin drejtimin e zgjidhjes
dhe jo detajet e saj. Detajet mund té jepen né rastet kur ekziston vetém
njé opsion i sigurt dhe korrekt teknikisht. Si shembull pér kété rast mund té
shérbejé rekomandimi pér instalimin e njé shenje paralajméruese, ku lloji,
madhésia dhe pozicioni i késaj shenje té rekomanduar duhet té jepen né
raport.

Gjetjet dhe rekomandimet zakonisht radhiten sipas réndésisé, por né
disa raste edhe mund té grupohen sipas problematikave té ngjashme ose
mund té jepen né zinxhir pérgjaté projektit. Problemet e sigurisé mund té
radhiten né sekuenca (pérgjaté projektit), sipas radhés sé dhéné né lista ose
té grupuara pér ¢éshtje té ngjashme. Ata gjithashtu mund té jepen sipas
pozicioneve gé mbajné né vizatime.

Detyra e raportit mbi auditimin e sigurisé rrugore éshté té raportojé né
meényré koncize mbi aspektet e projektit qé paraqgesin rrezikshméri dhe té bgjé
rekomandimet e duhura mbi veprimet korrigjuese. Rekomandimet zakonisht
diktojné natyrén e zgjidhjes sé problemit pa hyre né detaje, pérgjegjési e
cila éshté e projektuesit. Nuk éshté e nevojshme té pérmenden elementé
pozitive té projektimit — presupozohet gé té gjithé projektet pérmbajné
elementé té miré.
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11.2.3.5.1. Raporti i auditimit
Njé raport tipik auditimi pérmban:

a. Informacionin rreth projektit:

- emrin e rrugeés, lokalitetin (p.sh. fshatin),

- fazén e projektimit kur kryhet auditimi.

- Gjithashtu, pérshkruan shkurtimisht projektin dhe objektivat e tij.

b. Historikun e projektit

- emrat e anétaréve té ekipit té auditimit, dhe té klientit:

- njé plan té projektit (me numrat e vendosur mbi té)

- datat kur jané kryer inspektimet dhe kur jané mbajtur takimet.
- njé listé té dokumenteve té pérdorura gjaté auditimit,

- Fotografité e problemeve serioze té sigurisé

c. Gjetjet dhe Rekomandimet, rreth mangésive né siguri gé jané
identifikuar, me rekomandimet (té njé natyre té pérshtatshme) direkt pas
secilés gjetje. Kjo do té jeté pjesa me kryesore e raportit.

d. Deklaratén formale - njé deklaraté pérfundimtare, té firmosur nga té
gjithé anétaret e ekipit, qé vérteton ndérmarrjen e auditimit.

Rekomandimet duhet té identifikojné me fjalén ‘URGJENT’ problemet
e sigurisé gé konsiderohen té jené me rrezik, dhe gé kérkojné vémendje
té menjéhershme pér eliminim, mbrojtje ose paralajmérim. Né ményré
té ngjashme, edhe problemet qé paragesin rrezikshméri té larté duhet té
identifikohen me fjalét ‘Rrezikshméri e Larté’. Kéto dy kategori nuk jané
pérjashtuese. Pérdorimi i tyre nuk do té thoté gé problemet e tjera té
identifikuar jané té pa réndésishém. Problemet me pak serioze mund té
guhen si té mesme ose me rrezikshméri té ulét.
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r - - - - - - - - - - — — —/ /"

| Pérpilimi i rekomandimeve |

| Eshté pérgjegjési e projektuesit dhe jo e audituesit gé té marré né |

| konsideraté zgjidhjet optimale dhe té béjé riprojektimet pérkatése |
(nése duhet). Zakonisht, njé rekomandim auditimi duhet té diktoje

| drejtimin nga duhet kérkuar zgjidhja dhe jo té specifikoje zgjidhjen. Né |

| fund té fundit, audituesit nuk i njohin té gjitha mundésité dhe |
kufizimet e projektit. Njé rekomandim i pérshtatshém mund té ishte:

| “Sheshim i mbushjes ose rrethim i saj”, ndérkohé qé “Instalimi i njé |
rrethimi mbrojtés” mund té jeté shumé pérshkrues, pasi fokusohet né

| njé zgjidhje té vetme té mundshme. Por ndonjéheré, ‘rekomandimi’ |

| dhe ‘zgjidhja’ ndahen me njé vije. Rekomandimet e formuluara duhet: |
- té jené konstruktive rreth mundésisé sé zgjidhjes sé problemit,

| —te jené realisté, duke marré né konsideraté seriozitetin e problemit |

| dhe koston e zgjidhjeve, |
- pasqyrojné zgjidhjet me kosto té ulét / té larté dhe afatshkurtra /

| gjata |

| - shmangin riprojektimet ose specifikimin e zgjidhjeve né detaje, por |
né té njéjtén kohé nuk duhet té jené aq sipérfagésor dhe té

| pérgjithshém sa klienti té mos e kuptojé thelbin e problemit/zgjidhjes. |

L - e e e e e e e — —_ = = d

Formati i njé raporti tipik mbi auditimin ilustrohet né Pjesén C. Né varési
té tipit té projektit, gjetjet dhe rekomandimet mund té shkruhen né ‘stil
proze’ ose né tabela. Formati tabelor ka avantazhin e té pérdorurit direkt
nga Menaxheri i Projektit pér té krijuar njé tabelé té pérgjigjeve pér veprimet
korrigjuese.

Si pérmbledhje, raporti i auditimit té sigurisé rrugore duhet té jeté
konciz dhe i garté mbi aspektet e projektit gé paragesin rrezikshméri, me
rekomandimet dhe veprimet korrigjuese. Shkurtimisht, duhet té pérfshije
edhe informacion tjetér / historik.
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11.2.3.6. Mbajtja e takimit pérfundimtar

r - - - - - - - - - - — — —/ /"

I Objektivi: Diskutimi i raportit té auditimit dhe rekomandimeve. I
L — — — — — — - — - - - - - — — 4

Né takimin pérfundimtar marrin pjesé ekipi i auditimit, Menaxheri i
Projektitdhe/ose projektuesiiprojektit. Audituesit diskutojné me Menaxherin
e Projektit/projektuesin e rrugés gjetjet e auditimit. Me zhvillimin e pérvojés
né auditimet e sigurisé rrugore, ky lloj takimi mund té nevojitet vetém pér
projekte madhore apo té ndjeshém/delikaté. Pérndryshe, auditimi mund té
pérfundohet me telefon.

Takimi nuk duhet paré si njé mundési pér té kundérshtuar rekomandimet.
Takimi mund té pérbéje njé mundési pér projektuesin pér té kérkuar
sugjerime pér zgjidhjen e problemeve té identifikuara.

11.2.3.7. Pérgjigja ndaj raportit té auditimit

- —_ = = = = = = = = = = = =
| ObjEkUVI

Trajtimi i rekomandimeve té auditimit né ményré objektive — pércaktimi
| nése rekomandimi pranohet ose jo, dhe pse.
L

L — — 4Jd

Auditimi i sigurisé rrugore éshté njé proces formal. Raporti i auditimit
dokumenton problemet e sigurisé té identifikuara nga ekipi i auditimit
dhe zakonisht jep rekomandime pér té pérmirésuar siguriné e projektit.
Raporti duhet té marré njé pérgjigje me shkrim nga klienti (ose projektuesi)
pér secilin rekomandim té béré. Pérgjigja firmoset nga njé pérfagésues
pérgjegjés i klientit. Ky dokument pérgjigje shpesh quhet ‘Raport i Veprimeve
Korrigjuese’.

Klienti ose projektuesi mund té thérrasin njé asistent té pavarur pér
té ndihmuar me detaje pér pérgjigjen e secilit rekomandim. Duhet pasur
parasysh qé raporti i auditimit nuk pérfshin detajet e projektimit té njé
zgjidhjeje té ndonjé problemi.

Secili rekomandim i raportit té auditimit té sigurisé rrugore duhet té
marré njérén nga pérgjigjet e méposhtme:
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- pranohet i ploté dhe projektohet zgjidhja pér kalimin ose zbutjen e
problemit, sipas rekomandimit ose né njé ményré tjetér po aq efektive;

- pranohet pjesérisht ose ‘né parim’ por, pér shkak té kufizimeve té
tjera, zbatohen ndryshime té cilat sjellin vetém zgjidhjen e njé pjese té
problemit, ose

- nuk pranohet aspak.

Né rastin e rishikimit té rrugéve ekzistuese, Inxhinieri Rajonal ose i
Rrethit do t'i pérdoré gjetjet pér té formuluar programet e ardhshme pér
pikat e zeza té aksidenteve.

Kopjet duhet t’i paraqgiten ekipit té auditimit pér informacion dhe
gjithashtu té ruhen né dosje pér referenca té ardhshme.

11.2.3.7.1. Té pranohet ose jo ...

Si vendos njé Menaxher Projekti pér té pranuar ose jo njé rekomandim
nga auditimi? Kjo pyetje zakonisht ngrihet vetém pér rastet e rekomandimeve
‘té kushtueshém’ ose ‘té véshtire pér t'u pérfshire’.

Njé pjesé e pérgjigies mund té jepej né fillim té procesit té projektimit:
nése njé auditim mund té ishte ndérmarré mé herét? Sa me herét té
ndérmerret auditimi, ag me shpejt mund té zgjidhet njé problem. Me fjalé té
tjera, problemi mund té zgjidhet me lehté ose me mé pak kosto. Por nése, pér
shembull, koncepti i projektit pérmban njé gabim themelor sigurie, zbulimi
i tij né fazén e projektimit té detajuar mund té jeté presion pér secilin pér té
pranuar njé rregullim qé mund té mos funksionojé.

Kur pérballet me njé rekomandim auditimi té véshtiré pér t'u zgjidhur,
menaxheri i projektit duhet té marré né konsideraté:
- shanset gé ky problem té cojé né rrezige (sa shpesh mund té shfagen
plagosje?),
- seriozitetin e atij rreziku,
- koston pér riparimin e problemit (mund té keté disa trajtime
alternative), dhe
- efektivitetin e njé riparimi né uljen e rrezikut.
Kjo kérkon gjykim inxhinierik. Menaxheri i Projektit mund té kérkojé
késhillé shtesé nga inxhinieria e sigurisé rrugore pér menaxhimin e riskut.
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Tabelat nga 2.3 deri né 2.6 paragesin njé ményré pér vlerésimin e njé risku
dhe pérgjigjen ndaj tij. Nése éshté e pamundur té adoptohet njé rekomandim
(p.sh. pér shkak té kostos sé madhe gqé mund té kérkojé), a ka ndonjé
meényré tjetér pér zgjidhjen e problemit ose a mund té gjendet njé zgjidhje
me kalimin e kohés? Arsyet pér mospranimin e njé rekomandimi duhet té
dokumentohen né ményrén e duhur.

11.2.3.8. Zbatimi i ndryshimeve

Auditimi i sigurisé rrugore nuk ka arritur asgjé pér pérdoruesit e rrugés
derisa té jené zbatuar gjetjet e tij. Vlerésimet e riskut mund té ndihmojné me
pércaktimin e prioriteteve pér ndryshim.

Kur njé raport auditimi pérmban njé numér problemesh sigurie,
Menaxheri i Projektit mund té pérdoré metodén e vlerésimit té riskut pér té
caktuar problemet gé duhet té trajtohen mé paré. Ekzistojné disa procese
pér vlerésimin e riskut. Tabelat e méposhtme mund té jené té dobishme pér
té dhéné nivelin e riskut dhe pérgjigjen ndaj tij.

Pércaktohet se cilés prej kategorive té tabelave 2.3 dhe 2.4 i pérket
problemi né diskutim. Nga kjo, pérzgjidhet kategoria e riskut né tabelén
2.5 dhe metoda e propozuar pér trajtim né tabelén 2.6. Ky sistem kérkon
aplikimin e gjykimit profesional né ¢do hap.

r— - - - - — — — — — — 7

| Frekuenca Pérshkrimi |
Shpesh Njé heré ose mé shumé né javé

| E mundur Njé heré ose mé shumé né vit

| (por mé pak se njé heré né javé) |
Me raste Njé here né ¢do pesé ose dhjeté vjet

| E pamundur Mé pak se njé heré né dhjeté vjet

L — — — — e — — — —_ — - — — 4

Tabela 2.3: Sa shpesh mund té ¢ojé problemi né aksidente?
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Démi Pérshkrimi Shembuj
Shpejtési e madhe, pérplasje e disa
. . 5 Parplasi
Katastrofik | Vdekje té shuméfishté ay:comjetevc.e nene al.Jt.(.)S.tr?de erp asje.?
njé autobusi me shpejtési t¢ madhe me njé
koloné ure
. Vdekje ose plagosje té PczajrpIaSJ:e n‘? shpej_ti_f'.si. té. madhe/mesme.
Serioz Pérplasje né shpejtési t¢ madhe/mesme
rende . g .. ..
me objekt té fiksuar né rrugé.
Pérplasje e automjeteve me shpejtési té
| vogél Plagosje té lehta ulét. Ciklist i rene nga bicikleta ne grope,
pérplasje nga mbrapa né njé korsi devijimi
. Plagosje té lehta ose Pérplalsje“ € “auto.r.nj.ejceve“ me“ sh“pejt'és“i
| kufizuar > . shumé té ulét. Lévizje kémbésorésh né
vetém démtim prone objekt

Tabela 2.4: Cili éshté demi i mundshém gé mund té sjellé pérplasja/

aksidenti?
Démi Shpesh E mundur Me raste E
pamundur
Katastrofik | | Patolerueshém | | Patolerueshém : | larté
Patolerueshme
Serioz | Patolerueshém | | Patolerueshém I larté | mesém
| vogél | Patolerueshém I larté I mesém | ulét
| kufizuar I larté I mesém | ulét | ulét
Tabela 2.5: Niveli i riskut
Risku Metoda e sugjeruar pér trajtim
| Duhet té korrigjohet.
Patolerueshém
Risku duhet té korrigjohet ose zbutet
| larté ndjeshém, edhe nése kérkon kosto trajtimi té
larté.
Risku duhet té korrigjohet ose zbutet
| mesém ndjeshém, nése kosto e trajtimit é&shté
mesatare, por jo e larté.
Risku duhet té korrigjohet ose zbutet
| ulét ndjeshém, nése kostoja e trajtimit éshté e

ulét.

Tabela 2.6: Trajtimi
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Vendimet e dokumentuara né lidhje me veprimet pér té gjitha

rekom

inxhini

duhet

andimet e auditimit duhet té firmosen nga njé autoritet i njohur (psh.
ieri bashkiak, menaxheri rajonal ose pér projekte té&€ médha té pavarur
té jeté menaxheri i projektit).

Nése merret vendim pér té bére ndryshime madhore né projekt, éshté
mire té kryhet auditimi i projektit té rishikuar né vend qé té pritet pér
auditimin né fazén tjetér (té ardhshme) té projektimit. Kjo éshté vecanérisht
e réndésishme pér projektet gé kané arritur fazén e projektimit té detajuar
dhe gé priten té ndértohen shpeijt.

11.2.4. Mbyllja e procedurés - reflektimi ndaj njohurisé sé fituar

r - - - - - - - - - - — — —/ /"

Objektivi:
Shpérndarja e njohurisé sé fituar nga auditimi pér pérfitim mé té

| gjeré nga inxhinieret e sigurisé rrugore dhe projektuesve té trafikut. |

L - e e e e e e e — —_ = = d

Auditimet duhet té ndihmojné pér ndryshim, né ményré gé pérvoja e
inxhinierisé sé sigurisé rrugore e aplikuar né njé faze mund té shérbejé pér

projek

timet e ardhshém.

Mundésité pér ndryshim pérfshijné:
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Reflektimi brenda projektit.

Reflektimi tek projektet e tjera brenda sé njéjtés zyré projektimi.
Garantimi i garkullimit dhe diskutimit brenda zyrés i raporteve té
auditimit dhe atyre té veprimeve korrigjuese. Trajtimi i problemeve
gé kané té béjné me ‘rishikim né probleme té ngjashme’, ‘standard
kundrejt siguris€’, etj. Pérfshirja e projektuesve né ekipet e auditimit
(né projektet me té cilét nuk kané lidhje).

Reflektimin e pérgjithshém tek profesioni i projektuesit. Pérfshirja e
pikave té auditimit né seminaret profesionale.

Reflektimin ndaj standardeve té rishikuara.

Reflektimin ndaj audituesve. Audituesit informohen rreth pérgjigjes
ndaj auditimit té tyre.
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Njé auditim nuk éshté kontroll i pérputhshmérisé me standardet; ai
éshté njé vlerésim i nivelit té sigurisé sé njé projekti pas ndértimit té tij
dhe vénies né pung, ose njé kontroll i “pérputhshmérisé me géllimin e tij”.
Pérputhshméria tenton té sjellé géndrueshmeéri té trajtimit té pérdoruesve
té rrugés. Rekomandimet e audituesit duhet ta vené né dijeni projektuesin
né lidhje me kéto situata, nése kemi siguri té kompromentuar, dhe té kérkoje
aplikimin e standardeve dhe udhézuesve pérkatés. Por, siguria nuk vjen
automatikisht nga pérputhja me standardet dhe udhézimet.
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II.3. ORGANIZIMI | QARKULLIMIT DHE SINJALIZIMI
RRUGOR

Né kété pjesé jané pérshkruar disa nene té Kodit Rrugor té mbéshtetura
dhe né NE, té cilat organet e transportit apo punonjésit e tyre duhet t’i
mbajné parasysh pér njohje, zbatim dhe referim. Pérshkrimi i tyre ka té béjé
me kompetencén e kétyre neneve né aktin ligjor kryesor rrugor. (Theksojmé
se pér interpretimin ligjor do té shérbejné nenet e pércaktuara né Kodin
Rrugor).

Ministria e Transportit nxjerr udhézime pér organizimin e garkullimit dhe
té sinjalizimit pérkatés rrugor mbi té gjitha rrugét, pérjashtuar ato qé jané
vetém pér pérdorim ushtarak.

Né kéto udhézime pérfshihen normat dhe aktet né zbatim té Kodit Rrugor
me direktivat e Komunitetit Evropian dhe me Marréveshjet Ndérkombétare
né kété fushé.

Planet urbane té trafikut dhe sinjalizimit rrugor pér Bashkité me popullsi
mé té madhe se 20.000 banoré jané té detyruara té kryhen ne Institucione
té specializuara té Studimeve té Transportit. Té gjitha kéto plane miratohen
né Késhillin Shkencor té Institucioneve té specializuara té Transportit, me
oponencé dhe mé té ftuar nga porositésit e projektit.

Bashkité dhe komunat e tjera me popullsi mé pak se 20.000 banoré i
hartojné planet e trafikut e té sinjalizimit rrugor népérmjet organeve té tyre
té transportit. Projektplanet e pérgatitura té trafikut dhe té sinjalizimit rrugor
do té paragiten pér miratim né Institucione té specializuara té Transportit.
Kéto Institucione shqyrtojné projektin e paraqgitur, thérresin né konsulté
pérfagésuesit e seksionit apo organeve té tjera té transportit e bén vérejtje
dhe komente pér pérmirésim. Pas pérmirésimeve té domosdoshme Instituti
i Studimeve té Transportit e miraton até dhe ja paraqget zyrtarisht Bashkisé
apo Komunés pérkatése.

Planet urbane dhe interurbane té trafikut azhurnohen ¢do dy vjet.

Vendosja dhe mirémbajtja e sinjalizimit rrugor me pérjashtim té rasteve

pér sinjale té vecanta té parashikuara né aktet pérkatése, éshté né ngarkim:
- té enteve pronare té rrugés jashté gendrave té banuara;

- té Bashkive dhe Komunave, brenda gendrave té banuara, duke

pérfshiré edhe sinjalet gé tregojné fillimin dhe fundin e gendrés sé
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banuar, edhe kur sinjalet jané mbi rrugé gé nuk i pérkasin Bashkisé a
Komunés;

- té Bashkisé dhe Komunés pér rrugét private té lejuara pér pérdorimin
publik dhe pér rrugét lokale;

- né pjesét e rrugés gé nuk jané né pronésiné e komunés né brendési
té gendrave té vogla té banuara, detyrimi i vénies dhe i mirémbajtjes
sé sinjaleve rrugore éshté né ngarkim té enteve pronare vetém pér
sinjalet gé kané lidhje me karakteristika strukturore ose gjeometrike té
rrugés; sinjalet e tjera jané né kompetencén e komunés.

Entet e mésipérme autorizojné vénien e sinjaleve qé tregojné vendet
e shérbimit rrugor, duke pérfshiré edhe sinjalet rrugore pér né vendet
e ndihmés sé shpejté gé jané né ngarkim té kétyre enteve. Vénia dhe
mirémbajtja sinjaleve té sipérpérmendura éshté né ngarkim té personave
gé i vendosin.

11.3.1. Sinjalizimi rrugor

Né sinjalizimin rrugor pérfshihen grupet e méposhtme:
a. sinjalet vertikale;

b. sinjalet horizontale;

c. sinjalet e shndritshme;

d. sinjalet dhe pajisjet shtesé.

Pérdoruesit e rrugés, drejtuesit e automjeteve duhet té respektojné
kushtet gé béhen té ditura nga sinjalet rrugore, sikurse edhe pér rregullat e
tjera té qarkullimit. Udhézimet e sinjaleve té semaforéve, duke pérjashtuar
ato té dritave té verdha té rrezikut, kané pérparési mbi sinjalet vertikale dhe
horizontale gé rregullojné pérparésiné. Udhézimet e sinjaleve vertikale kané
pérparési ndaj atyre té sinjaleve horizontale.

Normat dhe aktet né zbatim té tyre pér sinjalizimin rrugor jashté
gendrave té banuara, zbatohen edhe né rrugét brenda gendrave té banuara.

Pér secilin grup té sinjalizimit rrugor pércaktohen sinjalet e vecanta,
sistemet ose mjetet sinjalizuese, si dhe emértimi i tyre, domethénia,
tipet, karakteristikat teknike (forma, pérmasa, ngjyrat, materialet,
reflektueshméria, ndricimi), ményrat e shénjimit, vendosjes dhe pérdorimit
(lartési dhe largési), normat teknike té shfrytézimit dhe rastet e detyrueshme.
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Pérvec kétyre, jané treguar edhe figurat e ¢do sinjali té vecanté dhe komente
sqaruese pér domethénien e tyre dhe pér ményrén e sjelljes sé pérdoruesit
né rrugé. Sinjalet vendosen né ményré té tillé qé té mos pérbéjné pengesé
né qgarkullimin e personave invalide.

Vénia e sinjalizimit rrugor i pérgjigjet kritereve té uniformitetit mbi
territorin e Republikés, duke respektuar normativat e komunitetit evropian
dhe ato ndérkombétar né fuqi.

Sinjalizimi rrugor duhet té mbahet gjithmoné né eficiensé té pérkryer
nga ana e enteve té ngarkuara pér vénien e tij né pérdorim dhe duhet té
zévendésohet, riparohet ose higet kur éshté, gofté edhe pjesérisht, i
pavlefshém, ose kur nuk i pérgjigjet mé géllimit, pér té cilin éshté véné.

Eshté e ndaluar t& vendoset mbi njé sinjal té ¢farédo grupi, si dhe
né pjesén e prapme apo né mbajtésen e tij, té gjithckaje qé nuk éshté e
parashikuar né aktet né zbatim.

Né planet e hartuar duhet té pércaktohen hapésirat e rezervuara pér
instalimin e komplekseve sinjalizuese té drejtimit, né krygézimet e rrugéve
ose né aférsi té tyre.

Vendet e pérdorimit té detyrueshém té sinjalizimit rrugor pérfshijné
rrugét e pérdorimit publik dhe té gjitha rrugét né pronési private gé jané té
hapura pér pérdorimin publik. Né zonat private gé nuk jané té hapura pér
pérdorimin publik, vendosja dhe pérdorimi i sinjalizimit duhet té béhet sipas
udhézimeve pérkatése.

11.3.2. Sinjalet vertikale
Sinjalet vertikale ndahen né kéto kategori:

- Sinjalet e rrezikut paralajmérojné praniné e rrezigeve, tregojné natyrén
e tyre dhe i detyrojné drejtuesit e mjeteve té mbajné njé géndrim té
kujdesshém.

- Sinjalet urdhéruese béjné té ditur detyrimet, ndalimet dhe kufizimet,
té cilave duhet t'u nénshtrohen pérdoruesit e rrugéve. Ato ndahen né:

a. sinjale té pérparésisé;

b. sinjale té ndalimit;

c. sinjale té detyrimit;
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Sinjalet treguese u japin pérdoruesve té rrugés me informacionin e
nevojshém a té dobishém pér t’i udhéhequr dhe pér gjetjen e zonave
té caktuara, itinerareve, shérbimeve dhe impianteve. Ato ndahen né:
sinjale paralajméruese;

. sinjale té drejtimit;

sinjale pohuese;

. sinjale té identifikimit té rrugéve;

sinjale té itinerarit;
sinjale té gendrave té banuara;
sinjale té emrave té rrugéve;

. sinjale turistike té territorit;

sinjale té tjera gé japin informacion té dobishém pér drejtimin e
mjeteve;

. sinjale té tjera gé tregojné impiante dhe shérbime.

Né udhézime té vecanta caktohen format, pérmasat, ngjyrat dhe simbolet
e sinjaleve rrugore vertikale dhe ményrat e vénies e té shfrytézimit té tyre.

11.3.3. Sinjale horizontale

Sinjalet horizontale té shénuara né rrugé shérbejné pér rregullimin e
garkullimit, pér té drejtuar pérdoruesit si dhe pér té dhéné udhézime dhe
tregues té dobishém pér sjellje té vecanta gé duhen mbaijtur.

Sinjalet horizontale ndahen né:
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vija gjatésore;

vija térthore;

vendkalime kémbésorésh ose bicikletash;

shigjeta drejtuese;

shkrime dhe simbole;

vija kufizuese pér vendet e géndrimit ose pér vendgéndrimet e
rezervuara;

ishuj trafiku ose sinjalizimi paraprak pér pengesa brenda karrexhatés;
vija kufizuese té stacioneve té géndrimit t& mjeteve té transportit
publik té linjés.

sinjale té tjera té parashikuara nga aktet né zbatim nga rregullorija.
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Vijat gjatésore mund té jené té vazhdueshme ose té ndérprera. Vijat e
vazhdueshme, me pérjashtim té atyre gé kufizojné korsiné e emergjenceés,
tregojné kufirin e pakapércyeshém té njé korsie |évizjeje ose té karrexhatés,
kurse vijat e ndérprera kufizojné korsité e |évizjes ose karrexhatén.

Vijé gjatésore e vazhdueshme mund té vendoset pérbri me njé té
ndérpreré; né kété rast ato u tregojné drejtuesve té mjeteve gé lévizin né té
djathté té vijés sé ndérpreré, se mund t’i kalojné kéto vija.

Vijé térthore e vazhduar tregon kufirin, para té cilit drejtuesi i mjetit éshté
i detyruar té ndalojé mjetin pér té respektuar sinjalin e semaforit, sinjalin
“ndalo dhe jep pérparési”, sinjalin “kalim né nivel”, ose sinjalin e personelit
gé kryen shérbimin e policisé rrugore.

Njé vijé térthore e ndérpreré tregon kufirin, para té cilit drejtuesi i mjetit
éshté i detyruar té ndalojé mjetin, né rast se éshté e nevojshme, pér té
respektuar sinjalin “dhénie pérparésie”.

Me udhézim té vecanté pércaktohen normat pér format, pérmasat,
ngjyrat, simbolet dhe karakteristikat e sinjaleve rrugore horizontale, si dhe
pér ményrén e pérdorimit té tyre.

11.3.4. Sinjale té ndritshme

a) Sinjalet e ndritshme ndahen né kéto kategori:

- sinjale té ndritshme rreziku dhe udhézuese;

- sinjale té ndritshme treguese;

- feneré semafori normalé pér mjetet;

- feneré semafori korsie pér mjetet;

- feneré semafori pér mjetet e transportit publik;
- feneré semafori pér kémbésorét;

- feneré semafori pér bicikletat;

- feneré semafori pér mjetet pér korsi me dy sense |évizjeje;
- feneré semafori e verdhé vezulluese;

- feneré semafori té vecanté;

- sinjale té ndritshme té vecanta.

b) Dritat e semaforéve normale pér mjetet jané me formé rrethore dhe
me ngjyre:

- té kuge, gé ka kuptimin e ndalimit;

- téverdhé, gé ka kuptimin e paralajmérimit té ndalimit;

- jeshile, gé ka kuptimin e rrugés sé liré.
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c) Dritat e feneréve té semaforéve té korsisé pér mjetet rrugore kané
formén e shigjetés sé ngjyrosur né sfond té zi; ngjyrat jané e kuge, e
verdhé dhe jeshile; kuptimi éshté i njéjté me até té pikés 2, por vepron
vetém mbi mjetet gé lévizin né drejtimin e treguar nga shigjeta.

d) Dritat e feneréve té semaforéve pér mjetet e transportit publik kané
formén e njé shiriti té bardhé né sfond té zi, horizontalisht ka kuptimin
e ndalimit, vertikalisht ose i prirur né té majté apo né té djathté ka
kuptimin e rrugés sé liré ose pérkatésisht ktheu majtas apo djathtas,
si dhe njé trekéndésh té verdhé né sfond té zi qé ka kuptimin e
paralajmérimit té ndalimit.

e) Vendkalimet e semaforizuara té kémbésoréve mund té jené té pajisura
me sinjalizim zanor pér té verbrit. Dritat e feneréve té semaforit té
kémbésoréve jané né formén e njé kémbésori me ngjyré né njé sfond
té zi. Ngjyrat jané:

- ekuge, gé ka kuptimin e ndalimit dhe nuk i lejon kémbésorét té kalojné
ose té zéné karrexhatén;

- everdhé, qé ka kuptimin e zbrazjes sé vendkalimit té kémbésoréve dhe
géilejon kémbésorét gé ndodhen brenda vendkalimit, ta zbrazin samé
shpejt até dhe ndalon ata gé jané né trotuar té hyjné né karrexhaté;

- jeshile, gé ka kuptimin e rrugés sé liré dhe gé i lejon kémbésorét té
kalojné karrexhatén vetém né drejtim té drités jeshile.

f) Dritat e feneréve té semaforéve pér bicikletat kané formén e bicikletés
sé ngjyrosur né sfond té zi; ngjyrat jané e kuqe, e verdhé dhe jeshile;
kuptimi éshté i njéjté me até té pikés 2, por vepron vetém mbi bicikletat
gé vijné nga njé korsi bicikletash.

g) Dritat e feneréve té semaforéve pér korsi me dy sense lévizjeje jané: té
kuge dhe né formé X, me kuptimin e ndalimit té kalimit népér korsi, ose
té zénies sé rrugékalimit poshté drités; jeshile gé ka kuptimin e lejimit
té kalimit népér korsi, ose té zénies sé rrugékalimit poshté drités.

Né mungesé té dritave té semaforit pér bicikletat, drejtuesit e tyre duhet
té sillen mbi krygézimet e semaforizuara njésoj si kémbésorét.

Me udhézim té vecanté pércaktohen format, karakteristikat, pérmasat,
ngjyrat dhe sinjalet ndricuese dhe bashké me to edhe ményrat se si té sillen
pérdoruesit e rrugés dhe ¢faré géndrimi té€ mbajné né situata té ndryshme
me sinjalet.

256\



/ TEKNIKA E TRANSPORTIT

11.3.5. Sinjalet plotésuese
Sinjalet plotésuese jané té destinuara té tregojné:

- drejtimin rrugor;
- kthesat e vecanta dhe pikat kritike;
- pengesat e vendosura mbi rrugé ose anash saj.

Sinjale plotésuese jané edhe sistemet e destinuara pér té penguar
vendgéndrimin dhe pér té ngadalésuar shpejtésingé.

Me udhézime té vecanta caktohen format, pérmasat dhe simbolet
e sinjaleve plotésuese, karakteristikat e tyre konstruktive dhe ményrat e
vendosjes sé tyre.

11.3.6. Krygézimet hekurudhore né nivel

Prané kalimeve hekurudhore né nivel me barriera mund té vendoset,
né té djathté té rrugés, njé sinjal me njé drité té kuge té fiksuar, i véné me
shpenzimet dhe nén kujdesin e administruesit té hekurudhés, i cili lajméron
né kohén e duhur pér mbylljen e barrierave

dhe qé éshté i pajisur me njé sinjal tjetér akustik. Sistemet ndriguese ose
akustike jané té detyrueshme kur béhet fjalé pér barriera té manovrueshme
né largési, ose qé nuk jané té dukshme nga vendi i manovrés. Konsiderohen
barriera hekurat, tubat metalike ose mjetet e tjera gé shérbejné njésoj si
mjete mbyllése.

Prané kalimeve hekurudhore né nivel me gjysmébarrieré duhet té
vendosen né té djathté té rrugés, nén kujdesin dhe me shpenzimet e atij
gé e administron hekurudhén, njé sistem ndricues me dy drita té kuge qé e
alterojné ndricimin ndérmjet tyre dhe funksionojné né kohén kur duhet té
paralajmérojné pér mbylljen e gjysmébarrierave, té lidhura me njé sistem
me sinjale akustike. Gjysmébarrierat mund té vendosen vetém né rastin
kur karrexhata ku kalojné mjetet éshté e ndaré né dy sense té ndryshme
lévizjeje nga trafikndarése té pakalueshme gé jané shtriré né gjatésiné e
pérshtatshme. Kalimet né nivel mbi rrugét me sens unik gé jané té pajisura
me barriera, té cilat zéné té gjithé rrugén vetém né hyrje té saj, konsiderohen
kalime né nivel me gjysmébarriera.
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Né aktet né zbatim pércaktohen sinjale vertikale dhe horizontale té
detyrueshme pér paralajmérimin dhe pér sinjalizimin e kalimeve né nivel,
karakteristikat e sinjaleve vertikale, ndricuese dhe akustike, si dhe sipérfaget
minimale té ndricuara té barrierave, té gjysmébarrierave dhe té kavaletave
gé vendosen né rast avarie.

11.3.7.  Uniformiteti i sinjalizimeve, mjetet e rreqgullimit, kontrollit dhe
homologimet

Prodhimi dhe vénia e sinjalizimeve rrugore béhet né pérputhje me
detyrat dhe rregulloren e Kodit Rrugor.

Ministria e Transportit urdhéron entet pronare, koncesionare ose
administrues té rrugéve, bashkité, komunat, rrethet, ndérmarrjet ose
personat e autorizuar dhe té ngarkuar me vénien e sinjalizimeve rrugore,

té zévendésojné, zhvendosin, heqin, a korrigjojné, brenda njé afati kohor
prej pesémbédhjeté ditésh, cdo sinjal té papérshtatshém pér karakteristikat,
ményrén e zgjedhjes sé simbolit, ményrén e vendosjes dhe pér vendin ku
éshté véné. Kjo ndodh kur nuk éshté si¢ éshté parashikuar né kod ose aktet
pérkatése né zbatim dhe e béjné té papérshtatshém njé sinjal gé mund té
sjellé crregullime a ngatérrime né rrugé me sinjale té tjera.

Me kalimin e afateve té pércaktuara né paragrafin e méparshém, lévizja,
zévendésimi, vendosja, zhvendosja dhe korrigjimi i gjithckaje tjetér gé duhet
pér té rregulluar sinjalizimin rrugor, kryhet nga Ministria e Punéve Publike
dhe Transportit me shpenzimet e enteve pronare té rrugés.

Pér sinjalet gé tregojné instalime a shérbime té véna né pérdorim nga
subjektet e autorizuara, enti pronar i rrugés mund t’'u komunikojé, kur éshté
e nevojshme, kétyre subjekteve pér riintegrimin, zhvendosjen ose hegjen
e menjéhershme brenda 10 ditéve, té sinjaleve gé nuk jané né pérputhje
me normat e caktuara, ose gé jané edhe vetém pjesérisht té démtuara, ose
gé nuk i pérgjigien mé kushteve lokale dhe gqé mund té shgetésojné a té
ngatérrojné dukshmeériné e sinjaleve té tjera rrugore. Me mbarimin e afatit
té pércaktuar né komunikim, enti pronar i rrugés vepron veté me shpenzimet
né ngarkim té shkelésit. Organi kompetent i pushtetit lokal, me kérkesé té
entit pronar, urdhéron pagesén e tij. Urdhri i tij éshté i formés té preré. Né
aktet né zbatim jané pércaktuar sinjalet, sistemet, aparaturat dhe té tjera
mjete teknike té kontrollit dhe rregullimit té trafikut, si dhe ato akte té
verifikimit dhe identifikimit automatik té shkeljeve té normave té garkullimit
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dhe té materialeve gé pér nga fabrikimi dhe shpérndarja e tyre jané subjekt
i miratimit dhe homologimit nga ana e Ministrisé sé Transportit, duke
verifikuar paraprakisht karakteristikat gjeometrike, fotometrike, funksionale
dhe gjithcka tjetér té nevojshme. Prodhimi i sinjalizimeve rrugore lejohet
vetém pér Ambientet ekonomike té licencuara nga Ministria e Transportit,
gé parashikon népérmjet njé shérbimi té vecanté, verifikimin e kérkesave
teknike, profesionale dhe pérdorimin e atrecaturave té pérshtatshme, qé
tregohen né aktet né zbatim.

11.3.8. Skemat standarde té modeleve pér vendosjen e sinjalizimeve
vertikale dhe horizontale

Né kété kapitull jané treguar disa skema standarde, té cilat mund té
pérdoren pér njé projektim korrekt té sinjalizimeve horizontale dhe vertikale
pér disa krygézime tipike.

Kéto shembuj sigurisht nuk pérfshijné té gjitha rastet e mundshme, por
tregojné disa raste té shpeshta dhe japin disa tregues té ndryshém. Situata
té ndryshme jo té pérfshira né skemat e mé poshtme mund té menaxhohen
pér tu zgjidhur duke pasur né konsideraté skemat e raportuara gjaté trajtimit
té kétij udhézuesi.
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KRYQEZIM KATER RRUGESH ME STOP
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Tabela 9
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KRYQEZIM URBAN | SEMAFORIZUAR ME KALIM KEMBESORESH
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SHENJA MBI PENGESA, ANOMALI DHE PIKA RRUGORE KRITIKE
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